
I 
 

出國報告(出國類別:其他) 

 

 

 

 

 

臺鐵電務智慧化提升計畫「電車線高速

檢查車 2輛」採購案出廠前查核、檢驗

及測試 

 

 

 

 
服務機關:交通部臺灣鐵路管理局 

姓名職稱:洪金富 副處長 

         洪振棟 副段長 

         張鈞傑 副段長 

派赴國家/地區:韓國/京畿道 

出國期間:112 年 5月 24 日至 5月 29 日 

報告日期:112 年 8 月 9 日



I 
 

 

摘要 

 

     為配合臺鐵電務智慧化提升計畫，本局向韓國2iSYS 公司採購「電車

線高速檢查車2輛」，於車輛出廠前派員赴韓國進行廠內查核、檢驗及測試，

確認車輛、檢測裝置等主要設備符合本局規範及功能需求。 

     本次查核包含主要設備裝置、車輛界限、塗裝、不斷電系統、啟動運

轉、水密試驗、檢測裝置功能等重點項目，以確認車輛運轉正常、功能及

品質符合本局需求。本次查核後廠商將依建議意見進行改善，再運送臺灣

進行路線運轉之動態調校及電車線資料庫建立，確保未來辦理電車線檢測

時可正常運作並符合現場智慧化資料分析需求，以節省電車線設備維修人

力。 

     另外經本局人員充分溝通協調，廠商同意比照編號 CIV02檢查車無償

回饋智慧集電弓影像系統一套裝於 CIV03檢查車，該系統影像解析能力甚

佳，可清晰拍攝位於懸臂組上之號碼牌，對於未來人員追蹤電桿位置及電

車線影像辨識有極大助益。 
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壹、出國依據及目的 

一、出國依據 

     依據「電車線高速檢查車2輛」採購案契約規範第6條規定，辦理電車線高速檢查車

重點項目查核、檢驗及測試。 

二、目的 

目前臺鐵電車線設備保養仍依賴傳統人工於夜間目視及量測，惟隨著環島鐵路電氣

化後，電車線維護里程已達1,000營運公里以上，以原有組織編制人員需同時辦理電車線

設備維護及電力設備更新工程，人力運用有捉襟見肘情形，隨著軌道科技與監控技術的

精進，藉由資料擷取、資訊整合，以至資料庫提供數據、決策支援的智慧化系統，將是

新一代運輸設備檢測的特色。 

由前瞻基礎建設計畫─軌道計畫項下「臺鐵電務智慧化提升計畫」辦理電車線高速

檢查車採購，檢查車可有效提升電車線設備保養量能，日間、夜間均可由檢測設備擷取

電車線相關數據，進行電車線高度、偏位、磨耗、硬點、接觸力及電桿位置等各項檢測

項目，並經電腦分析，診斷設備運行情形。檢查車上另裝有彩色攝錄影機，記錄車前景、

懸臂組、絕緣礙子、桿間裝置及集電弓與電車線接觸情形等影像，提供異常設備判別及

比對，供現場人員預防性維護。 

近年因嚴重特殊傳染性肺炎(covid-19)造成全世界設備供應有中斷情形，本局積極

關注本案車輛製造商與設備供應商協調配合及製造進度等狀況，故派員前往韓國查核實

際情況，以利後續交車之檢驗程序。 

查核、檢驗及測試工作內容有: 

1.第三方公證資料查核。 

2.車輛尺寸檢查、水密測試。 

3.車輛設備、檢測裝置查核及功能檢查。 

4.檢測裝置軟體操作功能確認。 
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貳、成員及行程 

一、參與人員: 

             電務處 洪金富 副處長 

             臺南電力段 洪振棟 副段長 

             臺北電力段 張鈞傑 副段長 

二、出國行程 

日期 地點 主要行程概述 

112/5/24(三) 臺北~南韓 

 

南韓京畿道華城市 

去程 

 

起始會議、車輛界限及車輛塗裝檢查。 

112/5/25(四) 南韓京畿道華城市 車輛發電機、UPS 切換、集電弓功能測試、駕駛

室儀表確認。 

112/5/26(五) 南韓京畿道華城市 車輛制動確認、水密測試、空調系統確認、車輛

檢測設備外觀、電腦操作確認 

112/5/29(一) 南韓京畿道華城市 

南韓京畿道安養市 

 

 

 

南韓~臺北 

檢測裝置軟體系統(電車線高度/偏位/磨耗等)、工

作站確認。 

 

總結會議 

 

回程 
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三、工廠地圖:  

韓國 MIRAERO INC 

Miraero 廠址: 16 Jeongoksandan 10-gil, Seosin-myeon, Hwaseong-si, Gyeonggi-do, 南韓 
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韓國 2iSYS Co., Ltd. 

2iSYS 廠址: 南韓 Gyeonggi-do, Anyang-si, Manan-gu, Deokcheon-ro, 16 KR 
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參、查核、檢驗及測試過程 

    第一日由臺灣桃園國際機場出發，於中午抵達韓國首爾仁川機場，公路接駁至電車

線高速檢查車 2 輛組裝地點(京畿道華城市)，本案由 2iSYS 公司得標並負責檢測系統設

備製造及整合，車體及動力系統部分由 MIRAERO 公司製造。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

電車線高速檢查車 2 輛 
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起始會議 

 

一、起始會議 

     112年5月24日中午抵達現場後召集廠商會議，由臺鐵同仁說明查核及測試項目重

點，並由廠商簡報高速檢查車製造進度及第三方公證結果，廠商現場表示車輛及檢測

設備均已完成施作，可執行靜態測試，動態部分因受限於工廠軌道長度及韓國軌道為

寬軌因素，動態測試需在臺灣辦理，雙方經討論決議本案將查驗車上安裝之設備及軟

體功能確認方式辦理。 

 

 

電車線高速檢查車 2 輛，臺鐵與廠商同仁合影 
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二、車輛設備查核及功能檢查 

1.尺寸檢查 

 

 

 

 

 

 

車號 CIV03 

1 

車身 標準值 抽測值 結果 

車身最大長(A) 20,000~20,015mm 20,006 

符合 車身最大寬(B) 2,800~2803mm 2,800 

車身最大高(C) 3,538~3598mm 3545 

2 

自動連結器 標準值 抽測值 

符合 

中心高度(D) 820~890mm 870 

索栓位 119~130mm 120 

鬆索位 250mm 以下 220 

三態作用  正常 

3 軸距 2,198~2,202mm 2,200 符合 

4 內面距離(E) 988~994mm 
前右:988 

後右:988.5 
符合 
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車身量測 軸距量測 

  

排障器高度量測 軌道面水平確認 
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2. 車輛塗裝檢查 

皮重、長度等標示 電車線高速檢查車及臺鐵標示 

  

 

3. 油箱材料, 油量測定及啟動試驗 

油箱材料, 油量測定 啟動試驗 
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4. 檢查車重量確認 

現場第三方認證資料查核 

 

總重量:50噸±5%(47.5~52.5噸)以內 

 

第一軸+第二軸:26,390kg 

第三軸+第四軸:25,610 

總共52,000kg 

扣除柴油約700公升(609kg) 

 

車輛總重量:51,300kg(51.3噸)。 

 

  查核符合 
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5.駕駛室功能測試 

 

車號 CIV03 

項目 檢查基準 抽測結果 

1 柴油引擎啟動/停止 順暢執行 符合 

2 動力傳達裝置功能 運轉順暢 符合 

3 駕駛室燈確認 順暢執行 符合 

4 雨刷啟動 順暢執行 符合 

5 警笛啟動 空氣、電動警笛順暢執行 符合 

 

 

柴油引擎啟動及功能測試 引擎監視器功能確認 
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6.發電系統試驗 

     發電機系統提供車內空調、檢測設備所需之110V、220V 交流電源，經計算後廠

商於一台車輛上提供2組柴油發電機。 

 

車號 CIV03 

柴油發電機 檢查基準 抽測結果 

1 啟動/停止 順暢執行 符合 

2 
輸出電壓 220V±5% 

(209~231), 60Hz 
220.1V 符合 

 

柴油發電機 輸出電壓測試(220V) 
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7.電源自動切換開關(ATS)試驗 

車輛兩側設置可引接市電電源之防水插座，由 ATS 並聯發電機迴路，達到保護協

調切換，本次查核發電機及 ATS 裝置。 

 

 

車號 CIV03 

ATS 系統 檢查基準 抽測結果 

1 引接市電時 
由外部電源供電時，應自動向發電機供

電的設備供電 
符合 

2 ATS 切換試驗 

檢測裝置供電之電源(發電機 1 或市電)

發生故障時，由 ATS 立即切換另一台發

電機 2 向檢測裝置供電 

符合 

UPS 系統 測試市電切離 

市電供電 

ATS 切換到發電機 
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8.集電弓試驗 

車號 CIV03 

集電弓 檢查基準 抽測值 抽測結果 

1 集電舟 碳刷距導肩底部 300mm~367mm 320mm 符合 

2 升/降弓測試 集電弓升起及下降順暢  符合 

 

 

集電舟距離量測 升降弓測試 
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9.水密測試 

    水密測試針對駕駛區、測量區、資料分析區、觀察室、機械維修區之出入門縫、車

窗四周、骨架焊接部分進行以一定強度之持續噴水測試，若有漏水情形將要求廠商改善

後重新進行水密測試。 

    本次水密測試後於駕駛室空調管路有滲水情形，經確認為廠商於安裝車頂冷氣時未

鎖回不鏽鋼蓋板，已要求廠商改正後重新辦理測試。 

 

 

車前水密測試 車後水密測試 

 

 

 

測試用水箱 駕駛室空調管路滲漏 
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三、檢測裝置查核及功能檢查 

    以下將對編號 CIV-02 及 CIV-03 兩輛車輛車頂檢測裝置各部位安裝進行核對並執行

功能檢查，因受限於工廠軌道長度及車輛為窄軌，不適用韓國寬軌因素，檢測設備軟體

功能將以廠商於韓國鐵路公司之量測數據模擬量測數據載入本車操作系統呈現，並請廠

商針對規範描述之操作功能說明。 

1. 檢測裝置配置查核 

CIV-02: 檢測裝置車頂相關備配置如下圖，本輛車包含廠商無償提供之智能懸臂組

(B 區)及智能集電弓攝影系統(C 區)，設備相關配置如下。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

A 區 B 區 C 區 

電桿識別相機(側身) C 區 

A 區 

B 區 
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CIV-03 

CIV-03:設備相關配置如下。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

A 區 

 

 

C 區(綜合外盒 A) 

C 區(綜合外盒 B) 

A 區 
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2.檢測裝置硬體設備確認 

經確認各項硬體設備安裝配置及用途如下表。 

 

No 區分 圖片 用途 

1 檢測

裝置 

電車線高度偏位磨耗

檢測裝置（綜合外盒 

A） 

 

檢測電車線的高

度偏位磨耗 

2 接觸力，硬點檢測模組

（綜合外盒 A，B) 

 

檢測電車線與集

電弓之間發生的

接觸力和硬點 

3 電車線圖像獲取裝置 
 

採集電車線路，懸

臂組，行車線路，

集電弓的圖像。 
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4 電桿識別裝置 
 

辨識在線路上設

置的電桿 

 

(工作原理為利用

車輛上方之 PDS

雷射偵測器，偵測

是否有懸臂組訊

號，如有則同時利

用側身相機掃描

電桿號碼) 

5 電桿距離裝置 

(乾式壓力表) 

 

檢測軌道中心到

電桿的距離  

6 GPS  

 

使用衛星座標獲

取車輛位置訊息 

7 周圍溫度檢測模組      檢測檢測裝置周

圍溫度 

上方偵測器 

(PDS) 

側身相機(電桿編號) 
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8 電車線電壓檢測模組 
 

檢測集電弓的電

車線電壓 

9 曲線軌道超高 因為檢測裝置安裝在車輛下部

裡面， 

暫時無法提供圖片 

檢測行車區間的

曲線軌道超高 

10 懸臂組檢查裝置 
 

獲取懸臂組圖像 

11 電腦分析及儲存系統 / 控制

電腦系統 

 

 

分析和儲存從檢

測裝置獲取的圖

像及數據 

12 列印資料系統 在台灣當地採購   
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13 螢幕顯示系統 
 

輸入檢測伺服器

螢幕 

14 UPS 系統 
 

穩定供應檢測服

務器的電源 

 

回饋部分設備確認； 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

智能集電弓相機 

智能懸臂組相機 
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3.檢測裝置電腦系統確認 

車上測量區: 

測量區為檢測系統電腦軟、硬體設備所在區域，經確認硬體部分包含 42 吋彩色顯

示器及控制電腦系統、不斷電系統，經現場載入韓國鐵道之量測數據，呈現之操作畫面

如下。 

原集電弓及懸臂組之攝影機已可提供清晰之攝影畫面，惟廠商於 CIV-02 回饋之智

慧集電弓影像畫面解析能力更佳，未來數據分析時可直接藉由線性攝影機影像判斷缺陷

及懸臂組電桿號碼，不必另外派員到現場即可確認狀況，對本局幫助甚大，故與廠商溝

通是否能在 CIV-03 裝設智慧集電弓影像畫面系統，經說明後廠商認同該設備確實能提

高本局影像處理之效率，雖造成成本增加，仍同意無償再回饋一組智慧集電弓影像系統。 

 

 

檢測裝置電腦系統確認 
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電腦控制操作台 智慧集電弓影像畫面 

  

車頂攝影機啟動測試 操作選項畫面 
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電腦系統主機 不斷電系統 

 

 

 

 

模擬數據攝影畫面顯示 操作選項畫面 
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電腦系統控制畫面 

 

 

1.檢測裝置運行裝置  

2.檢測信息 

3.智慧型集電弓影像  

4.接觸力/硬點 

5.集電弓傾斜度/電壓 

6.即時警保 

7.發生位置相關資訊 
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4.軟體功能操作確認: 

針對規範所敘述之軟體操作使用者介面(UI)需求，該介面雖由廠商自行設計，仍請

廠商報告設計情形並辦理查核，相關內容如下。 

 

 
確認事項 

1 可設置電車線高度/偏位/磨耗上下值 

2 
量測告警畫面 

在告警畫面上顯示警告單詞和特定建築物（隧道、橋樑、道口、天橋等） 

3 第 1 次和第 2 次量測數據比對畫面（高度、偏位、磨耗） 

4 異常檢測結果的位置信息及前後 10 秒的攝影畫面 

5 檢測結果以 excel 輸出 

 

經查核相關軟體功能有依規範說明辦理設計，惟針對軟體操作細節仍有優化空間，

且廠商受限中文解讀不同，後續雙方仍需要對相關內容進行確認，才能充分利用電車線

高速檢查車所量測之大數據。 
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(1) 可設置電車線高度/偏位/磨耗上下值 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

接觸線高度/偏位/磨耗檢測裝置 

 操作步驟 

1 警報設定 

2 電桿(Pole)選取 

3 針對該桿設定各項數據值 

4 儲存調整 

高度/偏位/磨耗上下限設定 
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(2) 量測告警 

 

 

 

 

 

 

偏位告警訊息 
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(3) 量測數據比對（接觸線高度、偏位、磨耗） 

接觸線高度/偏位/磨耗檢測裝置 

 操作步驟 

1 檢查紀錄比較 

2 選擇第一次和第二次量測結果比對 

3 第一次量測數據點 

4 第二次量測數據點 

5 第一次和第二次量測數據比對 

6 比對告警 

7 告警發生位置 

第一次量測數據點 

第二次量測數據點 

第一次和第二次量測數據比對 
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(4) 異常檢測結果的位置信息及前後 10 秒的攝影畫面 

 

 線路影像監測 

 欄位說明 

1 檢測設備狀態訊息 

(檢測狀態，相機-傳感器狀態) 

2 路線資訊 

(位置信息、檢測信息) 

3 電車線攝影查詢 

(按日期，歷史分類搜索功能和過濾功能) 

4 電車線攝影機畫面 

5 告警訊息 

6 告警發生時，傳感器量測資訊 

7 儲存按鈕 

電車線攝影機畫面 
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(5) 檢測結果以 excel 輸出 

 

高度/偏位/磨耗 excel 輸出 

 
路線名/起點/終點 日期時間 接觸力/電桿編號/高度/偏位/磨耗 
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四、總結會議紀要 

    行程最後一日 112 年 5 月 29 日赴 2iSYS 總公司進行總結會議，2iSYS

總公司位於京畿道安養市，安養市位於韓國首都首爾及京畿道首府水原市

間，交通及生活便利性均較車輛製造所在位置廠華城市便利，華城市為港

口工業城市，考量土地成本及運輸，許多重型設備均在華城市組裝直接出

港，相對交通及飲食較為不便。 

    針對電車線高速檢查車 2 輛出廠前查核、檢驗及試驗意見，可立即辦

理部分均完成改善，查無違反採購規範重大事項。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

總結會議 
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廠商答覆及會議紀錄如下: 

1.查核意見廠商答覆 

電車線高速檢查車 2 輛出廠前查核檢驗及試驗 

項目 說明 查核意見 廠商回覆 備註 

ㄧ 兩台檢查車集電弓與電車線

接觸畫面需能精確及清晰顯

示，CIV03 影像畫面應具有

與回饋智能集電弓相同清晰

度 

建議改善 能接受 TRA 要求事項，

製作設備需要購買、組

裝、試驗、安裝配件的時

間。 

影像清晰對現場人員檢

測效率非常重要，雖有

契約定義之解釋空間，

惟仍希望廠商評估 

二 CIV03 排障器高度其中ㄧ側

安裝高度超出標準 

應改善 
OK 

車輛排障器高度測量方

式: 在軌道高度測量更

爲準確 

三 CIV03 觀察室沒有安裝雨刷 應改善 
OK 

觀察室 - 未安裝雨刷 

> 已安裝 

四 觀察室無空調出風口 應改善 使用車輛用空調 
 

五 兩輛車空調出風口尚未施作

完成 

應改善 
OK  
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六 駕駛室儀表引擎水溫表是採

記錄器電腦顯示，建議安裝

儀表 

建議改善 - 設計後將進行審查。 

- 儀表板上華氏溫度換成

攝氏溫度。 

添加儀表板用傳感器，

不推薦。 

（TRA）進發動機之前

安裝水溫傳感器怎麼

樣？ 

（未來路）需要與發動

機製造商協商 

將研究設計 

**  

七 發電機啟動時資料測量區地

面震動偏大 

建議改善 - 在觀察室我們將審查振

動是否影響檢查設備。

（2ISYS） 

 

-將採取措施，儘量減少

震動。（MIRAERO） 

 

 

八 車頂地面平滑，人員行走有

安全顧慮，建議有防滑粗糙

化處理 

建議改善 已完成防滑油漆塗裝。 契約 3.6(O).d 

 

 

九 駕駛室一側為插座 AC110Ｖ 應改善 各駕駛室保證至少 3 個防 契約規定駕駛室應裝設
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一個 220V插座一個，請依契

約裝設 

水的插座。 

插座供電 MCCB 將更換

爲防漏電斷路器。 

AC110Ｖ防水插座

(20A)4 個以且需付漏電

斷路器 

 

 

十 

      

第三方公證應包含車輛動態

項目 

建議改善 2iSYS 與未來路

(MIRAERO)協商後決定 

 

十 

一 

CIV03 現場水密測試車頂冷

氣區域有滲水狀況，雖確認

為防水鐵板忘裝設造成，惟 

尚需要重新測試，另水密測

試三方公證報告應包含車頂

檢測設備部分，另外車頂空

調機部分加強檢視 

建議改善 已經採取了措施。 5/30 

在 TUV 在場的情況下進

行測試。 

韓國裝車前將改善成果

email 交付本局確認 

 

十 

二 

車頂儀器不使用時有額外包

覆可供室外擺放，儀器傳輸

配線，線槽外電纜露出部分

應防紫外線包覆及固定 

建議改善 特殊鋼化玻璃及外殼由

SUS 製成，因此沒有問

題。 

-電纜加固措施完成。 
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十 

三 

集電弓下方應有數值刻度標

示供觀察室人員辨識 

應改善 

 

OK 

 

十 

四 

制動壓力計 ：單位為目前英

吋的，要求加上 meter 單位 

 OK ( kgf/ cm2, bar)  

十 

五 

發動機累計運行時間記錄儀

及行駛記錄顯示裝置構成 

 
- 顯示在數字設備上。 

（將另行提交顯示狀

態。） 

 

會議參加者名單
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2.會議記錄
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肆、心得及建議 

 

    電車線高速檢查車為本局電車線維修智慧化之中長程執行關鍵設備，且於本局電車

線維修規範內亦訂有相關執行辦法甚久，過去受限於電腦運算、資料儲存容量、攝影機

精確度等因素，無法在有限預算下採購符合維修規範所訂之優質檢測設備，隨著近年科

技進步迅速、攝影機規格及電腦之效能提升及價格合理化，原本受限無法精確量測之電

車線數據已可藉由上述設備辦理，並可編列適足預算採購。 

    依電車線維修智慧化中長程規劃目標，以先達到電車線設備維修數據化，進而在該

大數據資料蒐集下往維修智慧化、自動化方向邁進。 

    本次派員前往韓國查核「電車線高速檢查車 2 輛」採購案執行情況，車輛硬體及相

關檢測設備均如規劃製作，抽查第三方公證資料針對規格之量測資料出具證明，本案已

達交車之條件。惟在查核過程中發現因不同母語之文字解讀差異，廠商對中文內容有部

分解讀差異，經雙方溝通後已無重大差異。爾後如有採購重要設備於國外製造情形，建

議在設備各項關鍵查核點先充分討論溝通，可避免後續改正之時間並縮短設備交期。 

    另外藉由本次赴韓國機會，到2iSYS 總公司了解該公司營運內容及檢測設備製作、

工作站設計，並與現場、管理階層人員針對規範說明、規格、驗收程序等事項充分溝通

交流，確保在車輛抵達臺灣前辦理硬體設備改善，期能使後續驗收流程更加順暢。 

    因本局電車線路線複雜(正線、副線、調車站場等)、系統又包含分相、分群、導電

軌等特殊設備，在資料庫建立前期需花費相當大之人力時間判斷及矯正，建議本局分階

段將電桿號碼等現場設備數據建置妥善，由行車速度較快之站間正線、對軌道條件要求

較嚴苛之隧道導電軌等關鍵區域開始建立數據並驗證、矯正數據，後續再推展到站內副

線及側線區域，以發揮檢測設備之最大效益。 
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附錄: 

【1】2iSYS 總公司參訪紀錄 

【2】參訪照片 

總結會議，臺鐵與廠商同仁合影 
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【1】2iSYS 總公司參訪紀錄 

    總結會議結束後，利用回程等候飛機時間空檔請2iSYS 公司帶領本局人員了解公司

環境及相關營運。 

    2iSYS 公司由韓國大型公司資訊研究部門成員於2003年創立，業務內容為鐵路電車

線、軌道、土木、車輛之精密檢測及數據圖像處理，合作業主包含韓國鐵道公社、首爾

交通公社、首爾地鐵、大邱交通公社、釜山交通公社等韓國鐵道公司，檢測設備經韓國

國土交通部認證，擁有23項檢測及檢測裝備之自主知識產權，屬技術革新型之中小企業。  

    臺灣受限於軌道產業規模，尚無法建立模組系統化之鐵路檢測設備技術，且開發該

技術之潛在成本非常高，亞洲目前有技術能力外銷之鐵路技術密集之國家有日本、中國

大陸、韓國等，日本有技術之優勢但採購成本最高，中國大陸檢測系統有價格、數據規

模優勢但有資通設備安全疑慮，韓國因資通及重工業發展紮實，近期在臺灣鐵路關鍵設

備採購有取代日本製造之趨勢。 

    2iSYS 總公司一樓為檢測設備模組之製造及測試工廠，現場動線整潔，各項檢測設

備交貨成品均擺設於各自存放區，現場架設電車線、軌道、集電弓實體設備供檢測設備

出廠前之檢驗。 

二樓為檢測設備工作軟體整合及展示區，因電車線檢測涵蓋接觸線磨耗、偏位、高

度、集電弓攝影、懸臂組攝影、電桿號碼攝影、沿線環境攝影等眾多資訊需同時呈現，

故需要多部螢幕展示相關資訊，由2iSYS 展示之工作站及現場演示之資料分析，可供本

局未來設立工作站設備配置之參考。 

    三樓為2iSYS 公司會議及辦公室，相關參訪照片如附錄【2】。 

    2iSYS 公司自成立至今投入鐵路檢測領域已20年，期間臺灣雖曾有學術單位投入軌

道檢測設備研究，但成果距商業化仍有距離，臺灣軌道產業投入鐵路先進技術開發需審

慎評估，鐵路檢測設備商業化需要滿足眾多國際規範 (電車線部分如 IEC62846、

EN50317、EN50318等)並經特定檢驗公司認證後才可能投入營業路線，期間公司之人力

及開發隱含成本對新創公司而言為龐大之負擔，對於後續加入之新創公司挑戰將更為艱

鉅。臺鐵電車線檢測未來應往如何應用現有資源，整合、優化系統發展，並用先進的檢

測設備將日常保養步驟簡單化，以提升維修效能。 
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【2】參訪照片 

 

 

韓國國土交通部頒發 2iSYS 各項技術認證 

本局與 2iSYS 管理人員商討議題 
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2iSYS 辦公室 

2iSYS 報告業務內容 
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2iSYS 研究專利 

2iSYS 公司介紹 
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 2iSYS 於 ITX 上最新檢測設備 
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2iSYS CO,, Ltd 檢測系統供應和運行現況 

 

2iSYS 檢測系統應用於韓國各車種列表 
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人員說明電車線、軌道檢測裝置驗證器材 

電車線、軌道檢測裝置驗證器材 
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集電弓檢測裝置驗證器材 
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檢測設備工廠環境 

人員說明相關檢測設備成品 
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軌道線路檢測器 軌道面檢測器 

電桿號碼掃描器 
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接觸線偵測器 

集電弓熱顯像檢測器 
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集電弓檢測模組 
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懸臂組缺陷偵測器 

預計交貨韓國鐵道公社設備(KORAIL)封箱 
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數據分析室展示 

人員解說數據分析室 
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各項檢測設備整合系統圖示 

智慧集電弓影像 
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懸臂組缺陷偵測影像 

檢查車輛沿線攝影 


