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摘要 

 

    歐洲依據 UNECE R117執行各階段節能輪胎商品之濕地抓地力、滾動阻力和滑行

噪音等性能指標管理已實施近 10年，為瞭解歐洲節能輪胎標準制定、管理制度推

動、檢測技術及檢驗能量建置，爰赴歐洲參訪第三方認證機構(法國 The Union 

Technique de l’Automobile du motocycle et du Cycle,簡稱 UTAC)及輪胎製造商

米其林輪胎公司，蒐集歐洲節能輪胎相關法規、管理制度、檢測技術及未來輪胎發展

等資料，以作為未來政策推動、國家標準修訂及檢驗能量建置之參考。 

    透過本次考察，蒐集歐洲最新節能輪胎性能管理在第三階段標準及實施期程；另

針對輪胎商品之滾動阻力，歐盟自 2012年建立比對實驗室網絡成員(EGLA, Expert 

Group on laboratory alignment)，透過不同實驗室比對機制修正試驗結果，據以計

算標籤法滾動阻力性能標示等級。此外，透過訪察法國 UTAC與米其林輪胎公司之檢

驗能量建置及檢測技術交流與經驗分享，建立彼此良好溝通與聯繫管道，有助於未來

可掌握最新歐盟輪胎標準、性能管理政策及檢驗技術等資訊，且有利於國內輪胎管理

制度之推動及國家標準修訂，以與國際接軌。 
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壹、目的 

    鑑於歐盟在 2012年導入節能輪胎商品強制管理制度，相關標準、管理及驗證制

度，並依據 UNECE R117對輪胎商品之濕地抓地力、滾動阻力及滑行噪音等性能指標

進行管理已近 10年。然而，考量國內目前刻正建置及規劃管理輪胎商品之濕地抓地

力、滾動阻力及滑行噪音等性能進行管理措施，為與國際接軌，透過本次參訪法國

UTAC及當地輪胎業者米其林輪胎公司以瞭解歐洲輪胎標準制定流程、管理制度推動方

式、檢測技術建立、檢驗能量建置及所遇到困難之解決方式等相關經驗交流與分享，

並且蒐集最新歐洲輪胎性能管理相關法規、實施時程規劃及節能輪胎發展最新現況，

有助於後續國內針對輪胎商品之濕地抓地力、滾動阻力及滑行噪音等性能管理政策推

動、國家標準修訂依據準則及建置更完善檢驗能量。 
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貳、參訪人員及考察行程 

一、參訪人員  

(1) 經濟部標準檢驗局 蔡技士昀珊 

(2) 經濟部標準檢驗局 溫技士立翔 

二、赴法國考察行程 

表 1、赴法國考察行程表 

日期 行程 概述 

112 年 3 月 5 日(日)至 

112 年 3 月 6 日(一) 

啟程： 

臺灣→法國巴黎 
臺灣出發前往法國巴黎戴高樂機場 

112 年 3 月 7 日(二) 

法國汽機車技術

聯盟(UTAC 

CERAM)/蒙特里 

(1) 歐盟輪胎商品管理現況、性能標準

與檢測技術發展趨勢交流。 

(2) 濕地抓地力、滾動阻力及滑行噪音

之檢驗能量參觀。 

112 年 3 月 8 日(三) 
法國米其林輪胎

公司(克萊蒙費朗) 

(1) 節能輪胎先進技術產品展示間觀

摩。 

(2) 歐洲輪胎管理法規修訂與各階段執

行時程規劃介紹。 

112 年 3 月 9 日(四) 
法國米其林輪胎

公司(克萊蒙費朗) 

(1) 濕地抓地力、滾動阻力及滑行噪音

之檢測技術交流。 

(2) 滾動阻力實驗室、濕地抓地力測試

場地參觀。 

112 年 3 月 10 日(五)至 

112 年 3 月 11 日(六) 

回程： 

法國巴黎→臺灣 
法國巴黎戴高樂機場出發返回臺灣 
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參、考察內容及過程 

一、法國汽機車技術聯盟(UTAC) 

(一)機構概述 

    UTAC 法文全名為 Union technology de l'automobile, du motocycle et du cycle，中

文名為法國汽機車技術聯盟，成立於 1945 年，該機構係由汽車製造商和設備製造商

（法國汽車標準化辦公室的分支機構）所共同成立之工會聯盟，並受法國政府委託執

行確定車輛及其設備是否符合歐盟委員會發布指令之測試，此外，該機構亦是歐洲獨

立機構 Euro NCAP 認可之第三方實驗室之一，同時亦是代表法國參與歐盟車輛法規

草案制定之成員之一。 

    UTAC 提供各種車輛測試和分析服務，包括碰撞測試、電磁兼容性測試、動態和

煞車測試、燈光和信號測試、排放測試、耗能測試、振動噪音測試及輪胎性能測試

等。此外，UTAC 也從事 UN ECE 法規研究、制定和認證工作，並提供品質服務系統

之認證服務，如 ISO 9001、ISO/TS 16949 等。 

    UTAC 總部位於法國巴黎南方的利納－蒙萊里賽道中心，該機構分別於法國、英

國、美國、芬蘭北部及摩洛哥，共設立 9 處測試中心。另於德國、中國、俄羅斯、韓

國和日本等國家亦設立分公司(如圖 1)。全球共超過 1,200 名員工。在法國境內，

UTAC 擁有兩個重要測試中心(如圖 2)，一是莫爾特楓丹(Mortefontaine)測試中心位於

巴黎東北方，主要協助法國汽車製造廠 Renault、Peugeot 和 Citroën 等進行 UNECE 整

車安全法規測試。另一是利納－蒙萊里(Linas-Montlhéry)測試中心位於巴黎南方(如圖

3)，則主要執行 UNECE 零組件(包括輪胎商品)法規性能驗證測試。 
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圖 1、UTAC 測試場地、實驗室及辦公室據點 

 

圖 2、法國 UTAC 測試中心地理位置 
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圖 3、利納－蒙萊里測試中心輪胎驗證能量配置圖 

(二)考察內容摘要 

本次參訪法國 UTAC 主要是深入瞭解及蒐集歐洲對於輪胎性能管理制度、檢驗能

量與檢測技術及隨著新興產業電動車盛起，電動車之輪胎相關法規訂定排程等議題，

以作為後續國內輪胎政策推動與相關國家標準制(修)訂之參考。拜訪 UTAC 會議時程

安排如表 2。 

表 2、拜訪 UTAC 會議時程表 

日期 時間 活動內容 

3/7 

(二) 

09:00~09:05 UTAC、BSMI 開場（Opening） 

09:05~09:30 UTAC 機構介紹 

09:30~11:30 
UTAC 輪胎性能檢驗能量(濕抓、滾阻、滑行噪

音)參觀及相關檢測技術交流討論 

11:30~12:00 輪胎法規、電動車輪胎議題交流及綜合討論 

本會議 UTAC 與會人員有 William Fouqueau (業務經理)、Maelle Dodu (法規主管) 

和 Nicolas Luneau (實驗室主管)，其中先由 William Fouqueau 進行 UTAC 機構介紹，

接著在 Nicolas Luneau 帶領下，前往該機構針對輪胎(濕地抓地力、滾動阻力及滑行噪
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音)性能檢驗能量建置場地進行參觀並分享各檢測能量功能特色、使用測試方法(含校

正、保養頻率)及適用輪胎類型(例如小客車、小貨車及大客貨車)等資訊，綜整說明如

表 3。 

表 3、UTAC 輪胎檢測能量說明 

性能項目 檢測能量說明 

濕地抓地力 

 

 試驗跑道：長度 200m、寬度 6m  

 測試方法：小客車/小貨車/大客貨車皆使用「拖車法」 

拖車廠牌：小客車/小貨車(2 台、法國 Dufournier)、

大客貨車(UTAC 自行設計開發)  

滾動阻力 

 

 廠牌：美國 MTS 

 量測方法：測力法 

 量測類型：小客車/小貨車/大客貨車輪胎、雙工位 

 實驗室管理：每週使用控制胎(control tire) 進行量測穩

定性監控，歐盟基準實驗室成員(2 年比對一次) 

 每年委託 MTS 進行設備保養、校正 

滑行噪音 

 

 測試跑道：2 條符合 ISO 10844 

 維護管理：每 2 年委外進行路面確認 
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結束 UTAC 檢驗能量參觀行程後回到 UTAC 會議室，由 Maelle Dodu 說明歐洲輪

胎現況管理法規及未來可能加強管理新資訊，另有關會議上綜合討論議題及交流內容，

說明如下： 

 

【議題 1】：R117 噪音、滾動阻力及濕抓地力第 3 階段管制要求是否有最新資訊？ 

自 2012 年 11 月 1 日起，歐盟開始推動對新輪胎型式進行滑行噪音、滾動阻力

和濕地抓地力等效能效率的管理制度。這項管理制度逐年擴大範圍，包括既有輪胎

型式和不同輪胎種類，同時也加強了性能效率的管理要求。在 2023 年 3 月 8 日，聯

合國世界車輛法規協調論壇 (WP.29)的汽車噪音及輪胎工作組 (GRBP)召開了會議，

討論了 ECE R117 第三階段標準。根據會議的決議，第三階段性能標準將於 2023 年

公告，並在 2024 年實施 (參照圖 4)。此外，根據輪胎類別 (C1/C2/C3)、用途和規格 

(驅動軸、特殊輪胎、負載指數)，滾動阻力和濕地抓地力的性能標準將進行 5%至 15%

的加嚴。對應的 ECE R117 法規版本為 R117.04 (參照圖 5 至圖 7)[2]。以下是摘要的

主要內容： 

(1) 對於滾動阻力，C1 類一般輪胎將加嚴 15%，C1 類低負載指數 (負載指數<87)和

低壓續跑胎的滾動阻力僅加嚴 5%。C2 類所有類型的輪胎將加嚴 5%，C3 類僅

一般輪胎將加嚴 8%。 

(2) 對於濕地抓地力，C1 類所有輪胎將加嚴約 10%，並新增納管特殊用途類型輪胎 

(>1.1)；C2 類所有輪胎將加嚴 15%；C3 類所有輪胎將加嚴約 20%(參照圖 8)。 
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圖 4、UNECE R117 最新管理時程表 

 
圖 5、R117.04 版(C1)滾動阻力與濕地抓地力標準 

  

圖 6、R117.04 版(C2)滾動阻力與濕地抓地力標準 
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圖 7、R117.04 版(C3)滾動阻力與濕地抓地力標準 

 

 

圖 8、歐盟輪胎性能各階段實施管制標準 

 

【議題 2】：電動車具節能減碳潛力已成為全球化發展趨勢，輪胎製造商已推出電動車專

用輪胎，請問 UN R117 是否有針對電動化輪胎修訂規範或試驗標準? 

對於新能源車所使用的電動車專用輪胎，歐洲目前並未訂定特定的規範和試驗

標準。這些輪胎只需要符合安全品質檢測認證 (轎車胎需符合 UNECE R30 規範，商

用車胎需符合 UNECE R54 規範)以及性能效率檢測認證 (UNECE R117)等輪胎性能

法規，即可取得 E-mark 認證證書，並在歐洲市場上銷售。 

 

【議題 3】：滾動阻力試驗：(1)如何與 UTAC 滾阻實驗室申請比對? (2)UTAC 實驗室是

否使用市售輪圈進行滾動阻力測試? 
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(1) UTAC 為歐盟基準實驗室其中一員，它可以提供對外滾阻機台的比對服務。然而，

這項服務需要候選實驗室提供比對輪胎 (包括 4 種 C1 和 1 種 C2，以及 5 種 C3)，

還需要提供性能分布圖 (C1/C2 > 3N/kN，C3 > 2N/kN)供審核。一旦確認符合 ISO 

28580 規範，就可以進行比對並獲得修正係數。透過這個步驟，可以計算出符合

歐盟標籤法的滾動阻力係數測試結果 (參照圖 9)。 

 
圖 9、歐洲滾動阻力機台比對流程圖 

(2) 依 UTAC 經驗，測試輪圈選擇一般商用鐵/鋁製標準品即可，不須特別訂製，輪

圈寬度(J 值)須依 ETRTO 標準手冊所標示中間值，不宜選過大或過小之寬度(J 值)

規格。 

【議題 4】：濕地抓地力試驗：(1)滾動阻力測試已經建立了一個參考方法來確保不同實

驗室之間的測試結果，為什麼濕地抓地力測試在不同實驗室之間沒有類似的

方法來確保測試結果？(2)台灣夏季路面溫度一般在 45℃~50℃，請問能否使

用灑水系統進行測試路面降溫？(3)濕抓測試標準胎(SRTT，Standard 

Reference Test Tire)通常可以使用多久?是否有可參考的量化指標(如胎紋深

度、數據變化或輪胎外觀) 

(1) 濕地抓地力性能是以測試胎相對標準胎(SRTT)之煞車距離/最大煞車力性能計算

濕地抓地力指數，且各試驗場之測試環境存在差異(溫度、風速、水膜、試驗方法、

路面特性)，故歐盟無比對修正規範；滑行噪音量測值雖為絕對值，惟各試驗場跑

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

RRCEU = A1 · RRCREF.RAW  + B1  

RRC  = A2 · RRCCAND RAW + B2 

RRc EU Aligned = (A1 · A2) · RRcCAND. RAW  

                                   + (A1 · B2 + B1) 
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道使用率、品質維護不一，使用一段時間後即會產生誤差值，故歐盟亦無比對修

正規範。 

(2) UTAC 使用測試道灑水搭配試驗拖車進行濕地抓地力性能測試，試驗過程只要確

保符合路面溫度為 12~35 ℃、環境溫度為 12~40 ℃皆可執行測試，另下雨天假如

雨量不影響水膜厚度範圍(0.5~1.5 mm)，亦可執行測試。 

(3) 濕地抓地力測試專用標準胎僅存放於室內空間，無特別規劃設計溫控之存放環境，

試驗標準胎約 2 年汰換，主要以 SRTT 胎在試驗程序過程之性能量測標準差(＜

4%)進行更換確認。 

 

透過本次與法國 UTAC 進行交流，除了掌握最新歐盟輪胎法規制度及後續加嚴輪

胎性能管理及實施時程外，蒐集各檢驗能量所對應之檢測技術及品質管理等經驗，可

作為後續國內輪胎檢驗能建置、檢測技術建立及管理制度之參考，同時亦建立彼此良

好溝通與聯繫管道，雙方合照如圖 10。 

 

圖 10、參訪人員與 UTAC 合照 
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二、米其林輪胎研發測試中心 

(一)機構概述 

    法國米其林公司法文全名為 Compagnie Générale des Établissements 

Michelin，係由米其林兄弟安德烈與愛德華共同創立，成立於 1889 年，總部設立於

法國克萊蒙費朗，早期生產單車輪胎，其後生產汽車輪胎，現銷售運輸工具輪胎，該

公司現為全球規模最大輪胎製造商，擁有 9 個研發中心、超過 170 個國家製造及

125,000 名全球員工。另除了輪胎業務外，還有享譽盛名 RED AND GREEN 旅遊指

南及米其林餐廳評分馳名。該公司於 1972 年正式進駐台灣市場，台灣米其林公司位

於新北市汐止區，是國內最大輪胎進口業者，其在臺行銷業務包含各品牌轎車、輕卡

車胎、卡客車胎、工程車胎、農耕機胎、自行車胎及摩托車胎等運輸工具輪胎。 

    法國米其林輪胎公司研發中心位在法國克萊蒙費朗 Ladoux，主要分為輪胎化學材

料與設計部門及輪胎性能驗證部門，共有 3,500 名工程師、研究人員、化學家和設備

工程師等組成的研發團隊，為全球新能源輪胎、智慧輪胎及高科技輪胎重要研發基

地。 

    Ladoux 研發中心另建置佔地 450 公頃之輪胎性能測試場域，擁有 20 條測試跑

道，總長 45 公里，用於濕地或乾地抓地力測試、高速操控性測試、噪音測試、路面

舒適性測試等輪胎性能測試，如圖 11 所示[5]。 
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圖 11、不同性能測試道及其說明 

 

(二)考察內容摘要 

因應全球淨零排放與碳中和議題，米其林優先針對集團之製造部門、物流營運、

原物料供應鏈三方設定減碳目標，持續開發低滾動阻力輪胎，提供長續航里程藉以降

低輪胎生命週期內之碳排放。本次參訪法國 Michelin Ladoux 研發中心，主要針對未

來輪胎技術發展與檢測實驗室參訪，並就米其林輪胎對於歐盟推動輪胎管理制度之經

驗進行交流，藉此蒐集業者端經驗分享資訊及相關建議，3 月 8 日及 9 日拜訪米其林

會議時程安排如表 4。 
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表 4、拜訪米其林會議時程表 

日期 時間 活動內容 

3/8 

(三) 

14:00~15:00 先進技術產品展示間參觀 

15:00~16:15 UNECE R117 輪胎法規介紹 

16:15~17:30 UNECE R117 噪音檢測交流 

3/9 

(四) 

09:00~12:00 
Michelin 輪胎性能檢測能量參觀 

(濕抓、滾阻) 

13:00~14:30 
UNECE R117 滾阻檢測交流、 

UNECE R117 濕抓檢測交流及綜合討論 

 

本次參訪行程，首先至米其林研發中心 show room 參觀，因應全球淨零排放與碳

中和議題，米其林自 2016 年宣布推動輪胎「4R 戰略」–Reduce 減量、Reuse 再使

用、Recycle 再利用、Renewable 再生復原[3]，目標是在 2030 年相較 2010 年將降低

CO2 排放 50%，並將輪胎之永續材料含量提高到 40%，2050 年實現碳中和以及使用 

100% 可持續材料生產輪胎。現階段已經在輪胎中加入了可持續使用之材質 (參照圖

12)，預估每年可將 420 萬噸木屑、40 億個塑膠瓶、數萬噸聚苯乙烯回收塑膠納入輪

胎中，其他相關研究技術產品參照表 5。 

      

 

       圖 12、米其林使用 100%永續材料製造之輪胎 
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表 5、Michelin show room 

  

米其林輪胎技術演進 米其林輪胎技術演進 

  

C1 非充氣輪胎(新加坡 DHL 運行中) C2 非充氣輪胎產品 

  

100%永續材料產品(胎紋採 3D 列印設

計，具有多種傳感器，可配合智駕車等

通訊連結使用) 

智慧輪胎(依曳引機行駛之路面，自動調

整胎壓，節省能源與保護路面) 

參訪行程完後即進行交流會議，由 Meinhard Boenning (歐洲標準法規總監)、Jean-

Marc Boisseau(歐洲標準法規經理)、周翎(中國上海標準法規專家)、倪季遠(市場部經

理)等人參與，並由 Meinhard Boenning 分享 UNECE R117 輪胎法規未來發展趨勢、及

滑行噪音、濕地抓地力、滾動阻力檢測技術，最後針對以下議題進行綜合討論與交流： 
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【議題 1】：對台灣實施輪胎性能分級制度有無管理建議?米其林能否分享有關歐洲輪胎

標籤的後市場抽驗經驗? 

(1)歐盟輪胎認證與 COP 管理經驗： 

    法國 UNECE R117 輪胎產品認證(E2)，現階段僅 UTAC 獲得法國交通部門

(Authority)認可之技術服務機構(Technical Service)，米其林基於是法國輪胎廠商，

仍一直沿用法國 E2 認證，目前僅旗下收購子公司(BFGoodrich 百路馳輪胎)採 E4

認證。然法國交通部經過多年查核評估，認為米其林全球工廠生產品質控管非常

穩定，具備生產品質一致性控管能力，因此通過 UTAC 對米其林實驗室的運作進

行監督審核，米其林實驗室出具的試驗報告可以直接在認證申請材料中使用。。 

 

圖 13、米其林產品認證流程 

(2)歐盟後市場抽驗經驗： 

歐盟涉及輪胎性能 COP 管理規範包含 UNECE R117、EU 2020/740、及

EU2017/2400 輪胎性能法規(參照表 6)，其中 UNECE R117、 EU2017/2400 主要

著重在生產端之品質管理，由主管機關定期進行生產一致性抽查確認；EU 

2020/740 因屬輪胎廠採「自我宣告」，故將由成員國監管單位不定期至市場進行購

樣進行性能確認。 

交通部門
文件審核 

核發 E-mark

證書 
生產製造 產品檢測 

量產品一致性計畫 
 

產品性能驗證及 
品質系統初始確認 

https://www.bfgoodrich.com.tw/
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表 6、歐盟輪胎管理比較表 

輪胎法規 管理方式 檢測方法 COP寬限值 COP 管理 

UNECE R117 

«門檻標準» 

 主管機關審核發證 

 E-mark刻印 

 COP品質系統 

UN ECE 

R117 

0.3kg/t 

(無複測) 

 由各別主管機關

規範 

 製造廠執行生產

管理 

EU 2020/740 

«標籤法» 

 自我聲明等級 

 性能資料庫填報 

UN ECE 

R117 

+ 

機台比對 

 初測：0.3 

kg/t 

 複測：0.3 

kg/t (3條) 

無COP，由成員國

進行市場監督 

EU 2017/2400 

«VECTO重車

油耗模擬» 

 主管機關審核發證 

 COP品質系統 

UN ECE 

R117 

+ 

機台比對 

 初測：0.3 

kg/t 

 複測：0.4 

kg/t(3條) 

 製造廠執行生產

管理 (2萬條抽1

條) 

 主管機關監管 

(3)輪胎型式分類： 

由於影響輪胎滾動阻力、濕地抓地力及滑行噪音等性能效率之重要參數為輪

胎胎面花紋，同一花紋系列與相同用途之輪胎產品具有相同之技術特性，故 ECE 

R117 主要以輪胎花紋、輪胎類別(C1、C2、C3)、輪胎結構(輻射胎/斜交紋)、輪胎

用途(一般胎、雪地胎、特殊用輪胎、驅動軸輪胎)作為型式分類(type of tyre)管理

依據，其中同型式之最嚴苛代表規格(worst case)則由申請人與技術服務機構

(Technical Service)討論決定規格，同一型式輪胎規格並無數量上限 (參照圖 14)。 
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圖 14、最嚴苛代表規格挑選原則 

 

【議題 2】：未來台灣 BSMI 若要進行輪胎性能效率管理，米其林需要投入那些資源及

對應時程？ 

(1)國內輪胎管理制度推動建議 

米其林輪胎已具備全球輪胎法規對應能力，可配合國內實施推動輪胎性能管

理，然依米其林檢測經驗，同一台車/同一場地/不同時間之測試條件組合，輪胎滑

行噪音具量測不確定度，建議國內後續推動輪胎管理可參考歐盟納入 1dB(A)之寬

限值；另針對滾動阻力性能，如有推動分級制度，應納入滾阻實驗室比對修正，

可參考中國大陸和韓國建立當地的滾阻實驗室比對網絡、或直接引用歐盟基準實

驗室網絡數值，惟比對程序與結果應進行公開(如歐盟每 2 年公告比對結果)，以

利於輪胎廠進行實驗室品質監管。 

(2)滾動阻力機台比對 

通過與基準實驗室能力(reference laboratories)比對者，量測標準差符合條件

(C1/C2 類<0.075、C3 類<0.06)與機台間比對之線性回歸係數>0.97，即可成為候選

實驗室(Candidate Laboratory) ，此類實驗室並無數量限制，每 2 年需與任一家基

準實驗室進行比對更新公式，以確保公式的準確性與有效性；米其林為基準實驗

室成員之 1(如圖 15)，亦可提供對外滾阻機台比對服務。 

TYPE1 TYPE2 TYPE3 TYPE4 TYPE5 TYPE6 
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圖 15、歐盟滾阻實驗室網路成員 

 

【議題 3】：電動車輪胎和傳統輪胎有何差別?電動車具節能減碳潛力已成為全球化發展

趨勢，米其林對應之技術策略為何? 

(1) 電動車有別於傳統的燃油車來說有四個主要的特性差異(如圖 16)，如續航里

程低、噪音源較少、低轉速高扭矩特性與車身較重等，然而里程焦慮仍是技術

開發者主要需克服的問題。又因電動車無引擎與排氣系統，以致於輪胎滾動噪

音與空噪會特別明顯。電動車馬達的馬力曲線與傳統燃油車不同，電動馬達大

扭力輸出的特性，因此輪胎剛性也需要提升，再加上車重較高的因素，也會影

響底盤耐久與輪胎磨耗程度。 

(2) 綜合上述特性，米其林現階段電動車輪胎有許多設計考量，故新產品強調輕量

化節能胎體層及橡膠配方優化特點，滾動阻力減少 29%並提高續航里程 8%，同

時導入強化胎體設計，使得輪胎接地時能平均受力，整體使用里程較一般輪胎

提高 18%。此外，更搭配花紋及吸音棉設計，減少輪胎滑行的噪音。 
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圖 16、電動車輪胎面臨之技術挑戰 

米其林 Ladoux 研發中心對於輪胎製造從原料、產物、使用及回收之一系列生命週

期，在不同階段有不同對應節能減碳策略及目標；在檢驗能量設備則有專業研發團隊

進行設計、組裝及測試，同時亦建立彼此互相交流溝通管道，未來仍可保持密切聯繫，

以掌握未來新研發輪胎產品及歐盟法規管理制度最新資訊，參訪人員與米其林與會人

員合照如圖 17。 

 

圖 17、參訪人員與米其林合照 
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肆、心得及建議 

1. 透過本次法國考察，掌握最新歐洲輪胎性能管理在第三階段標準及實施日期，可作

為後續修訂國家標準 CNS 1431「汽車用輪胎」新增輪胎滾動阻力、濕地抓地力與

滑行噪音等性能限值之參考依據，以確保輪胎在不同路面狀況下的性能穩定性和安

全性。 

2. 針對滾動阻力基準實驗室和輪胎廠實驗室，歐盟自 2012年建立比對實驗室網絡成

員，透過不同實驗室比對機制修正試驗結果，據以計算標籤法滾動阻力性能標示等

級。建議國內車輛中心參與比對試驗，使其測試報告可被歐盟接受，以減少國內業

者檢測成本，滿足業者對於外銷認證之需求，增進國內產業之國際競爭力。 

3. UTAC(代表法國交通部)與 Michelin(代表 ETRTO)皆為聯合國歐洲經濟委員會輪胎工

作小組，在此次參訪建立我國與前述單位友善關係與聯繫管道，後續將能持續溝通

及意見交流，掌握最新法規及驗證技術訊息，將有助於未來國內相關輪胎政策推

動，維持相關檢驗作業與檢測技術與國際接軌。 

4. 鑑於全球 2050年淨零排放目標，輪胎製成材料之循環永續性，以及後續應用至電

動車運行等議題，預計為後續推動之目標，建議持續留意歐洲電動車輪胎及無內胎

輪胎之發展及標準制定情形，作為本局制訂輪胎標準及研擬管理之參考。 
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