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摘要  
本公司為配合政府能源轉型政策及台電大潭電廠興建新增燃氣機組之用氣需求，

在觀塘工業區興建第三液化天然氣接收站，並與經濟部工業局簽訂「觀塘工業專用港

投資興建及經營管理契約」，進行港埠及靠泊設施設計及興建，依據前述契約規定，

觀塘工業專用港營運期間應由本公司提供港勤船及港勤服務，本公司經評選方式招標

辦理「觀塘工業港長期港勤船勞務工作」，並於109年11月27日由台灣航業股份有限公

司得標。 

由台航公司委印尼巴淡島 PT. Graha Trisaka Industri 造船廠建造2艘 SRP拖船

與3艘 VSP 拖船之工程將近尾聲，而拖船建造過程重要節點之一係海試(Sea Trial)與

拉力測試。為掌握拖船建造品質，本公司由天然氣事業部觀塘港營運處派員偕同「觀

塘港新建港勤船專業顧問服務」勞務案台灣美利堅驗船有限公司顧問、「觀塘工業港

長期港勤船勞務工作」勞務案船東代表台航公司監造人員、船廠人員及驗船單位，執

行海上試驗前相關測試，包括航儀、主機運轉、甲板機械操作等測試，以確保拖船性

能符合契約規範。 

 

一、 目的  

2 艘 SRP 拖船預計 112 年 1 月 18 日及 2 月 10 日、3 艘 VSP 預計 112 年 2

月 24 日分別於台灣指定地點交船，海試係交船前最後一個重要節點，其內容

包括確保拖船性能之船速不低於 12節、燃油消耗率不高於 149 公克/馬力小時

及拖力不低於 60 噸。此次職參與海試前相關測試工作業係掌握拖船建造品質，

同時於現場確認進度。 

 

二、 過程 

(一) 出國行程 

預定起訖日期 天數 到達地點 詳細工作內容 

111/12/5 1 新加坡-印尼巴淡 啟程及抵達 

111/12/6 1 印尼巴淡 臺勤301-303設備報驗 

111/12/7 1 印尼巴淡-新加坡  臺勤306海試前相關測試 
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111/12/8 1 新加坡-台灣 返程及抵台 

印尼 PT. Graha Trisaka Industri船廠位於新加坡東南方之印尼巴

淡島，由台灣搭機至新加坡後轉渡輪航經新加坡海峽至巴淡島。此次行

程第一日及第四日為往返交通時間，主要工作為第 2、3日，於船廠參與

海試前相關測試，並就現場進度及工作狀況進行討論。 

(二) 測試過程 

進入船廠前對首次入場人員進行安全宣導，說明廠區分佈、作業時

間、緊急逃生路線及集合站、進入工作區域之人員裝備等安全相關注意

事項，旨在確保進入廠區人員建立良好安全觀念。 

臺勤 305、306併靠於一檔，臺勤 301為 VSP中建造進程較前，故停

靠於 305、306 外檔，以便施工安排。另臺勤 302、303 停靠於另一側的

二檔，工程進度較緩。 

12 月 6 日，參觀臺勤 301-306 設備報驗，查驗項目(如附件)如下表： 

船名 類別 項目 查驗方式 結果 

台勤 301 木工 A60絕緣隔間安裝 /  

主甲板至機艙樓梯（fr25-27） 

目視檢查 通過 

結構 空艙艙間 目視檢查 通過 

管路 右主機滑油系統部分管路查驗 /  

供應：Line No. 713-116,713-

117,713-118,713-119 

返回 ：Line No. 713-112,713-

113,713-114,713-115 

目視檢查 通過 

台勤 302 機械 機艙及駕駛室通風機防火擋板測試 功能測試 通過 

管路 主機燃油供應系統壓力測試 

左右艙主要管線 Line No. 703-102 

左主機 Line No. 703-112,103-

113,703-114,703-115,703-116,703-

129 

右主機 Line No. 703-111,703-

117,703-118,703-119,703-120,703-

130 

壓力測試 

工作 3 Bar 

設計 3.3 Bar 

測試 5 Bar 

通過 

台勤 303 舾裝 主甲板風雨密艙口 P/S （H2 H4 H5） 水流沖擊試驗 通過 

 主甲板風雨密鐵門 103P 水流沖擊試驗 通過 

機械 機艙及駕駛室通風機防火擋板測試 功能測試 通過 

管路 主甲板水冷系統之絕熱管路 目視檢查 通過 

管路 淡水管路 壓力測試 

工作 3 Bar 

通過 
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LineNo.581-141,581-145,581-

146,581-147,581-148 

設計 3.5 Bar 

測試 5.25 Bar 

管路 空調水冷系統(R1) 

Line No. 571-140, 571-141, 571-

143 

壓力測試 

工作 2 Bar 

設計 3 Bar 

測試 4.5 Bar 

通過 

舾裝 主甲板風雨密右舷艙口(Fwd, Aft, 

H1/H3） 

水流沖擊試驗 通過 

12 月 7日，SRP臺勤 306海試相關前置作業，測試項目如下： 

(1)主機測試：可程式控制系統故障、主機停止運轉電源失效、主機超

速跳脫連結故障、備用電源失效、主機增壓機超速、啟動空氣低壓

警報、ZP 滑油低壓/高溫警報、液壓油高溫/低位警報、液壓油吸口

過濾阻塞警報、主機滑油高溫警報、主機淡水冷卻高溫/高溫跳脫警

報、離合器滑油高溫/低壓警報、離合器滑油低壓警報、離合器泵低

壓警報、主機燃油洩漏警報、主機滑油艙低位/壓力過低跳脫/低壓

警報，。 

(2)其他機艙設備測試項目：海水冷卻系統、淡水冷卻系統、滑油系統、

推進系統。 

(3) 甲板設備測試項目：主機操縱控制、錨機與纜機功能測試。 

以下為拖船示意圖、外觀及測試相關照片 

 
拖船示意圖 
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外觀 外觀 

  
駕駛台航儀與控制台 錨機與絞機測試 

  
主機測試 主機測試 
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主機測試 主機測試 

  
Z-PELLER Z-PELLER 銘牌 

 

 

液壓拖纜絞車（絞機） 液壓拖纜絞車（絞機）銘版 

 

三、 具體成效 

本次參與海試前相關測試，以確保拖船於未來本公司指定港口執勤時，得

以安全航行於港內外，並具備符合契約規範之性能，包括船速不低於 12節，燃
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油消耗率不高於 149 公克/馬力小時，拖力不低於 60 噸，同時檢視船廠施工品

質及有否符合造船進度。 

職上船走訪臺勤 301 及 302，就拖船內裝觀察，駕駛室控制台、公共區域

及私人空間大致已完成，惟些許設備調試尚未完備，後續工程須緊湊進行，方

能達成表訂交船日 112年 2月 24日；另就拖船外觀上觀察，臺勤 303駕駛室控

制台外鷹架尚未撤離，並詢問顧問公司表示該船進度較為落後，若臺勤 305 及

306駛離船廠，預估有更多人力可投入 VSP建造工程，加速建造進度；臺勤 305

完成海試及拉力測試，職上船參觀後續工作收尾作業，如清潔、油漆等工程進

行中，預計可於 112 年 1 月 18 日於基隆港順利交船；臺勤 306 海試後須修正

CR 及 ABS 船級協會所開立之意見，若通過海試並完成改善後，將持續督促廠商

於期限內航行至本公司指定之交船地點，並確保抵台後辦妥相關證書等，依顧

問公司預估，海試後需六週始能交船予本公司，臺勤 301、302及 303是否會因

現場進度落後而發生逾期履約之情形，將持續追蹤。 

  

臺勤 301外觀 臺勤 303 外觀 

 

四、 心得與建議 

為配合政府能源轉型政策及台電用氣需求，在觀塘工業區興建第三座液化

天然氣接收站，由於國內天然氣皆仰賴液化天然氣載運船(以下簡稱 LNG 船)進

口，因此本案之 5艘拖船在未來觀塘港營運中佔舉足輕重的角色。 

本公司雖非此 5 艘拖船之船東，為確保拖船能有足夠之能力拖帶 LNG 船入

港，故會同本案顧問公司赴印尼船廠參加海試及海試前準備工作，此行之主要
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目的為確認船舶航行時，其各項設備功能性是否符合本公司與廠商簽訂之契約

規範，例如：船速、拖力及油耗，其測試記錄作為交船後航行時之參考，也可

作為造船廠研究及改善的資料依據，並確認各項性能達到國際相關法規要求。 

本次赴船廠參加 SRP 臺勤 306 海試前之主機測試及設備之報驗，其中主機

測試在海試前是非常重要的項目之一，主要測試一些重要設備，例如：主機、

離合器、發電機等，船舶就如同一座工廠，每項設備各司其職又環環相扣，因

此設備保護至關重要，做好設備保護不僅可以降低工安及環保事件的發生率，

更可以大幅減輕設備損壞及維修保養之費用。臺勤 306 海試前測試分為主機測

試與機艙設備測試，前者測式方式跟工廠連鎖跳車系統類似，使用假訊號來測

試警報是否作動，達到某些條件是否會連鎖跳車，其中包含項目在過程中有介

紹，在此不再贅述；後者則是進行功能測試，其主要項目分二，其一是機艙設

備系統，例如海水冷卻、淡水冷卻、滑油......等，其二是甲板設備，例如主

機操縱控制、錨機與絞纜機功能測試，並確認符合船級社之檢驗標準。 

  
駕駛室控制台舵機測試 機艙樓梯改善 

臺勤 301、302及 303由於交船時間較晚，因此造船進度較緩慢，目前還在

進行項目報驗，其主要流程是完成一項工程後，會同驗船師及船東進行驗收作

業，如有不合格將請船廠改善後擇日再進行報驗，這次報驗令我印象比較深刻

的是水密門水流沖擊試驗，水壓至少要達到 2.04kg/cm2，將水密門上鎖後，以

高壓水柱沖擊門縫及窗縫，接著可從站艙間確認沖水的位置(可透過窗戶觀察)

及是否有滲水(門檻部份須特別觀察)，當時剛好有遇水流壓力不足需等候重新

拉管再重測，稍影響現場進度。 
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水密門(艙內) 水密門(測試中) 

職非造船相關背景，卻也從過程中學習到許多新知識，以往只依廠商每月

月報上得知拖船的資訊，透過這次實地走訪船廠，才知道造船是一門很大的學

問，須具備電機、機械及材料知識背景，同時對於流體力學也要相當程度的了

解。職藉此次實際造訪船廠對拖船有更深刻的了解，相信對於未來進行交船履

約管理有相當大的益處。 

 

五、 附件 

12月 6日報驗項目表 












