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行政院及所屬各機關出國報告提要     系統識別號 

出國報告名稱：UH-60M黑鷹直升機原廠全功能班(第三梯)完訓心得報告 

 

頁數 15 含附件：□是 ■否 

出國計畫主辦機關/聯絡人/電話 

內政部空中勤務總隊/葉永健/02-89111100#622 

出國人員姓名/服務機關/單位/職稱/電話 

     傅克聖/空中勤務總隊/勤務第二大隊第三隊/技正/04-26151995#237 

     徐元輝/空中勤務總隊/勤務第二大隊第三隊/飛行員/04-26151995#238 

     陳國勝/空中勤務總隊/勤務第二大隊第三隊/飛行員/04-26151995#240 

王翼瑤/空中勤務總隊/勤務第二大隊第三隊/飛行員/04-26151995#239      

出國類別： 1□考察□2進修□3研究□4實習■5其他(訓練) 

出國期間：105年 4月 05日至 105年 08月 13日 

出國地區：美國佛羅里達州 

報告日期：105年 9月 07日 

分類號/目：H2/ 航空 

關鍵詞：搜救、航空器 
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摘       要 

 

本次赴美訓練包含換裝班，教官班與試飛官班訓練，每個階段依序實施地面學科、模擬機及

實體機訓練：地面學科及模擬機在 FlightSafety位於佛羅里達州(以下簡稱佛州)West Palm Beach

的訓練中心施訓，實體機於佛州 Stuart 塞考斯基公司(以下簡稱塞廠)訓練中心訓練。換裝班訓練

重點在飛機系統運用，飛機基本操控，緊急程序分析與處置；教官班訓練重點在口述教學並可示範

講解，狀況設置，學員常犯錯誤之預防；另，試飛官班的重點則在於試飛程序正確執行，狀況判斷

飛機告頁系統是否運作正常，以確保飛機出廠後，是屬於妥善可放飛的狀態。 

FlightSafety 訓練中心及塞廠訓練中心均提供完整詳細的教材，學經歷豐富的教官給予紮實

的訓練。本次參訓 4名飛行員，亦積極學習、相互合作、戮力完成並取得訓練合格證書。返國後對

未來空勤總隊各項有關黑鷹直升機之隊務規劃與標準作業流程，兼負有極大的挑戰。 
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壹、目的 

  空勤總隊職司救災、救難、救護、觀測偵巡、運輸的五大任務，在救災方面任務為支援各

種天然災害及重大意外事故等災害搶救之空中救災，救難任務為支援山難搜尋、水上救溺及海

上救難等空中救難，救護任務為支援緊急醫療之空中救護、轉診、器官移植的空中救護，運輸

任務為支援救災人員、裝備、物資之運送等空中運輸，觀測偵巡任務為支援災情觀測、重大緊

急犯罪空中監視與追緝、海洋空偵巡護、交通空巡通報、環境污染調查、國土綜合規劃空勘航

攝等空中觀測偵巡。空勤總隊直昇機隊原主要機隊為 UH-1H、AS-365、B-234，部分飛機性能

不足以執行台灣高山的任務，亦無先進的飛控系統，無法執行夜間海上吊掛任務，且獨具 3000

公尺以上高山救援之 B-234直升機已於 105年 6月 30日除役。此次空勤總隊接收的 UH-60M 黑

鷹直昇機為當前世界上最先進的機種，該型飛機配備更強大的 T700-GE-701D引擎和最先進的

電子設備、飛控系統和導航系統。可以克服台灣高山的地形及強化夜間海上搜救能力，執行目

前空勤總隊所有任務，亦無縫接軌 B-234除役後之高山救援任務。 

    空勤總隊接獲黑鷹直昇機後，將現有之 B-234型與 UH-1H型直昇機機隊逐年汰除，為順利

接收新機，發揮國家整體救災資源最大效益，在任務不中斷之宗旨下，選優赴美賽廠訓練中心

參訓全功能教官班，本班隊為本總隊赴美送訓全功能教官班第三梯。全功能班隊對本總隊未來

於國內各項之任務訓練、自訓飛行員、新進飛機之保養試飛工作維持妥善率極為重要，故本總

隊將此班隊視為未來展開與發展訓練最重要之一環。 

 

貳、過程 

    一、訓練機構簡介 

UH-60M黑鷹直昇機全功能班隊飛行訓練位於佛羅里達州，區分學、術訓練，地面學

科(含模擬機) 在 West Palm Beach 市的 FlightSafety International分公司實施；另

一為實體機飛行術科訓練在 Stuart市的飛機製造廠塞考斯基公司的子公司塞廠訓練中心

(STC)施訓。特別的是 FlightSafety及塞廠訓練中心因涉及與美政府合約，上課內容、

模擬機及 UH-60M 座艙不得攝影，表示美國政府對資安管控相當嚴密。 

(一) FlightSafety成立於 1951年，是第一流的航空訓練機構，1996年被股神巴菲特收

購成為波克夏集團(Berkshire Hathaway)的成員。FlightSafety除了訓練美國國內

的各型飛機的飛行員及保養人員，顧客尚來自其他一百多個國家。該機構的教官超

過 1,800人，在世界各地的分公司加起來擁有超過 300套完整功的的模擬機。S-70i

為 UH-60M商用版，除了軍事用途裝備，二者操作幾乎相同。FlightSafety 的 S-70i

模擬機使用不超過一年，保持在非常穩定的狀態，模擬機的訓練均能依時程運作，

後勤維護亦值得我們學習。 

(二) 塞考斯基訓練中心為塞考斯基公司直升機製造廠子公司，其飛行教官來自該公司試

飛員，對於飛機各項系統非常熟練，飛行經驗豐富。該中心之標準化教官將會對當

天的飛行課目，依據該訓練中心所編排的進度，詳述操作要領與標準。俟飛行同仁

均瞭解本日操作各項內容重點後，即開始實施飛行前任務提示訓練進度以循序漸進

的方式，讓我們在每次飛行訓練後，均能能感受對飛機的認識與日俱增。 

佛羅里達是個適合飛行訓練的地區，地形平坦且氣候穩定，幾乎每日都是適合飛行

的天氣，所以訓練可以依計畫執行，不會因天氣影響造成進度延後。  
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二、課程執行: 

日     期 班     別 訓 練 機 構 

2015年 4月 11日~5 月 06日 Initial Pilot FlightSafety 

2015年 5月 09日~5 月 20日 Pilot Transition Course 塞考斯基訓練中心 

2015年 5月 23日~5 月 27日 Instrument Procedures FlightSafety 

2015年 5月 31日~6 月 06日 Emergency Procedures FlightSafety 

2015年 6月 07日~6 月 14日 Mission Equipment Course 塞考斯基訓練中心 

2015年 6月 05日~6 月 28日 Instructor Pilot Course FlightSafety 

2015年 6月 29日~7 月 13日 Instructor Pilot Course 塞考斯基訓練中心 

2015年 7月 14日~7 月 27日 Maintenance Pilot Course FlightSafety 

2015年 7月 28日~8 月 10日 Maintenance Pilot Course 塞考斯基訓練中心 

 

(一) 換裝班：2015年 4月 11日~6月 14日 

1. FlightSafety Initial Pilot：2週的地面學科及 2週的模擬機。地面學科 66小時，

任務提示/歸詢 15 小時、模擬機每人正駕駛時間 20小時/副駕駛時間 20小時。 

 

2. 塞考斯基訓練中心 Pilot Transition Course：實體機飛行課程 2週，每人飛行 10

小時。 
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3. FlightSafety Instrument Procedures:模擬機儀器程序專精課程 1週。地面學科 

13.5 小時、任務提示/歸詢 7.5 小時，模擬機每人正駕駛時間 8 小時/副駕駛時間 8 

小時。 

4. FlightSafety Emergency Procedures: 模擬機緊急程序專精課程 1週。地面學科 

13.5 小時、任務提示/歸詢 7.5 小時，模擬機每人正駕駛時間 8小時/副駕駛時間 

10 小時/後座觀察員 8小時  

5. 塞考斯基訓練中心 Pilot Mission Equipment Course:實體機任務裝備課程 1週，每

人飛行 5小時。 

 

(二)教官班訓練：2015年 6月 05日~7月 13日 

1. FlightSafety Instructor Pilot Course：2週的地面學科及 2週的模擬機。地面學

科 42小時，任務提示/歸詢 15小時，模擬機每人正駕駛時間 10小時/副駕駛時間 10

小時。 

2. 塞考斯基訓練中心 Instructor Pilo Course：實體機飛行課程 2週，每人飛行 10小

時。 
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(三)試飛官班：2015年 7 月 14日~8月 10日 

1. FlightSafety Maintenance Pilot Course：2 週的地面學科及 2週的模擬機。地面學

科 42小時，任務提示/歸詢 15小時，模擬機每人正駕駛時間 10小時/副駕駛時間 10

小時。 

2. 塞考斯基訓練中心 Maintenance Pilot Course：實體機飛行課程 2週，每人飛行 10

小時。 

 

   

FlightSafety 模擬機      與塞考斯基訓練中心教官合影 
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三、完訓證書： 

換裝班： 

  
傅克聖換裝班合格證書        徐元輝換裝班合格證書 

  
陳國勝換裝班合格證書        王翼瑤換裝班合格證書 

教官班： 

   
傅克聖教官班合格證書        徐元輝教官班合格證書 

  

陳國勝教官班合格證書        王翼瑤教官班合格證書 
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試飛官班： 

  

傅克聖試飛官班合格證書        徐元輝試飛官班合格證書 

  
  陳國勝試飛官班合格證書        王翼瑤試飛官班合格證書 

  
塞考斯基公司準備的畢業蛋榚      結訓典禮暨頒發試飛官合格證書 
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參、心得  

一、無安全顧慮的模擬機訓練： 

黑鷹直升機在設計上比 UH-1H 複雜許多，加上 UH-60M 先進的數位航電系統更使新

進者更不易上手。FlightSafety 安排模擬機訓練經由不斷練習與複習，教官具備清晰的

表達及授課技巧，能幫助學員能在最短的時間內學習複雜的系統及概念，充分展現出專業

航空訓練機構的水準。且模擬機與實體機接近百分之百相同，屬於高風險訓練課目借由模

擬機訓練，能大量減少實體機因訓練受損，回國後總隊已協調陸軍提供模擬機訓練，讓我

們定期前往複訓，有助我們盡速認識與熟悉黑鷹直升機。 

二、良好訓練場地達成有效的訓練： 

本次實體機訓練在佛羅里達 Palm beach 附近塞考斯基專屬機場，具備 ILS(儀降系

統)的設備，可以不斷使用跑道實施各項基本或緊急課目，或 ILS 儀器課目，能在每小時

的訓練時操作最多的課目，達到飛行訓練最大效果。反觀本總隊各駐地均在國內民用機場

場，操作訓練課目時，常受民航機起降影響，需在空中待命排隊進場，，每一個小時能作

的跑道課目有限，無法達成有效率從訓練。 

三、英文的重要性： 

目前本總隊所獲悉各項 UH-60M黑鷹直升機之手冊與技令均為原文，對母語為中文的

台灣飛行員而言閱讀上相當吃力，雖飛行員間均相互研討，但常常會誤導其英文內容的涵

意。故赴美訓練的英文能力，尤其在實體飛機訓練時，一對一的英文對話是非常重要的，

若誤解飛行教官意思，將徒增不必要的飛行資源浪費，也可能增加潛在性的飛行風險。 

 

肆、建議： 

    一、國外模擬機訓練之必要性:  

FlightSafety發展數十年的企業文化和教官的教學經驗，不是我們短時間能達到的。

國內陸軍也有 UH-60M 的模擬機，而是專業師資才是本總隊未來接受模擬機訓練之重點。

建議黑鷹機隊成軍後，每年遴選飛行與保修人員至國外訓練機構，保持最新的飛安觀念及

提升維修能力。 

    二、與國外空中搜救機構交流： 

塞廠教官來自美國陸、海、空三軍或海岸防衛隊退役的飛行員，對空中搜救因任務性

質不同，經驗上均有不同的見解。故建議蒐集美國政府機關同型直升機空中搜救機構實施

交流，如消防隊或海岸巡防隊。觀摩對方如何將黑鷹直升機在空中救援工作上發揮最大效

能，汲取對方長處並對照本總隊現行制度加以改善。 

三、強化語言及資訊教材之蒐集： 

因語言溝通上之隔閡，造成學習程度上的不足，是潛在的飛安因素。雖然總隊在近幾

年均安排飛行員至國防外語學校訓練，然英語能力是需要常期培養，因此既將出國受訓人

員能應持續加強語文能力。故建請本總隊與陸軍協調頒發中文準則，僅作為參考之用，以

彌補英文閱讀能力之不足，以利本總隊後續課程之發展。 


