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橡胶沥青路面的应用研究

� 1  概况

� 2 橡胶沥青AR的应用

� 3 橡胶沥青TB的应用

� 4.结语
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废轮胎的现状

� 全世界目前积存废轮胎30亿条，且每年增长10亿条；

� 中国大陆2006年产生废轮胎 1.6亿条，2010年达3亿条。
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废轮胎的现状

� 环境污染
� 1999年9月，美国加州700万条堆积的废轮胎起火，周边100公里
空气污染；

� 2001年，广东云浮市、重庆市等堆积废旧轮胎相续发生火灾；
� 处理不当引起严重“二次污染”。

� 对废旧轮胎的处理和利用已被世界所关注
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废轮胎橡胶资源利用方式对比表

刘长，《中国轮胎资源循环利用行业发展及政策导向》
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橡胶粉橡胶粉橡胶粉橡胶粉

（（（（轮胎处理轮胎处理轮胎处理轮胎处理））））

湿法湿法湿法湿法

干法干法干法干法

-麦克唐纳法麦克唐纳法麦克唐纳法麦克唐纳法

-现场混合现场混合现场混合现场混合

-工厂混合工厂混合工厂混合工厂混合

-其它特殊工艺其它特殊工艺其它特殊工艺其它特殊工艺

- 略大型略大型略大型略大型

- 普通型普通型普通型普通型

- 大块型大块型大块型大块型

橡胶沥青橡胶沥青橡胶沥青橡胶沥青

橡胶粉改性橡胶粉改性橡胶粉改性橡胶粉改性

沥青混合料沥青混合料沥青混合料沥青混合料

橡胶粉改性沥青
材料材料材料材料 工艺工艺工艺工艺 技术技术技术技术 产品产品产品产品



4

7
JIANGSU TRANSPORTATION INSTITUTE

江苏省交通科学研究院

橡胶沥青的概念

� 由沥青、回收轮胎橡胶及一定的添加剂组成的混合料，

其中胶粉的含量不少于总重的15％，且要求橡胶颗粒在

热沥青中充分反应并膨胀。 （ 1997年ASTM，Asphalt 

Rubber）
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橡胶沥青路面的技术优势
� 更强的抗反射裂缝能力

� 减少老化

� 更薄的厚度

� 提高疲劳寿命

� 降低噪声

� 更高的安全性（更高抗滑性能）

� 低的维护费用

� 节约自然资源，降低成本
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橡胶沥青在国外的应用

� 橡胶沥青在国外已有40年的发展历史，20世纪90年代以

来，该技术日趋成熟并得到了日益广泛的应用；
� 美国

� 始于60年代，国家推动，多个州制定了规范，应用橡胶沥青最多

� 南非
� 基本上已经拥有了一整套橡胶沥青相关的技术体系。

� 法国
� 截止到1995年，橡胶沥青开级配路面累积已经摊铺了超过100万平方米 。

� 其他国家
� 加拿大、比利时、奥地利、澳大利亚、印度、葡萄牙、西班牙、巴西等。
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橡胶沥青路面的发展史
碎石封层碎石封层碎石封层碎石封层

应力吸收夹层

密级配混合料密级配混合料密级配混合料密级配混合料

开级配混合料

断级配混合料

1960 1970 1980 1990 2000

Serji Amirkhanian, Director of ARTS
Clemson University - Civil Engineering Department
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国内橡胶沥青应用情况

� 始于20世纪80年代，早期研究以“干法”为主，采用连续级配，

与橡胶沥青特性不适应，路用性能不理想，未能推广应用；

� 2005年以来，橡胶沥青日益引起国内工程界关注，研究、应用力度
加大，取得了突破性的进展。
� 北京公路局《北京市废胎胶粉沥青及混合料设计施工技术指南》2006-

12-15

� 天津市建委《天津市废轮胎胶粉改性沥青路面技术规程》2006-2-28

� 江苏省高指《橡胶沥青路面施工指导意见》2006-9-10
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国内橡胶沥青应用情况

� 截至2011年，江苏、天津、北京、广东、四川、河北、山东、河南、浙

江、安徽等10多个省市研究或应用了橡胶沥青技术。

应用橡胶沥青技术的省份应用橡胶沥青技术的省份应用橡胶沥青技术的省份应用橡胶沥青技术的省份
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国内废胶粉应用路面中的技术途径

� 大颗粒胶粉
� 替代细集料、冰冻地区抗滑

� 粗胶粉
� 粗胶粉：10~30目
� 现场加工、高掺量
� SAMI、断级配AR-AC、AR-OGFC

� 细胶粉
� 细胶粉:40~80目
� 现场加工、高掺量
� 连续级配（油石比低）、开级配

� 细胶粉
� 替代SBS改性剂
� 工厂加工、胶粉用量低、储存稳定(Terminal Blending)
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江苏省沥青路面技术及发展趋势

� 江苏省高速公路沥青路面技术发展的三个阶段
� 第一阶段（摸索）

� 1992~2000，1000 km

� 依据规范

� 应对早期损害

� 第二阶段（发展）
� 2001~2005，1880 km

� SMA，Superpave、AC-S……

� 延长寿命，五年不大修

� 第三阶段（提高）
� 2006~2015

� OGFC、AR-AC、PA、CTB

� 舒适、安全、环保，长寿命、十年不大修
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2005 开始开始开始开始研究研究研究研究AR

2006 AR总结提高总结提高总结提高总结提高

2007 AR技术技术技术技术成熟成熟成熟成熟

2008 AR应用应用应用应用推广推广推广推广

•《《《《橡胶改性沥青在高速公路上的应用研究橡胶改性沥青在高速公路上的应用研究橡胶改性沥青在高速公路上的应用研究橡胶改性沥青在高速公路上的应用研究》》》》；；；；

•第一条橡胶沥青试验路第一条橡胶沥青试验路第一条橡胶沥青试验路第一条橡胶沥青试验路G328G328G328G328泰州段维修泰州段维修泰州段维修泰州段维修。。。。

•标志工程标志工程标志工程标志工程：：：：沿海高速公路沿海高速公路沿海高速公路沿海高速公路、、、、常武路维修常武路维修常武路维修常武路维修；；；；

•完善了完善了完善了完善了ARARARAR----AC13SAC13SAC13SAC13S设计方法设计方法设计方法设计方法。。。。

•标志工程标志工程标志工程标志工程：：：：2007200720072007年宁常高速公路年宁常高速公路年宁常高速公路年宁常高速公路 ；；；；

•形成完整技术体系形成完整技术体系形成完整技术体系形成完整技术体系：：：：SAMISAMISAMISAMI、、、、ARARARAR----AC13SAC13SAC13SAC13S、、、、ARARARAR----

OGFC13SOGFC13SOGFC13SOGFC13S、、、、桥面防水粘结层桥面防水粘结层桥面防水粘结层桥面防水粘结层；；；；

•2007200720072007年年年年，，，，““““橡胶沥青应用技术交流会橡胶沥青应用技术交流会橡胶沥青应用技术交流会橡胶沥青应用技术交流会””””。。。。

•标志工程标志工程标志工程标志工程：：：：宁杭高速公路二期工程宁杭高速公路二期工程宁杭高速公路二期工程宁杭高速公路二期工程；；；；

•国际认可国际认可国际认可国际认可：：：：承办承办承办承办2009200920092009年国际橡胶沥青会议年国际橡胶沥青会议年国际橡胶沥青会议年国际橡胶沥青会议AR2009AR2009AR2009AR2009。。。。

江苏省橡胶沥青技术发展历程

2010   TB研究应用研究应用研究应用研究应用

•标志工程标志工程标志工程标志工程：：：：润扬大桥钢桥面维修工程润扬大桥钢桥面维修工程润扬大桥钢桥面维修工程润扬大桥钢桥面维修工程；；；；

•获得江苏省科技成果转化项目获得江苏省科技成果转化项目获得江苏省科技成果转化项目获得江苏省科技成果转化项目

•掌握了成套设备与技术掌握了成套设备与技术掌握了成套设备与技术掌握了成套设备与技术，，，，推广应用推广应用推广应用推广应用100100100100多公里多公里多公里多公里

•在在在在AR2012AR2012AR2012AR2012介绍介绍介绍介绍 TBTBTBTB
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Asphalt Rubber 2009

国际橡胶沥青大会（AR2009)

2009年11月2~4日
中国·南京
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橡胶沥青大使
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2.橡胶沥青AR的应用研究

� 2.1 橡胶沥青加工工艺

� 2.2 橡胶沥青应力吸收层AR-SAMI

� 2.3 橡胶沥青断级配混合料AR-AC

� 2.4 橡胶沥青开级配混合料AR-OGFC

� 2.5 橡胶沥青的工程应用
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橡胶沥青制备技术

� 湿拌法
� 高温搅拌+反应

� 现场加工

� 高掺量
� 20%左右

� 粗胶粉
� 采用20目胶粉

� 胶粉选择面宽
� 降低能耗，比40目胶粉成本降低200~250元/吨。
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橡胶沥青制备技术

橡胶粉橡胶粉橡胶粉橡胶粉
沥青储存罐沥青储存罐沥青储存罐沥青储存罐

加热罐加热罐加热罐加热罐

高速剪高速剪高速剪高速剪

切搅拌切搅拌切搅拌切搅拌

送拌合厂送拌合厂送拌合厂送拌合厂

反应反应反应反应45~60分钟分钟分钟分钟

橡胶沥青橡胶沥青橡胶沥青橡胶沥青

添添添添

加加加加

剂剂剂剂
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橡胶沥青工艺参数试验

� 试验参数
� 胶粉细度，胶粉类型，胶粉掺量，基质沥青类型

� 试验材料
� 基质沥青： 70号、90号道路石油沥青

� 橡胶粉：

� 常温研磨法生产

� 类型：货车轮胎胶粉、小汽车轮胎胶粉

� 细度：20目、40目及60目。

22
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参数试验主要结论

� （1）掺入胶粉后，沥青的高温性能、低温性能、抗老化性能、抗

疲劳性能等都有明显改善；

� （2）货车胶粉制备的橡胶沥青技术性能显著优于小车轮胎胶粉，

20目胶粉优于40目和60目胶粉；

� （3）增加胶粉掺量可明显提高橡胶沥青的技术性能，但会增加橡

胶沥青的施工难度。对于本研究的原材料和工艺条件，胶粉掺量

以在16％～18％左右为宜

� （4）提高基质沥青标号可提高橡胶沥青的低温性能、抗老化性能

和抗疲劳性能等，但对橡胶沥青的高温性能不利
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橡胶沥青技术要求

项目 技术要求 试验方法

粘度，177℃， Pa·s 1.5-4.0 T0625－2000

针入度，25℃，100g，5 s，
0.1mm，最小

25 T0604－2000

软化点，℃，最小 57 T0606－2000

弹性恢复，25℃，1h，最小 80 T0662－2000
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2.橡胶沥青AR的应用研究

� 2.1橡胶沥青加工工艺

� 2.2橡胶沥青应力吸收层AR-SAMI

� 2.3 橡胶沥青断级配混合料AR-AC

� 2.4 橡胶沥青开级配混合料AR-OGFC

� 2.5 橡胶沥青的工程应用
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橡胶沥青应力吸收层AR-SAMI

� 针对路面反射裂缝问题
� 半刚性基层沥青路面

� 水泥混凝土路面沥青加铺层

AR-SAMI

层 缝

26
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撒布碎石12kg/m2

轮式压路机碾压

清扫松散碎石

洒布橡胶沥青2.6kg/m2

应应应应

力力力力

吸吸吸吸

收收收收

层层层层

施施施施

工工工工

应应应应

力力力力

吸吸吸吸

收收收收

层层层层

施施施施

工工工工

190-200℃

紧跟撒布

紧

跟

碾

压
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AR-SAMI外观
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2.橡胶沥青AR的应用研究

� 2.1橡胶沥青加工工艺

� 2.2橡胶沥青应力吸收层AR-SAMI

� 2.3 橡胶沥青断级配混合料AR-AC

� 2.4 橡胶沥青开级配混合料AR-OGFC

� 2.5 橡胶沥青的工程应用
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断级配橡胶沥青混合料AR-AC

� 评估国外两种典型断级配橡胶沥青混合料
� 亚里桑那、加州、佛罗里达州

� 减少2.36mm以下的用量，严格控制0.075mm用量；
� 德州

� 按照SMA的思路，增加粗集料用量，2.36~4.75mm间断，橡胶沥青构成
玛蹄脂。

� 江苏省形成了具有特色的橡胶沥青断级配混合料设计体系，称之
为AR-AC13S

30
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江苏省AR-AC13S

� 江苏省AR-AC13S：
� 级配更为间断，矿料间隙率VMA更大，为容纳胶粉提供空间；

� 高油石比(>8.0%)，发挥橡胶沥青抗裂性能，提高耐久性；

� 铺面构造深度更大，提高性能安全性。

橡胶粉颗粒橡胶粉颗粒橡胶粉颗粒橡胶粉颗粒断级配集料断级配集料断级配集料断级配集料
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混合料——嵌挤密实
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AR-AC13S型断级配混合料设计标准

试验项目 技术标准

马歇尔试验指标

击实次数（次） 两面各75次

稳定度（kN） 不小于 5.0

流值（0.1mm） 20～50

空隙率（%） 5.5±1.0

沥青饱和度（%） 70～85

矿料间隙率VMA (%)          不小于 20.0

性能验证要求

浸水残留稳定度（%） 不小于 85

冻融残留强度比（%） 不小于 80

车辙试验动稳定度（次/mm） 不小于 3000

弯曲破坏应变(µε)             不小于 2000

34
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性能比较

� 混合料类型
� 橡胶沥青AR-AC13S

� 改性沥青SMA-13

� 改性沥青AC-13C
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高温性能

混合料类型

油石比

（%）

车辙动稳定度（次/mm）

要求

1 2 3 平均

AR-AC13 8.6 4846 4846 4846 4846

＞3000SMA-13 6.1 7000 5727 5250 5992

AC-13C 5.2 3938 3706 3500 3715

车辙动稳定度试验
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动态模量
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� 动态模量主曲线
� （参考温度25度）
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低温性能

� -10℃小梁弯曲试验

混合料类型

最大荷载 跨中挠度
抗弯拉强度

（MPa）
劲度模量

（MPa）
破坏应变 要求

(N) （mm） （µε） （µε）

AR-AC13S 0.50 0.92 9.17 1922.5 4823

>2000SMA-13S 1.26 0.62 10.69 2767.5 3270

AK-13S 0.93 0.53 7.67 2727.2 2815
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约束试件温度应力试验(TSRST)
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水稳定性

混合料

类型

试件空隙率

（%）

马歇尔稳定度

（kN）

浸水马歇尔稳定度

（kN）

残留稳定度SO

（%）

要求

（%）

AR-
AC13S

5.4 8.63 7.97 92.4

≥85SMA-13S 4.1 10.03 9.26 92.3

AC-13C 5.2 13.15 11.82 89.9

混合料类型

试件空隙率

（%）

非条件劈裂强度

（MPa）
条件劈裂强度

（MPa）
劈裂强度比

（%）

要求

（%）

AR-AC13S 6.0 1.0027 0.8152 81.3

≥80SMA-13S 5.3 1.0239 0.8288 80.9

AC-13C 6.3 1.0644 0.9017 84.7

浸水马歇尔试验

冻融劈裂试验
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四点梁弯曲疲劳试验

沥青混合料疲劳试验（15℃，300µε）
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2.橡胶沥青AR的应用研究

� 2.1橡胶沥青加工工艺

� 2.2橡胶沥青应力吸收层AR-SAMI

� 2.3 橡胶沥青断级配混合料AR-AC

� 2.4 橡胶沥青开级配混合料AR-OGFC

� 2.5 橡胶沥青的工程应用
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橡胶沥青开级配混合料AR-OGFC

� 橡胶沥青在美国已成为用于OGFC

的胶结料之一；

� 价格远低于高粘沥青，可显著降

低OGFC的造价。
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橡胶沥青开级配混合料AR-OGFC13S

� 设计方法
� 马歇尔击实法

� 混合料构成
� 减少细集料用量：减轻OGFC常见的空隙率衰减；

� 高沥青用量：提高耐久性、减少集料飞散和混合料水损害。
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宁高公路AR-OGFC13试验路

� 2006年10通车

� 2009年9月检测：
� 未见裂缝、坑塘等病害

� 无车辙：

� 噪音: 

� 对比路段78.0分贝，试验路73.1分贝

改性沥青SMA13   4cm
橡胶沥青AR-OGFC13  2.5cm

AR-SAMI   

旧沥青路面AC16 旧沥青路面AC16

对比路段 试验路
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2.橡胶沥青AR的应用研究

� 2.1橡胶沥青加工工艺

� 2.2橡胶沥青应力吸收层AR-SAMI

� 2.3 橡胶沥青断级配混合料AR-AC

� 2.4 橡胶沥青开级配混合料AR-OGFC

� 2.5 橡胶沥青的工程应用
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橡胶沥青在江苏省公路工程中的应用

2005年年年年，，，，泰州泰州泰州泰州328省道加铺工程省道加铺工程省道加铺工程省道加铺工程

2006年常州市常武路年常州市常武路年常州市常武路年常州市常武路

2006年沿海高速公路年沿海高速公路年沿海高速公路年沿海高速公路

2006年张家港中华路年张家港中华路年张家港中华路年张家港中华路

2008年年年年 常州常州常州常州S340省道省道省道省道

2006年年年年 泰高高速公路泰高高速公路泰高高速公路泰高高速公路

2007年年年年 宁常高速宁常高速宁常高速宁常高速

2008年年年年 宁杭高速二期宁杭高速二期宁杭高速二期宁杭高速二期
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其它应用项目

� 2005年，广东清远107国道水泥路加铺工程；

� 2006年，四川宜宾竹海一级路工程；

� 2006年，山东日照220省道维修；

� 2006年，广东深圳惠盐高速公路维修；

� 2007年，河北京承高速公路维修；

� 2008年，京珠高速公路安新北段；

� 2008年，安徽黄山景区路罩面；

� …….

48
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3.橡胶沥青TB的应用研究

� 3.1加工工艺

� 3.2 密级配混合料

� 3.3 断级配混合料

� 3.4工程应用
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� 需要现场加工设备，可能影响混合料产量

� 橡胶沥青性能不稳定

� 无法更好的组织路面施工计划

橡胶沥青（ＡＲ）的缺点

10分钟分钟分钟分钟

40分钟分钟分钟分钟

60分钟分钟分钟分钟

50
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� 定义
�一种可工厂化生产的，胶粉掺量大于15%，具有较高存储稳定性的橡胶沥青。

� 意义
� 橡胶沥青的工厂化可以弥补现场加工局限性和环境问题，对稳定性要求较高；

� 高掺量胶粉改性沥青替代改性沥青，降低混合料造价，提高路面质量。

�制备原理
�采用交联活化方法来提高橡胶沥青的高温贮存能力

� 加工时间和温度对改性沥青性能的影响，主要是考虑胶粉的溶胀和降解脱硫

程度在加工过程中的平衡问题。

� 胶粉在沥青中的最佳状态是部分降解，部分保持弹性核心的中间状态。

工厂化橡胶沥青（ＴＢ）
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� 工厂化橡胶沥青生产工艺

橡胶沥青（ＴＢ）的制备

� 采用连续多道胶体磨的方式采用连续多道胶体磨的方式采用连续多道胶体磨的方式采用连续多道胶体磨的方式，，，，将原细度为将原细度为将原细度为将原细度为20目的橡胶粉颗粒磨细至目的橡胶粉颗粒磨细至目的橡胶粉颗粒磨细至目的橡胶粉颗粒磨细至100目以上目以上目以上目以上，，，，橡橡橡橡

胶颗粒更均匀地混熔在基质沥青中胶颗粒更均匀地混熔在基质沥青中胶颗粒更均匀地混熔在基质沥青中胶颗粒更均匀地混熔在基质沥青中，，，，同时加入稳定剂进一步提高橡胶沥青存储稳定性同时加入稳定剂进一步提高橡胶沥青存储稳定性同时加入稳定剂进一步提高橡胶沥青存储稳定性同时加入稳定剂进一步提高橡胶沥青存储稳定性。。。。

工厂化工厂化工厂化工厂化橡胶沥青橡胶沥青橡胶沥青橡胶沥青（ＴＢ）（ＴＢ）（ＴＢ）（ＴＢ）生产生产生产生产示意图示意图示意图示意图现场湿法橡胶现场湿法橡胶现场湿法橡胶现场湿法橡胶沥青沥青沥青沥青（ＡＲ）（ＡＲ）（ＡＲ）（ＡＲ）生产流程生产流程生产流程生产流程

52
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基质沥青基质沥青基质沥青基质沥青，，，，高温罐高温罐高温罐高温罐

成品罐成品罐成品罐成品罐

搅拌装置搅拌装置搅拌装置搅拌装置

橡胶粉橡胶粉橡胶粉橡胶粉

基质沥青基质沥青基质沥青基质沥青，，，，常温罐常温罐常温罐常温罐 稳定剂稳定剂稳定剂稳定剂

胶体磨胶体磨胶体磨胶体磨

工厂化工厂化工厂化工厂化橡胶沥青橡胶沥青橡胶沥青橡胶沥青（ＴＢ）（ＴＢ）（ＴＢ）（ＴＢ）生产生产生产生产工艺工艺工艺工艺
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橡胶沥青(TB)生产线

54
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ＡＲ与ＴＢ的比较

工厂化橡胶粉改性沥青TB（左） 现场湿法橡胶沥青AR（右）
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橡胶沥青(TB)技术标准

检验项目 单位 技术要求 测试方法

针入度（25℃，，5s） 35~65 T0604

软化点 不小于 ℃ 60 T0606

闪点 不小于 ℃ 240 T0611

旋转黏度() Pa.s 1.0~4.0 T0625

离析（软化点差） 不大于 ℃ 5 T0661

弹性恢复()               不小于 % 75 T0662
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典型橡胶沥青(TB)测试结果

试验项目 单位 测试结果 技术标准（SBS） 技术要求

沥青相对密度 g/m³ 1.058 -- --

针入度（，，5s） 52 50～80 35~65

针入度指数PI -- 1.74 -0.2～+1.0 --

延度（，/min） cm 19 ≮30 --

软化点TR&B ℃ 73.5 ≮60 ≮60

动力黏度（ ） Pa·s 25600 ≮800 --

运动黏度（ ） Pa·s 1.920 -- 1.0~4.0

闪点 ℃ 281 ≮230 ≮240

溶解度 % 99.75 ≮99 --

弹性恢复（） % 94 ≮70 ≮75

PG分级 -- PG82-28 -- --

RTFOT后残留

物

质量变化 % -0.28 ≯0.6 -0.8~+0.8

针入度比（） % 81.7 ≮65 65

延度（） cm 14 ≮20 ≮5
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橡胶沥青(TB)

试验项目 温度 试验指标 试验值 要 求
*

原样

沥青

DSR
76℃ G*/sinδ (kPa) 3.2373

G*/sinδ≥1.00kPa
82℃ G*/sinδ (kPa) 2.0688

RTFOT后
残留沥青

DSR
76℃ G*/sinδ (kPa) 4.0678

G*/sinδ≥2.20kPa
82℃ G*/sinδ (kPa) 2.6683

PAV后
残留沥青

BBR

-18℃
S (MPa) 112

S≤300MPa
m≥0.300

m 0.329

-24℃
S (MPa) 253

m 0.284

DSR 31℃ G*sinδ (kPa) 346 G*sinδ≤5000kPa

� 制备的工厂化橡胶沥青满足PG82-28等级的要求。
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橡胶沥青(TB)的特点

� 良好的高温存储稳定性。通过较细胶粉（细度通常在80目以上，传

统现场湿法橡胶沥青胶粉细度为20目~30目）和稳定剂的采用，提高

了橡胶沥青的存储稳定性，可实现橡胶沥青稳定存储30天；

� 高黏特性。大掺量胶粉（掺量≥18%）和交联剂的使用保证了橡胶沥

青优异的高黏性质，改性后的沥青60℃粘度>13000Pa·s，赋予成品湿

法橡胶沥青及其混合料优异的抗水损害性能和高温抗车辙性能；

� 与各种混合料良好的适用性，充分溶胀后的橡胶沥青中残存的胶粉

颗粒粒径较小，弱化了对混合料级配的干涉和要求，适用于间断级

配和连续级配混合料。

� 工厂化生产，产量大，质量波动小，可满足大规模施工需求和质量

控制要求。
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橡胶沥青TB混合料

SMA13 Superpave20
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橡胶沥青SMA13路用性能

测试项目 单位 研究Ⅰ

S122宁杭

公路

246省道

某交叉口

239省道

某交叉口

沿江高速

某桥

技术

要求

油石比 % 6.1 6.2 6.3 6.2 6.1 --

谢伦堡析漏试验 % -- 0.05 0.02 0.03 0.03 ≯0.1

肯塔堡飞散试验 % -- -- 5.9 2.0 5.9 ≯15

水稳定性

MSo % 87.8 87.4 85.4 86.6 90.9 ≮85

TSR % 82.8 82.5 84.3 80.9 91.7 ≮80

车辙动稳定度

次

/mm
7292 6184 5425 7513 5823≮3000



31

61
JIANGSU TRANSPORTATION INSTITUTE

江苏省交通科学研究院

橡胶沥青SUP20路用性能

测试项目 单位

TB橡胶沥

青SUP20

SBS改性

沥青

SUP20

掺高模量

剂SUP20
技术标准

水稳定

性

MSo % 87.4 87.5 86.2 ≥85

TSR % 82.2 83.9 88.4 ≥80

高温稳定性 次/mm 6350 5115 11200 ≥3000

低温小梁破坏应变 µε 2832 -- -- ≥2000
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橡胶沥青（TB)工程应用

AR-SAMI+AR-SMA13 AR-SAMI+AR-SMA13

2011年G246交叉口路面 2011年S239交叉口路面 2011年润扬大桥钢桥面铺装

2012年沿江高速水泥混凝土桥面铺装 2012年S122宁杭公路改造 贵州省杭瑞高速大兴至思南段
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4.结语

� 近10年橡胶沥青技术在中国大陆取得了飞速发展和工程应用；研究

和实践表明橡胶沥青具有优异的路用性能

� 曾经制约橡胶沥青（AR）技术推广的加工设备、混合料设计、施工

技术均已得到突破，橡胶沥青的应用进入规模化推广阶段。橡胶沥

青AR-SAMI, AR-AC, AR-OGFC均有较好的使用；

� 橡胶沥青（TB）加工技术取得显著进展，高掺量胶粉的TB沥青性能

优于常规的SBS改性沥青，可适用于各种级配类型的混合料，具有广

泛的应用前景。
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