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1、 緣起及目的
財團法人車輛安全審驗中心(簡稱車安中心)為交通部委託辦理車輛型式安全審驗相關事宜之國內車輛專業機構，委託範圍包含車輛型式安全審驗之安全檢測、監測、審查、品質一致性審驗、安全審驗合格證明書製發、檢測機構認可書面審查及實地評鑑、認可證書製發、檢測機構及其監測實驗室監督評鑑等事宜。
依「車輛型式安全審驗管理辦法」第二十五條規定：審驗機構應定期或不定期對檢測機構及其監測實驗室實施監督評鑑，為周延審驗機構辦理檢測機構及監測實驗室監督評鑑之規定，交通部於98年8月24日以交路字第0980044928號核定「檢測機構及監測實驗室監督評鑑作業原則」，前項監督評鑑由車安中心報經交通部同意後執行之；車安中心於101年10月12日陳報102年度監督評鑑計畫（計有48家），交通部並於101年11月9日以交路字第1010037933號函同意。
另依「車輛型式安全審驗管理辦法」第二十四條規定:交通部對審驗機構應定期或不定期實施監督稽查，為落實對於車安中心檢測機構及其監測實驗室監督評鑑之監督稽查，交通部並於101年11月9日以交路字第1010037933號通知車安中心將於102年度起派員監督國外認可檢測機構及監測實驗室之監督評鑑作業執行，車安中心於9月安排法國UTAC（該機構為交通部首家認可之國外檢測機構）以及荷蘭TNO Homologations B.V.（該機構為荷蘭最主要專業技術研究機構）監督評鑑行程，交通部路政司薦派本人參加。
另為持續加強歐洲車輛機構交流及瞭解歐洲車輛市場之發展變化與展望，故順道拜訪位於比利時布魯塞爾的歐盟執委會企業總署車輛產業處(DG ENTR)以及歐洲車輛公會（ACEA）。
2、 行程安排
1、 期間:102年9月7日至9月15日
2、 行程:

	日期
	行程

	9/7(六)~9/8(日)
	去程

	9/9(一)
	監督車安中心辦理UTAC監督評鑑

	9/10(二)
	由法國Paris前往比利時Brussels

	9/11(三)
	拜訪歐盟執委會企業及產業總署車輛產業處
(DG ENTR)

	9/12(四)
	拜訪歐洲車輛公會(ACEA)
由比利時Brussels前往荷蘭Hague

	9/13(五)
	監督車安中心辦理TNO 監督評鑑

	9/14(六) ~9/15(日)
	回程


3、 監督稽查說明
1、 車安中心評鑑人員及評鑑依據說明
（1） 評鑑人員資格:

1. 主導稽核員:曾鵬庭經理
已取得ISO/IEC 17025實驗室品質管理、實驗室負責人、實驗室評審員、ISO 9001品質管理系統內部稽核員、主導稽核員、ISO/TS 16949汽車產業品質管理系統主導稽核員、ISO/IEC 17020檢驗機構認證、荷蘭車輛主管機關RDW認可執行E4/e4認證COP主導稽核員等資格，並累積多年執行國內外檢測機構認可及實驗室評鑑經驗。

2. 稽核員:李榮修專員
已取得ISO/IEC17025實驗室品質管理、實驗室負責人資格、ISO 9001品質管理系統內部稽核員、主導稽核員、TS16949汽車產業品質管理系統內部稽核員、ISO/IEC 17020檢驗機構認證、荷蘭車輛主管機關RDW認可執行E4/e4認證COP主導稽核員等資格，並已多年執行國內外檢測機構認可及監測實驗室評鑑。
（2） 評鑑依據
1. 交通部「車輛型式安全審驗管理辦法」及「車輛安全檢測基準」
2. 交通部98年8月24日交路字第0980044928號核定「檢測機構及監測實驗室監督評鑑作業原則」。
3. 交通部101年11月9日交路字第1010037933號之（102）年度檢測機構及監測實驗室之監督評鑑計畫。
4. ISO/IEC 17025:2005測試與校正實驗室能力一般要求。
2、 法國UTAC監督評鑑情況說明
（1） 機構簡介:為我國首家認可檢測機構，認可日期: 2004年1月7日，認可編號: FR01-04-1、認可項目共有車輛燈光與標誌檢驗規定、靜態煞車、聲音警告裝置（喇叭）安裝規定等共50項目。前次監督評鑑日期為2010年3月1~2日。
（2） 評鑑行程安排：
	Date
	Time
	Content
	Who

	9/9
	09:00-10:00
	Opening meeting
	All concerned

	
	10:00-12:00
	Quality Management System
	P.ADAM, C.PICHON

	
	12:00
	Lunch

	
	13:30-15:30
	Supervising audit

New item 68-0 TPMS with test
	J. PASCHAL

P-J LE BEC

	
	15:30-16:30
	Supervising audit Extension items

03-3/03-4/20-2/30-2/32-2/52-2
	J. PASCHAL

C. PAPAZIAN

	
	16:30-17:00
	Auditor discussion
	AUDITORS

	9/10
	09:00-10:00
	Supervising audit
	L-F.PARDO

	
	10:00-12:00
	Supervising audit

Extension items 56-0/56-1 New item 64-0
	L-F. PARDO A MULOT

	
	12:00
	Lunch

	
	13:30-16:00
	Supervising audit Extension items

19-0/23-0/25-0/25-1/27-0/44-1/45-1/46-1/48-1/50-1/51-1 New item 66-0 fuel tank
	J-P. LEPRETRE

N.VIE

	
	16:00-16:30
	Check the approval scope - VSCC illustrates the latest information of Taïwan type approval

Brief presentation as requirement of VSCC
	C.PICHON

P.ADAM

	
	16:30-17:00
	Auditor discussion
	AUDITORS

	
	17:00
	Closure meeting
	All concerned


（3） 出席人員:

1. 我方:

· 交通部路政司王穆衡副司長
· 車安中心周維果執行長
· 車安中心吳湘平副處長
· 車安中心曾鵬庭經理
· 車安中心李榮修專員
2. UTAC:

· M. Laurent BENOIT – Chief Executive Officer of UTAC 

· M. Jean-Loup MARDUEL – UTAC Director

· Mme. Béatrice LOPEZ DE RODAS – Deputy to the UTAC Director

· M. Philippe ADAM – Quality Manager

· M. Pierre CASTAING – Head of Regulatory Affairs Service

· M. Jean-Philippe LEPRETRE – Head of Passive Safety Service

· M. Louis-Ferdinand PARDO – Head of Acoustics RCA Service

· M. Jerome PASCHAL – Head of active Safety and Vehicle Behaviour Service

· M. Antoine PAMART – Head of Safety Approval Service;

· M. Frederic SUDRE – Head of Environment approval Service;

· M. Laurent PINGOT – Head of Metrologic Service;

（4） M. Christian PICHON - Expert Regulatory Affairs.
（5） 評鑑概要說明: UTAC為交通部首家認可國外檢測機構，該機構為法國最主要的檢測機構並具有相當悠久的歷史及檢測經驗，於開場會議中UTAC說明現行整體營運狀況，其中提及內部組織編制進行調整(請參考附件一簡報)，經車安中心評鑑人員查核該機構所提組織調整尚不涉及檢測機構認可範圍，隨後車安中心評鑑人員依照雙方評鑑前所決議的時程表辦理評鑑。
品質管理系統確認，車安中心評鑑人員依照監督評鑑查核紀錄表上列事項逐一查核，並要求UTAC依序提供過去3年間所留存之品質文件及紀錄，概述如下:

1. 管審會議: 管理審查會議每年舉辦3次，依照不同的領域執行，針對測試部門的管理審查會議於2013年4月9日執行，管理審查內容符合要求，2013年之管審會議能對2012年之會議決議進行成效確認。
2. 外部稽核: 最近一次稽核為法國認證機構COFRAC (French Accreditation Committee)執行，外部稽核報告編號(No. 1120913)，評鑑日期為2012/7/7~8，經查該次評鑑計有6項不符合事項，UTAC已於2012/9/8完成改善。
3. 內部稽核: 依照部門逐一進行，計有9個技術部門，5個行政部門，內部稽核主要由品質主管Philippe Adam執行，其具備內部稽核員資格，檢查RCA/ECE部門內部稽核報告(報告編號:13.QSE/A1.300)，內部稽核於2013/6/20執行計有4個不符合事項，不符合事項由管制系統(QALTEL)進行管制並已完成改善。
4. VSCC評鑑缺失查核: 前次監督評鑑查有1項不符合事項，為校正實驗室人員未能依程序更換檢測設備之校正標籤已確認實驗室設備標準管理品質文件，並於評鑑過程中確認相關設備之設備標籤均能依照校正狀況標示。
5. 品質手冊:該公司於近期進行組織變更，經查最近版次品質手冊(MQ OVA.000.01 Revision 34, revised date:2013/6/27)，內容已經修正組織圖，符合現狀。
6. 教育訓練:已確認人員訓練計畫，並抽查Benjam Gadian 、N. VIE訓練及考核資料，另針對電氣安全確認電動車碰撞檢測人員E. PETITJEAN的電器領域資格考核。
技術能力確認，依照原定安排依序至試車場、燈光實驗室、被動安全實驗室、電磁相容性實驗室進行實地評鑑，說明如下
1. 試車場:透過設備管理系統確認相關檢測設備均已依照規定期限完成校正，確認主要設備GPS VBOX及其相關感知器的校正報告，符合要求，評鑑過程中執行了動態煞車及胎壓偵測裝置(新增項目)的模擬演練，檢測人員能依照法規要求進行檢測及說明。
2. 燈光實驗室:燈光實驗室採購了另一套的光學試驗機台，設備管理人員能確實進行校正、評估並且對於新舊設備進行比對測試，能妥善確認新購設備符合需求，惟燈光實驗室為避免外來光源影響檢測結果，多數的內部物件均進行消光塗黑，但仍有部分物件未塗黑或於測試時進行遮蔽(檢測人員辦公桌之電腦螢幕光源)，故建議其應予評估並改善。另實驗室標準燈泡未有使用時數的統計，目前評估方式為每次檢測前確認光源的穩定性，為確保實驗室檢測之重現性，建議其應考慮進行統計。此外，評鑑過程中進行頭燈光學及車輛燈光安裝規定演練，檢測人員能依照法規要求進行檢測及說明，符合要求。
3. 被動安全實驗室:於假人校正實驗室確認假人校正程序及維持現況，經查均能依照程序進行校正，於校正系統中相關設備校正紀錄均能妥善留存，校正實驗室亦能依照要求對溫濕度長期監控，惟抽查其中一監控紀錄發現，於每日的特定時間溫度會突然上升超越管控範圍，雖該時段並非檢測時間，但建議仍應評估其是否影響檢測結果。針對電動車碰撞實驗室有設置隔離存放空間以靜置碰撞後之電動車輛以避免其自燃所帶來的危險，評鑑過程中實驗室進行假人安裝、照後鏡安裝規定、安全帶固定裝置以及電動車電氣安全(新增)進行實地演練，檢測人員大致能依照法規要求進行檢測及說明。惟電動車電氣安全發現乙項缺失，內容為其IPXXD指針之壓力量測裝置未有妥善固定方式，故無法確認其施力是否正確，故開立不符合事項單，要求限期改善。
4. 電磁相容性實驗室:以電磁相容性實驗室而言，該實驗室建立的時間相當悠久，對於實驗室相關設備，如天線、示波器等均能定期校正，對於整個實驗室亦能定期進行正規化場地衰減NSA量測，相關驗證尚能確保實驗室之檢測能達成法規檢測要求，然為確保實驗室之檢測品質，實驗室目前已規劃對於所有吸波材質進行更換，將有助實驗室之檢測品質提升，於評鑑過程中分別演練EMI及EMS測試，檢測人員能依照法規要求進行檢測及說明。
經查發現缺失及建議事項如下:

1. 不符合事項: IPXXD指針之壓力量測裝置未有妥善固定方式。
2. 建議事項1: 燈光實驗室有部分物件未消光塗黑或於測試時進行遮蔽(檢測人員辦公桌之電腦螢幕光源)，故建議其應予評估並改善。
3. 建議事項2: 燈光實驗室標準燈泡建議進行使用時數統計，以確保量測的重現性。
4. 建議事項3:假人校正實驗室抽查其中一監控紀錄發現，於每日的特定時間溫度會突然上升超越管控範圍，雖該時段並非檢測時間，但建議仍應評估其是否影響檢測結果。
整體而言， UTAC仍能持續遵循ISO/IEC17025品質管理系統及車輛安全檢測基準相關要求辦理檢測，在品質系統及技術能力尚能運作良好，車安中心評鑑人員於結束會議時與其確認不符合事項，並限期改善，並說明上述建議事項，UTAC感謝對其品質系統及檢測流程詳細評鑑，並肯定車安中心評鑑人員所提之建議事項，認為可以有效提出其自身之檢測品質。後續UTAC應依期限提出改善，並依規定辦理後續事宜。
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圖1 法國UTAC監督評鑑開場會議
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圖2 法國UTAC監督評鑑合影
3、 荷蘭TNO Homologations B.V.監督評鑑情況說明
（1） 機構簡介:荷蘭主要專業技術研究機構，認可日期: 2004年4月3日，認可編號: NL02-06-2、認可項目為安全帶乙項。前次監督評鑑於2010年3月26日執行。
（2） 評鑑行程安排：
	Date
	Time
	Content
	Who

	9/13
	09:00-10:00
	Opening meeting
	All concerned

	
	10:00-12:00
	Supervising audit

Quality Management System
	Gijs Kellendonk

Mario Kusters

	
	12:00
	Lunch

	
	13:00-15:30
	Supervising audit

Technical ability-safety belt 
	Gijs Kellendonk

Bauke ter Steeg

	
	15:30-16:00
	Auditor discussion
	AUDITORS

	
	16:00-16:30
	Closure meeting
	All concerned


（3） 出席人員:

1. 我方:

· 交通部路政司王穆衡副司長
· 車安中心周維果執行長
· 車安中心吳湘平副處長
· 車安中心曾鵬庭經理
· 車安中心李榮修專員
2. TNO:

· M. Jan van den Oetelaar – CEO

· M. Gijs Kellendonk–Managing director Homologations

· Gerton van Rooij–Managing director TTAI

· Bauke ter Steeg–Project Manager Safety restraint systems

· Mario Kusters – Quality Manager Homologations

（4） 評鑑概要說明: TNO(Netherlands Organisation for Applied Scientific Research)為荷蘭最主要的專業技術研究機構(類似我國的工業科學研究院)，其下轄獨立機構TNO Homologations B.V.主要辦理車輛型式認證檢測業務為本次的評鑑機構。本次評鑑範圍為安全帶乙項，其在安全帶測試領域為全世界最主要的測試機構之一，開場會議由TASS international的CEO Mr. Oetelaar說明機構近況(請參考附件二簡報)，其說明為了有一個範圍更完整的車輛研究測試專業組織，於是TNO成立TASS international，該組織由TNO轄下五個獨立不同領域的車輛專業機構組成，其中包含本次所評鑑的TNO Homologations B.V.，在不久的將來這五個不同個體的車輛專業機構將整合為一個可包含各種領域的車輛專業機構，可以提供車輛製造廠一個從研發階段到最終法規認證完整服務，未來可能以此名義辦理安全檢測。此一變動將會涉及原本的認可範圍，車安中心評鑑人員已依照相關規定說明各種調整所需提出的申請，以及後續的認可範圍變動，該機構表示屆時將會對車安中心評鑑人員所提意見依規定提出變更申請。評鑑過程中車安中心評鑑人員依照雙方評鑑前所決議的時程表依序辦理評鑑。
於品質系統查核，車安中心評鑑人員要求TNO Homologations B.V.依序提供過去3年間所留存之品質文件及記錄，概述如下:

1. 管審會議: 管理審查會議每年舉辦1次，最近一次於2013年4月14日執行，管理審查內容符合要求，2013年之管審會議能對2012之決議進行成效確認，確認目標包含與主管機關RDW加深合作、TNO與TTAI的合併以及TASS成立後的因應等。
2. 外部稽核: 最近一次由荷蘭認證機構RvA (Dutch Accreditation Council)執行，證書編號(I 065)，認可日期為2011/7/1~2014/12/1。
3. 內部稽核: 確認內部稽核計畫(KAM Plan 2013)，最近一次內部稽核於2012/6/19執行，報告編號:FR.DAM.007.01.02，經查共有3項不符合事項，均已完成改善，惟針對不符合事項(編號RvA 3-4-1012)，花了將近1年才完成改善，已建議其應依照改善時程進行改善。
4. VSCC評鑑缺失查核: 前次監督評鑑未有不符合事項。
5. 品質手冊:該公司尚處於進行組織變更階段，已告知應於完成變更後，針對相關品質文件重新檢視並修訂。
6. 教育訓練:對於所有實驗室人員均建立capability matrix，安全帶實驗室由主管Win Rijnaars定期審查，另實驗室對於新進人員能依照職掌安排特定訓練確保其能勝認工作。 

技術能力確認: 至安全帶動態實驗室及環測實驗室辦理現場確認，經實驗室人員說明檢測設備校正計畫及管理制度後，稽核人員逐一對於設備的保養及校正報告進行確認，抽查相關校正報告:Climate Chamber ( SN:59226048400010, 報告編號:KV13.113, 校正日期:2013-06-24/25)、UV Conditioner ( SN:C3W-1294, 報告編號:12803, 校正日期:2012-5-12)、UV Conditioner ( SN:C3W-1294, 報告編號:12803, 校正日期:2012-5-12)、Unloaded Buckle Releaser (SN:33011790, 報告編號F-AL-037B, 校正日期:2012-3-26)、Pelvis Forward Displacement (SN:L2110664A, 報告編號D13319, 校正日期:2012-5-14)，確認其能依照品質管理系統進行設備管理，隨後並要求檢測人員說明法規要求，另實驗室亦進行動態測試的模擬測試，其檢測能力能持續符合法規要求。
經查發現建議事項如下:

1. 建議事項1:查2012年內部稽核報告，其中有不符合事項花了將近1年才完成改善，已建議其應依照改善時程進行改善。
2. 公司尚處於進行組織變更中，建議應於完成變更後，應針對相關品質文件重新檢視並修訂，以確保相關文件之適切性。
整體而言TNO能持續遵循ISO/IEC17025品質管理系統及車輛安全檢測基準相關要求辦理檢測，品質系統及技術能力均能良好運作，車安中心評鑑人員於結束會議時與肯定TNO致力於品質系統及技術能力的維持，並說明上述建議事項，TNO感謝對其品質系統及檢測流程詳細評鑑，並肯定車安中心評鑑人員所提建議事項。
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圖3 TNO Homologations B.V.碰撞實驗室合影
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圖4 TNO Homologations B.V.監督評鑑合影
4、 機構拜訪
1、 歐盟執行委員會企業及產業總署（European Commission Directorate General of Enterprise and Industry）
（1） 機構簡介: 歐盟執行委員會企業及產業總署約有1,000餘位員工，並負責15億歐盟預算的執行，共有8個主要業務處，包含綜合規劃處、產業政策處、法規政策處、企業創新及移動產業處、中小企業處、觀光及消費者保護處、化學品金屬電子電機產業處以及航太處，其中涉及車輛型式認證為企業創新及移動產業處下屬的車輛產業組，其業務範疇包含經濟及競爭議題、車輛安全法規、污染法規、內部市場競爭、道路運輸氣候變遷議題以及國際貿易關係及市場進入議題。
（2） 拜訪行程：
	Date
	Time
	Agenda

	
	14:30~14:40
	Greeting and introduction

	9/11
	14:40~15:10
	DG ENTR Presentation: 
◎Brief introduction of EC and DG ENTR 
◎Automotive industry of EU

◎EU vehicle type approval system and its future development

◎Formulating process of mandatory vehicle regulations/directives in EU

	
	15:10~15:40
	VSCC Presentation:
◎Brief introduction of MOTC and VSCC 
◎Taiwanese vehicle safety type approval system and regulations 
◎UNECE regulations adopted in Taiwan

◎MOTC accredited technical services and laboratories in EU

	
	15:40~16:00
	Discussion


（3） 出席人員:

（1） 我方:

· 交通部路政司王穆衡副司長
· 車安中心周維果執行長
· 車安中心吳湘平副處長
（2） 歐盟執行委員會企業及產業總署:

· Mr Philippe Jean, Head of the Automotive department

· Ms. Alexandra Sá Carvalho

（4） 討論內容:

主要訪問目的為增進台歐雙方交流，維持雙方之良好關係與連絡管道，歐方對我國訪問團表達歡迎，隨後即就歐洲汽車產業及歐洲汽車認證制度等方面廣泛交換意見，當天討論內容摘要如下:

（1） 歐洲自2009年起汽車產業持續衰退，至今已經5年，雖然目前尚未對2014年之歐洲汽車產業數據完成預估，但預期2014年歐洲汽車產業仍然不佳。
（2） 2008年歐洲汽車銷售量大約1800萬輛，到2012年歐洲汽車銷售量因金融海嘯及歐債問題大幅衰退至約1300萬輛。
（3） 2012年歐洲汽車生產量雖然下跌，但汽車外銷數量卻增加，而且外銷數量增加的多是高單價車種，因此2012年歐洲汽車總銷售金額仍較前一年微幅成長。
（4） 由於歐洲汽車市場不景氣，日本Mitsubishi已關閉位於歐洲之製造工廠，而日本之TOYOTA及韓國之HYUNDAI兩大公司之汽車在歐洲銷售持續增長，目前此兩公司已獲准加入歐洲汽車公會（ACEA）成為第14及15個會員公司。
（5） EU於2011年與美國及日本共同簽署電動車法規調和之合作協議，主要目的為藉由電動車法規調和，讓汽車業者增加電動車產量以達到擴大經濟規模與降低成本。
（6） 歐洲各國對電動車之推動政策與誘因不盡相同，因此各國電動車市場也有所不同。
（7） 目前純電動車之續航力仍有限，因此如要擴大電動車之普及性，必須普設充電設施，但由於歐盟地區幅員遼闊，充電設施之建置經費龐大，因此歐盟地區之充電設施數量仍然有限，因此也限制了純電動車之發展。
（8） 不同汽車公司電動汽車之發展策略不盡相同，某些公司先發展Hybrid EV複合動力電動車，例如TOYOTA及HONDA，某些公司則直接發展純電動車，例如NISSAN公司之Leaf車型。
（9） 歐盟也會例行性檢討歐盟之車輛認證制度之優缺點及其效益，車輛認證制度採強制認證制度，與美國NHTSA之自我認證制度不同。自我認證制度在世界上僅有美國、加拿大及韓國等少數國家採用，並非主流；歐盟採用強制認證制度包括歐洲、日本、中國大陸、亞洲、澳大利亞等多數國家採用，為當今國際上之主流認證制度，我國相關汽車法規與管理制度亦採與歐盟調和之作法。雖然認證之程序略微繁瑣，但對車輛安全之保障性高，且總認證費用僅佔總營業額之千分之一，比例極低，且此制度實施至今近二十年來效益卓著，並未發生重大問題，因此歐盟地區對於該認證制度並無改變計畫。
（10） 目前歐盟正與日本合作積極推動國際車輛型式認證International Whole Vehicle Type Approval（IWVTA），此為歐盟重要政策之一，順利的話預定在2016年開始實施。
（11） 為了提升歐洲汽車產業之競爭力與產業之永續發展，歐洲於2005年提出一項名為CARS 21（Competitive Automotive Regulatory System for the 21 Century）之政策綱領，係以2020年為目標，期望在提升歐洲汽車產業之競爭力與就業人口目標，維持車輛安全與環保性能之發，與兼顧合理汽車價格下，提供汽車產業政策發展方面之建議。
[image: image2.jpg]ading 1,

e
é

L

Europe




圖5 歐盟執行委員會企業及產業總署合影
(右起Mr. Philippe Jean，本人，周維果執行長及吳湘平副處長)
2、 歐洲車輛公會ACEA (European Automobile Manufacturers Association)

1. 機構簡介: ACEA為全球四大汽車公會之一 (ACEA、AAM、EMA與JAMA)，會員包含BMW, DAF Trucks, Fiat Auto, Ford of Europe, General Motors Europe, MAN Nutzfahrzeuge, DaimlerChrysler, Porsche, PSA Peugeot Citroen, Renault, Scania, Volkswagen, Volvo，扮演在歐盟執委會與汽車業者間溝通與協調之角色，請參考附件三簡介。
2. 會議議程：

	Date
	Time
	Agenda

	9/12
	09:30~09:40
	Opening: Introducing each other

	
	09:40~10:10
	ACEA Presentation: 
◎Brief introduction of ACEA

◎EU automotive industry
◎EU vehicle type approval system and its future development
◎Possible development of UN regulations in the near future

	
	10:10~10:40
	VSCC Presentation:
◎Brief introduction of MOTC and VSCC 
◎Taiwanese vehicle safety type approval system and regulations 
◎UNECE regulations adopted in Taiwan

◎MOTC accredited technical services and laboratories in EU

	
	10:40~11:00
	Discussion


3. 出席人員:

（1） 我方:

· 交通部路政司王穆衡副司長
· 車安中心周維果執行長
· 車安中心吳湘平副處長
· 車安中心曾鵬庭經理
· 車安中心李榮修專員
（2） 歐洲車輛公會ACEA:

· Technical affairs Director Erwin Kirschner
· Trade&Economics Director Erik Bergelin
4. 討論內容:

經過雙方自我介紹後，由Mr. Erwin Kirschner對於歐洲車輛認證及車輛公會的角色進行詳細說明，我方由車安中心吳湘平副處長介紹交通部、車安中心及國內車輛安全法規現況，隨後就歐洲汽車產業現況、歐洲汽車認證制度沿革、歐盟最新車輛安全法規及未來國際車輛認證制度等議題交換意見，主要討論內容如下:

（1） 歐洲自1995年開始對於Passenger cars 實施European whole vehicle type approval，自2012年起對所有車種實施European whole vehicle type approval，另外針對General Safety Regulation (如tire pressure monitoring systems等)自2009年針對部份EU directive開始實施，未來的目標是用UNECE 法規取代所有 EU directive.
（2） WP29會議是目前歐洲UNECE法規決議的會議，其下面依照不同領域分成六個工作小組，分別是GRB(Noise)，GRE(Lighting)，GRPE(Environment)，GRRF(Tyres)，GRSG(General safety)，GRSP(passive Safety)。
（3） 目前UNECE法規可分成1958協定法規以及1998協定法規，其中1958協定目前有131個UNECE法規以及50個會員國，另1998協定目前有12個GTR(global technical regulation)法規以及33個會員國。
（4） 目前歐盟積極推動國際車輛型式認證International Whole Vehicle Type Approval（IWVTA），主要特性為1.較彈性的體系2.降低強制性法規的複雜性3.僅針對小客車，目前預定在2016年開始實施。
（5） WP29法規制定及頒佈流程說明如下:
	法規準備內容
	時程說明

	法規提案
	由歐盟組織內之需求單位提出，時程是個案而訂

	各工作小組(GRXX)制定法規草案
	從發展到完成通常花1~5年

	WP29會議審查法規並同意
	大約3個月到數年不等

	UN/ECE頒佈法規
	大約6個月


（6） UN/ECE R131 AEBS(advanced emergency braking system)為最新引進的UNECE法規，生效日期為2013年7月9日，實施車種為主要為商用車(M2, M3, N2, N3)，法規實施日期依照各會員國而定，目前歐洲車廠及檢測機構均開始應對本項法規，未來台灣此項法規將導入，ACEA很歡迎與我方進行交流。
（7） 我方表示針對VW在台灣不斷有DSG變速箱發生問題並導致召回的現象，ACEA表示目前並沒有聽到類似的問題在歐洲發生。
（8） 針對我方提出台灣未來是否可以會員身份參加WP29會議或者其下之工作小組參與法規討論，ACEA表示此係為歐盟與我方政府須協商的範疇，故未有看法，惟若要以觀察員的身分參加會議，ACEA可協助與各會議主席協調提出會議邀請給我方。
（9） 最後Technical Affairs Director Erwin Kirschner表示透過本次的交流讓其了解台灣車輛安全制度，將會把本次的資訊提供給其公會成員，其允諾未來我方如有相關車輛認證議題可以隨時與其交流，Trade & Economics Director Erik Bergelin表示未來將持續協助歐洲車廠進入台灣市場，並期待更多的合作交流，我方由本人表達對於本次安排感謝之意，也期待未來與該單位能有進一步的交流。
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圖6 歐洲汽車公會合影
(左起Erik Bergelin、Erwin Kirschner、本人、周維果執行長、吳湘平副處長、        李榮修專員及曾鵬庭經理)
5、 城市交通觀察
藉由本次赴歐進行我國授權審驗中心檢測機構監督評鑑查核作業暨拜訪歐盟執委會企業總署及歐洲車輛公會等行程，配合交通安排分別走訪包括巴黎、布魯塞爾、鹿特丹與阿姆斯特丹等四座歐洲知名都市，透過短暫的觀察，僅將四大城市之都市交通與公共運輸發展心得記錄於后。

1、 城市街道
四座歐洲著名都市中以鹿特丹城市街道設計最為新穎，道路設計流暢，其餘三座都市則較屬於具歷史的城市，城市街道相對狹窄與交會多，在路幅侷限的市區街道中，仍多保持有公共運輸與自行車優先之道路規劃，可見對公共運輸的重視。尤其荷蘭政府與民眾對於自行車的鼓勵與愛用，街道中自行車專用車道佈設完整(含專屬車道與專用號誌)，而民眾對於自行車通行之尊重等最具特色。(參圖7,8,9)
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圖7 巴黎市區街道

(左圖為住宅區內街道允許單邊停車，右圖為市中心區街道含公車專用道設計)
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圖8 鹿特丹市區街道

(含自行車專用道、公車專用道佈設、一般車道與輕軌專用車道)
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圖9 鹿特丹郊區街道

(含紅色舖面為自行車專用道、路邊停車空間以不同舖面材質鋪設，分隔明確)

2、 軌道運輸
軌道運輸在歐洲可稱便利，本次拜訪四座歐洲著名都市，其城市間之聯繫與城市內之短距離往訪皆仰賴軌道運輸(參圖10)，如能妥善規劃實為經濟實惠之交通工具選擇。歐洲是由多個國家所組成，軌道運輸系統跨國營運乃屬必然，所以營運是採車路分離模式，跨國鐵路旅客服務由多家公司提供，不同公司之服務品質、產品分級與費率價格皆有所差異彼此互相競爭，旅客可依自己需求選擇不同產品。
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圖10 巴黎市區軌道運輸服務

(左圖為往來巴黎郊區與市中心之通勤鐵路、右圖為巴黎地鐵車站旅客候車月台)

此外、隨著建設完成期晚近，歐洲軌道設施(尤其是場站與軌道設施)大多屬早期建築成果，除少數設施(如鹿特丹中央車站)採取大規模重建外，難免與現代化建築形式有別，為求兼顧古蹟保存與現代化服務，除儘量保留與融合具代表特色之古典歷史車站外觀並加以擴建新站區空間外(參圖11)，多加強在車站內部空間改造(如簡化動線、時尚賣店引進等)與現代化軟體服務設施導入(如空調與照明、自動售票系統、列車到離站與停靠月台訊息發布系統等)。(參圖12)
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圖11 阿姆斯特丹車站

(左圖為車站正面，保留歷史古建築外觀，右圖為車站背面，採新穎海洋造型)
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圖12 鹿特丹新中央車站

(左圖為新鹿特丹高架車站之地面層旅客穿堂；右圖為車站旅客月台層)

除傳統鐵路外，在歐洲各大都市，輕軌電車系統亦十分常見(參圖13)，由於輕軌電車大多採平面服務，與一般車道平行甚至交叉，如何維持安全與秩序當然是一挑戰，然透過道路的妥善規劃，並未見顯著之交通衝突，尤其鹿特丹之輕軌電車乾淨、簡潔與現代化之外觀令人印象深刻，但是此一成果除必須仰賴系統本身的設計外，也須有其他道路使用者的守法素養與價值尊重配合始能達成。
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圖13 鹿特丹城市中的輕軌

3、 其他特殊運具發展
公共自行車與電動車服務是巴黎近年來嘗試推動的新個人運輸服務，據觀察公共自行車的使用推廣相當成功，其外觀與系統配置(自行車、還車架與會員電子付費設備等)(參圖14)，甚至付費方式(採會員登記制，前30分鐘免費)與國內目前台北推行之YouBike非常相似。
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圖14 巴黎公共自行車出租系統

公共電動車出租服務(參圖15)則是巴黎近年來嘗試推動的另一項新個人運輸服務，據觀察使用狀況遠不如公共自行車，其系統配置與公共自行車十分相似，但是或許受限還車充電站點不普及營運模式尚無法契合民眾用車習慣，很明顯使用率遠低於公共自行車。經與歐洲汽車公會詢問對於法國巴黎所推動的公共電動車出租服務發展模式之看法，由於還車充電站擴充不易，加上巴黎地區公共運輸系統相當便利發達，據了解對其未來發展持相當保留之態度。
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圖15 巴黎公共電動車出租系統

機車是我國人常用私人運輸工具，在歐洲四個城市參訪過程中可以發現，巴黎城市中亦擁有相當比例之機車使用族群，在重要交通要道機車停放亦造成街道整齊通行一定程度的困擾，相較於我國機車種類多以輕便型為主，巴黎以及其他歐洲主要都市常見機車種類有相當高的比例是屬重型機車，特別是我國尚未允許販售的前2後1行的三輪機車，在巴黎街頭則較常可見，其體積明顯較一般輕型機車龐大，因此需要較大的停車空間規劃。另外、在荷蘭偶見簡易型之雙座個人動力載具，該載具並未有任何牌照附掛，在我國應該歸類為休閒運動器材類之動力工具，但在歐洲道路上使用管理方式不明。
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圖16 三輪機車與雙座式個人交通載具

6、 心得與建議
本次赴歐目的分別為督導財團法人車輛安全審驗中心檢測機構監督評鑑查核作業暨拜訪歐盟執委會企業總署及歐洲車輛公會，於過程中參與了車安中心對於國外檢測機構UTAC及TNO Homologations B.V.監督評鑑，另亦拜訪了歐洲相當重要的車輛管理機構及公會，透過不同的工作安排，機構的性質以及與受訪者的接觸，讓本人可以更深的了解車安中心辦理監督評鑑的作業，另一方面亦可更廣泛的認識歐洲車輛型式安全審驗制度的運作，心得與建議分述如下:

1、 為了落實對於交通部認可檢測機構及監測實驗室的管理及確保相關機構之品質系統及技術能力能持續符合要求，車安中心每年均會提報次年度的監督評鑑計畫給交通部審核後辦理例行性監督評鑑，現行評鑑週期原則為每3年一次。
本次所評鑑之檢測機構分別為法國UTAC以及荷蘭TNO Homologations B.V.，該兩家檢測機構均為經驗相當豐富的檢測機構，在品質系統方面都取得該所在國認證機構(ISO/IEC 17025)實驗室品質管理系統認可，同時亦都為歐盟1958協定各該國指定的檢測機構，但評鑑過程中車安中心評鑑人員憑藉著對於專業職能的知識熟悉，累積的評鑑經驗，並透過稽核程序可以協助受評機構再次的釐清相關品質系統及檢測的運作程序，透過資料的審查及相互討論可以針對機構習慣的檢測思維提供更佳化的建議，讓受評機構在過程中可以發現自我作業的盲點，使自己可以不斷的提升品質管理及技術能力，受評機構多受益良多並給予肯定，亦讓受評機構認識我方之實力與貢獻。當然如我車安中心評鑑人員發現受評機構品質系統及檢測方法有無法滿足ISO/IEC 17025實驗室品質系統規範要求以及依照車輛安全檢測基準執行檢測之處，則開立不符合事項報告書，要求受評機構應完成改善始能辦理檢測，確保認可的機構可以公正、正確的實行法規檢測。
另台灣車輛安全型式認證雖參考歐盟制度發展，但因應國情的不同仍有些許調整及不同，在監督評鑑過程中透過相關訊息的交換，我方評鑑人員提供受評機構相關的台灣車輛安全審驗制度的訊息避免錯誤理解相關規定，亦可透過實地的討論取得歐盟現行最新發展訊息，並帶回國內能俾利我國與歐洲制度的調和。
不管從監督評鑑的實質評鑑成果，或者透過實地評鑑時雙方面對面意見交換及討論所帶來的訊息交流成效，監督評鑑對於交通部認可機構的實質管理，車安中心與受評機構在車輛安全認證領域的訊息交流均可以帶來相輔相成的效果，未來車安中心仍應照法規規定持續的對國外機構辦理監督評鑑，並視評鑑結果調整監督評鑑週期，另亦建議交通部與車輛安全審驗業務相關之單位應每年派員參與監督車安中心辦理監督評鑑，除可實地暸解車安中心是否詳實辦理評鑑，透過國外機構實地的拜訪可以更全面的了解歐洲車輛安全審驗制度，將有助於國內制度未來的發展。
2、 車輛安全檢測機構能量的就緒，為任何一個安全法規導入的基礎，透過此次車安中心辦理監督評鑑過程中實地拜訪了檢測機構之實驗室，更加體會的了解車輛安全測試實為具高度科技及技術門檻並且多元化的另一種類型產業。以UTAC為例，其認可範圍包含了50項，跨越了安全、環測、可靠性、被動安全、動態安全以及光學等實驗室群，另TNO Homologations B.V.所屬的TASS international組織為了提供車輛產業total solution的服務，故投入相當高的資金併購相關機構建造了一個可包含各種領域的車輛專業機構，以提供車輛製造廠一個從研發階段到最終法規認證的完整服務，每一個實驗室群代表著不同的專業領域，也代表著須個別投入相當高的成本建置，如此才可以滿足尖端產業需求的檢測服務能量，以歐洲車輛發展技術的成熟度及產業規模，檢測機構雖投入如此高的成本建置能量，但其除了執行法規檢測可以有部份收入外，另一方面更可以從車輛研發、開發驗證的過程中獲得穩定的收入，並且對技術有所助益相輔相成，故歐洲檢測機構多能配合法規推動建置檢測能量，反觀國內因法規技術門檻越來越高，檢測機構若要建置檢測能量需投入相當的資金，另一方面國內自主的車輛產業發展成熟度及市場規模亦不若歐美日先進車輛產業國家，僅具有法規檢測的市場不具備研究開發的檢測市場，法規檢測業務一般測試費用較低外(國內特殊車輛產業生態，檢測費遠低於歐洲)，另外檢測業務量會隨著法規的實施逐日遞減，故近期國內推動相關新法規時，檢測機構基於獲利考量輕忽擴充建置自我能量，導致車輛安全法規推動困難，此一現象著實為現行國內用路人無法擁有與歐盟國家對等安全保障的關鍵瓶頸，建議未來交通部推動法規時應適當編列預算輔助具備能力的檢測機構建置檢測能量，以使國內法規得以與國際接軌，並保障關聯產業之國際競爭機會。
3、 歐盟執委會企業總署車輛產業處(DG ENTR)拜訪心得:

歐盟執委會為歐盟最高政策執行單位，其最主要的目的是引領歐盟整體前瞻的走向，本次拜訪企業總署車輛產業處(DG ENTR)過程中，透過該機構的說明瞭解到身為最高的政策執行單位其對於汽車產業的發展以及法規推動的前瞻視野，該機構所提之CARS 21（Competitive Automotive Regulatory System for the 21 Century）之政策綱領即是最好的見證，為了提升歐洲汽車產業之競爭力與產業之永續發展，該計畫係於2005年提出以2020年為目標，期望在提升歐洲汽車產業之競爭力與就業人口目標，維持車輛安全與環保性能之發，與兼顧合理汽車價格下，提供汽車產業政策發展方面之建議，在這樣一個遠景下，其不斷的研究、分析及預測未來的車輛產業發展，進而透過相關的政策輔助產業，現階段電動車的發展是其最主要的方向之一，故進而研擬了2011能源效率推動方案（Energy Efficiency Plan 2011），宣示落實推動境內電動車產業相關投資、技術發展及基礎建設，其中包含了電動車的補助、充電站的建設、運輸系統整合、電動車試運行計畫以及電動車法規的推動等，透過這樣一系列的說明除了暸解到電動車在未來的發展趨勢，更值得省思的是政策的規劃及執行的按部就班，此可為本次拜訪的最大收穫之一。
4、 歐洲車輛公會AECA拜訪心得:

車輛產業是一項具備高度科技門檻以及多重法規及政策規定的產業，此次拜訪了解到ACEA在這之中扮演協助使會員隨時處於正面運作環境的角色，ACEA協助會員與各種層級的政府機構進行各領域法規及政策的協調，從區域的政府到歐盟委員會，另亦與不同領域(如零組件、機車)及區域(如日本、韓國)公會進行交流以確保相關資訊的即時傳達及交換，另透過分支機構的成立可以協助會員進入不同的車輛市場。從車輛安全管理單位的角度來看，ACEA是一個不斷在車輛產業發展自主性，與政府對於整體管理平衡性之中，再創造出的一個平衡溝通機構，當車輛產業有任何新概念及新技術時，管理單位第一時間所考慮的總是其所帶來的衝擊及顧慮，此時公會便扮演著中間媒合的角色，讓車輛產業的科技進步不至於因為法規限制而作繭自縛但也不致車輛安全因此損害，另外一方面當車輛安全管理單位欲提升整體產業水平時，透過公會的協調將會讓這股向上提升的力量更事半功倍。歐洲車輛公會不管是對於政府單位的協調或對於車輛產業的協助均相當值得為國內類似公會的借鏡。
5、 本次所拜訪歐盟執委會企業總署車輛產業處(DG ENTR)為主導歐洲車輛產業及法規發展的主管機關之一，另歐洲車輛公會（ACEA）為歐洲車廠與各政府機關協商(包含車輛安全法規)的團體代表，我國為導入車輛安全型式認證於過去曾經拜訪此兩個單位，透過當時的拜訪雙方進行了許多交流及訊息交換，並且從過程中了解到歐盟車輛安全型式認證的制度，為我國車輛型式安全審驗制度建立的一個良好的開端並於當時建立了順暢的溝通管道，此次再度拜訪除了透過面對面的會議加深彼此對於現況的認識，另一方面透過歐方單位說明亦了解到未來歐盟未來將導入國際整車車輛型式認證International Whole Vehicle Type Approval（IWVTA），此一變化勢必影響我國過去調和歐盟認證制度及法規的思維，我國也應進行必要的理解及因應，以避免我國車輛型式安全認證制度與歐、美、日等先進國家無法順利接軌。建議我國應持續與此兩個單位聯繫，並深入了解IWVTA架構下的車輛型式安全認證制度以及時的檢討我國現行管理制度。
6、 為提升國內車輛安全，持續不斷的導入新法規交通部責無旁貸，然車輛安全法規的導入與推動代表著車輛製造業者須能對應的提升能力以符合法規要求，因車輛產品從研發到完成均需依照一定的程序及時間才能成就，本次拜訪歐洲車輛公會了解到歐盟對於車輛法規的推動，長期與相關單位及業者建立一定的作業模式及程序，透過這樣明確的運作模式讓歐盟在法規推動過程中，可以充分的與各方溝通確保法規能達到預期的實施成效，另一方面可以讓車輛業者可以有足夠的準備時間對應新法規的規定，建議我國推動車輛安全法規時亦應學習此一運作模式及時程推算機制，讓我國的車輛安全認證法規研擬制度可以越趨成熟。
7、 為了確保我國人民在各領域均享有與世界各國同等的安全保障以及提高台灣在國際社會的參與度，近年各部會均努力參與各領域國際性會議，例如衛生署參與世界衛生組織（WHO）所召開的世界衛生組織大會(WHA)，另外民航局在多年的努力後終於在近期亦受邀參加了國際民航組織（ICAO）的會員大會等，交通部所推動的車輛安全審驗制度攸關國內所有用路人的安全，為使我國可以更進一步直接參與UN/ECE法規制定的歷程，建議交通部或車安中心代表可以先以觀察員身分參與WP29或者其下各領域工作小組的定期會議，短期而言，先透過實質的參與確保我國的管理制度能持續的順應UN/ECE的方向，長期而言，可以建立相關的管道，為我國更深入的參與車輛型式安全認證領域的國際社會奠定基礎。
8、 藉由本次參訪之機會，觀察歐洲四大都市交通發展，相較於我國近年公共運輸發展，我國之都市內公共運輸(特別是台北市與新北市)，藉由方便的捷運路網串接與近年在交通部公共運輸發展經費支持下推動的公車更新計畫，並不遜於此次拜訪的歐洲城市，特別是我國公共運輸系統的乾淨整潔與居民乘車之禮儀養成，值得我們驕傲，並應該進一步推廣至其他都市。城際鐵路部分，我國之高速鐵路同樣具有整齊、明亮與服務到位的優勢，傳統鐵路部分在場站現代化部分，目前如改變後之台北車站其服務與舒適並不遜於巴黎、阿姆斯特丹等傳統車站，但是如何保持老車站的風貌並結合現代化的建築特色，以及車站外之廣場緩衝空間規劃設計，我國仍有學習進步的空間。都市硬體建設隨著歲月增長，外觀面貌雖各有優劣，但是居民的素質將是一個城市給予外來客的重要印象來源，我國長年來致力教育普及及傳統中國禮貌待客的薰陶，賦予環境溫暖、友善與安全的深厚人文感覺，是難以單憑用投資與現代化建設可以換得，這應是我發展觀光之重要根基，必須認真予以保持。
附件一、UTAC 簡報
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UTAC CERAM Group services

specification Development Val Production

Bl Folowup | Assistance, homologation
approvals
Testir d

B Benchmarking, diagnostic, experfise, qualification

Consuling and e
J s Diagnostic, advise, pre-audits
Vehicle
. Cm [ TSwp——
PRl Assistance, monitoring, expertise
.

i Events and fracks

Management, assistance, location
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UTAC CERAM Group in figures

« 3legal companies, 5 commercial brands

+ 2 top-level Technology Centers around Paris

* Partners of industry and government authorities

* 40 M€ annual tfurnover - 4 M€ annual investments
+ 330 employees - Engineers and technical experts

[Erre—— © FoRouPEuTAC CERAM
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The most comprehensive
independant Testing center

Services
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® Regulations and approvals
« Regulations assistance and monitoring
« All European Union and National receptions :

Technical service, registered with EU and UNO for France, UK
and

Romania
Assistance, technical files, testing, production audifs

All fype of Road Vehicles, OEM, Vehicle Body builders,
Alcohol

Countermeasure Systems, Ambulances (EN 1789)

« Others receptions :

United Nation members, Japan, Taiwan, ...
Recognition for testing

« EC Reception files exploitation and statistics

Ac cema Gren .
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# Testing and engineering
« Safety:

— Impact behaviour

— Vehicle dynamic and braking

— Signaling and lighting
Environment :

— Emission, pollution and energy
— Electromagnetic compatibility
— Acoustic and vibration

I R
« Endurance & reliability &
— On tracks, roads and simulation test rigs

Accredited laboratory ISO 9001 and ISO 17025
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#Testing and engineering - Safety

« Impact behaviour :
— Impacts on vehicles and sub-systems (helmets, windows, ...),
analysis services
— Characterization of impact dummies
« Vehicle dynamics and braking :
— Comfort, behavior, active Safety (EUroNCAP, ...)
— Specific test missions (degraded roads, winter assignments,
hot weather missions, ...)
— Tyre, after-sales parts and customizing accessories
« Lighting and signals :
— Optical and physical characteristics
— Visibility of the driver
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® Testing and engineering - Environment

« Emissions, pollution and energy :
— Physical and chemical analyses
— Emissions of all fypes of pollutants, CO2, consumption (all
types of vehicles)
— Engine performance and durability (Light vehicles and trucks)
— Emissions by evaporation
« Electromagnetic Compatibility :
— EMC and radio festing, CE Certification
— Hectrical tests
+ Acoustic et Vibrations :
— NVH analysis
— Comfort and quality
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®Testing and engineering — Test fracks

+ 36 km of tests tracks :
— Annular-speed fracks (2500 m and 3000 m)
— Road circuits (6500 m and 5200 m)
— Flat testing areas (until 77 000 m?)
— Low grip fracks
— Urban fracks
— Comfort tracks
— Acoustical fracks
— Special tests facilities
— Off-road fracks

« Presentation areas

« Secure workshops and technical premises
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® Certification

* Quality System :
— 1SO 9000 Certificates (COFRAC accreditations)
— 1SO /TS 16949 Certificates(IATF recognifion)
Environmental Management System :
— 1SO 14001 Certificates (COFRAC accreditation)
+ Health and Safety at Work System :
— OHSAS 18001 Certificates
+ Energy System:
— NFEN 16001 and ISO 50001 cerfificates
« Regulatory CCC audits for Chinese administration





附件二、TNO 簡報
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TN s the Netherlands’ Organization for Applied Scientific Research
Independent Public R&D organization

Over 80 years of experience:
5,000 employees woridwide.
l Annual turnover approx. € 550M
companies private company wholly owned by TNO.
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Mission
TASS International supports the transportation industry with development methodologies that lead
to safer, greener and smarter vehicles.

Vision

Itis our vision to prepare the transportation industry for autonomous driving by providing.
technologies that allow advanced integrated systems and smart drive-train solutions to be
implemented in future vehicles.

Itis our aim to help reduce casualties, reduce CO2 emissions and reduce traffic congestion.
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Battery testing

E-motor & Powertrain testing

Vehicle testing
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THANKS FOR YOUR ATTENTION!

<name>
<telephone>
<email address>

For more information, please visit: . tassinternational.com




附件三、歐洲車輛公會ACEA 簡介
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= Ensure that the regulatory framework creates

positive conditions for the automobile industry

to operate in

- Auto industry is heavily regulated: more than
80 EU Directives

— Mostly technical: type-approval, CO2 emissions,
exhaust emissions, safety, recycling

— Other: dealer agreements, guarantees

- International trade agreements

= Interact with EU institutions during preparation
and adoption of legislative proposals
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ACEA Structure & Organisation

= Board of Directors (BOD): 15 CEOs
= Joint Committee (JC): Senior Executives

= Member Company Representatives in Brussels
(BARSs)

= Liaison Committee (LC): National Automobile
Associations

= 70 specialist working groups and task forces
= ACEA Secretariat in Brussels, Tokyo and Beijing

= Interaction with other industry associations
EBusmessEurope, Alliance for Competitive
uropean Industry, JAMA, KAMA...f




 [image: image67.png]Relations with the European Commission

=

= One Commissioner per Member State, presided over
by José Manuel Barroso

= Drafting of Green Papers, White Papers,
Communications, legislative proposals

= Key departments:

DG Enterprise & Industry, Climate Action, Environment,
Mobility & Transport, Connect, Trade, Taxation, Competition,
Internal Market

= Contact at all levels, from policy officer to
Commissioner

= Together with members’ Brussels
representatives
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