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摘要 

 

本次會議為 IEC 國際標準組織就電動車輛直流充電系統之安全要

求 (IEC 61851-23)及通訊 (IEC 61851-24)等 2 種國際標準草案進行細部

標準內容討論及修正，以成為最終版國際標準草案。  

會議召開時間為 102 年 4 月 15 日至 4 月 19 日共 5 天，由加拿大

標準協會 (CSA Group)協辦此會議，與會代表主要來自歐、美、亞洲

等國際主要車廠。  

此次參加會議緣由為本次會議 IEC 61851-23 及 IEC 61851-24 國

際標準工作組祕書處日本自動車研究所 (Japan Automobile Research 

Inst itute,  JARI)來函邀請我方參與該項會議。  

參與本次 IEC 61851-23 及 IEC 61851-24 電動車輛充電系統國際

標準草案共 5 天的討論會議，實為難得之機會。藉由參與本次 IEC 標

準草案討論會議，可蒐集電動車輛國際標準制修訂之最新動態及未來

之標準技術發展的趨勢，並可與歐、美、日、韓等各國車廠及研究單

位建立日後良好之互動管道。  

此外，為配合政府推動電動車輛產業發展，建構良好的電動車輛

運行環境，本次會議所獲得的標準資料，可作為電動車輛相關國家標

準後續編擬之重要依據，並依此標準建置相關檢測驗證能力，以協助

國內電動車輛產業相關產品 (例：電動車輛、充電站等 )儘速通過測試

與驗證，將可提升我國電動車輛產業產品等級，並與國際接軌，取得

有利之國際競爭力。  
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壹、前言與目的  

一、前言  

為因應全球暖化、石油危機使得世界各國均針對節能減碳議題進

行一連串的政策推動，以及因人口逐漸成長全球日前已突破 70 億人

口，尤其在人口較為密集的地區及城市在綠色運輸及空氣污染防治等

環境保護議題更加重要。因此各國政府正積極尋求高能量效率、零污

染排放之電動車輛，成為各國取代燃油車輛選擇，可同時達成節能減

碳、減少能源依賴、增進環境品質等諸多功效，也成為各國車輛產業

重新佈局的契機。  

依目前國際現況，電動車輛在產業、技術能力、標準化及政策面

上均達一定能力及區域性規模，且各國已經推動第一階段的示範運行

計畫，並逐漸進入到量產及擴大相關示範運行規模的階段 (如德國

eNterop 計畫 2012 年 7 月起，由 BWM 車廠所主導之電動車輛示範運

行計畫，主要目標為 2020 年前使德國具有 1 百萬輛電動車 )。尤其在

關鍵技術上如整車性能、鋰電池系統及充電系統上在技術上均有所突

破，使得純電動車顯然成為節能減碳、環境保護、控制交通排氣污染

的明日之星。此外應用面也從一般家用車輛，擴展到大眾運輸車輛、

商用車輛及輕型車輛 (例：電動巴士、電動貨車、電動機車等 )，可逐

漸提昇環境保護、交通運輸及能源經濟等整體效益。  

目前世界先進各國，尤其以歐美日為首的國家以及車廠，均積極

主導及推動電動車輛標準化工作。尤其以歐美七大車廠為主的聯盟共

同 開 發 以 電 力 線 作 為 通 訊 介 面 的 混 合 式 交 / 直 流 充 電 介 面 (combo  
system)，另一方面日本與中國大陸則個別開發以 CAN(Controller Area 
Network)作為快速直流充電系統之通訊介面。因此國際標準在充電系

統上即規定有 4 種介面及通訊規定，上述之充電介面形式參照圖 1。 
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資 料 來 源： BM W 2 0 1 3 .0 3 .0 4  M e et i ng  m i nu t e s  w i t h  B S MI  

圖 1 國際現行直流充電系統介面 /通訊  

 

我國目前現有的電動車輛或車輛體系上以歐 (例：BMW)、美、日

系 (例：裕日 NISSAN、豐田 TOYATA、三菱 MITSUBISHI)為多，另

外國內亦有電動巴士業者 (例：華德動能、小馬租車 )使用中國大陸之

充電介面。  

因此及早建構完整的電動車輛充電系統之介面、通訊及安全要求

國家標準，可作為後續各部會如交通部、環保署、經濟部或縣市政府

推動電動車輛示範運行或低碳減排相關計畫補助之依據。  

此外，除電動車輛充電系統標準外，與電動車輛週邊相關的標

準，諸如電動車與電網間通訊介面標準， ISO/IEC 15118 系列標準規

範電動車輛與電網間的通訊，與本次參加會議所討論的標準 IEC 
61851-24 電動車輛直流通訊之要求具有一致性要求，目前最 2013 年

4 月最新公告的 ISO/IEC 15118-1「Road vehic les –  Vehicle to  grid  
communicat ion inter face –  Part  1: General informat ion and use-case 
definit ion」目前也規劃納入 CNS 國家標準制定工作。  

國際目前有關電動車輛之之電器設備，諸如充電系統及配電設

備，則由電動道路車輛及電動道路貨車技術委員會 (IEC TC69  Electr ic  
road vehicles and electr ic industr ial t rucks)下轄之電源供應及充電器

工作組 (IEC TC69/WG4  Power supplies and chargers)進行標準制修

訂，本次會議即是由 WG4 工作組下之相關計畫團隊 (project  team,  
PT)(PT 61851-23、PT 61851-24)進行電動車輛充電系統相關標準之研
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擬及會議召開，類似國際標準的起草團隊。  

我國電動車輛相關 CNS 國家標準均以國際標準為主，截至 101
年 12 月底，已完成制修訂電動車輛整車 (不含電動機車 )、充電系統、

電池、馬達 /控制器及電磁干擾 /耐受等 44 種國家標準，作為國內現階

段智慧電動車發展之參考依據，相關標準內容詳如圖 2。後續將掌握

IEC 61851 系列標準制定進度，依此等標準調和為 CNS 國家標準。  

 

整車
性能

電動機

充電
系統

整車
安全

整車
環境國際

電動車
標準

電池

電網與電
動車通訊

依國際標準調和4種(ISO 
8712、 ISO 8713 、 ISO 

8714、ISO 2575)

依國際標準調和8
種，制定中2(IEC 

61982、IEC 62260、
IEC 62485、IEC 
12405系列標準)

依國際標準調和5種，
制定中1種(IEC 

60785、IEC 60786、
IEC 60349-1~-4)

依國際標準調和3種，制定
中1種(ISO 6469-1、 ISO 
6469-2、 ISO 6469-3、

ISO/DIS 6469-4)

依國際標準調和22種，制定
中1種(ISO 7637 series、ISO 

11451 series 、ISO 11452 
series 、)

參照國際標準及國內產業現
況2種，規劃及制修訂中6種

(IEC 61851 series、IEC 
62196 series 、)

依國際標準規劃制定8種
(ISO/IEC series)  

 
圖 2 我國電動車輛國家標準與國際標準調和現況  

 

二、目的  

本案為執行行政院國家科學委員會補助本局「參與新興科技之國

際標準化活動」科發基金計畫，項下之出席 IEC 直流充電工作組會議

(IEC/TC 69/PT 61851-23、 61851-24)，討論 IEC 61851-23 及 IEC 
61851-24 電動車輛直流充電介面及通訊標準草案技術內容。藉由參與

該系列標準會議可掌握國際最新相關標準發展動態及方向，並獲取及

研析國際最新的產業趨勢、技術標準發展方向等，並提出因應之建

議，提升標準業務之承辦同仁對於國際趨勢之掌握能力。此外，未來

將參照 IEC 61851 系列標準調和為國家標準，確保國內各廠牌電動車

輛與充電系統間具有ㄧ致性的安全及通訊，並使國內相關產業依循最

新國際標準通過相關檢測驗證，增加產品實質的競爭力成為帶動能源

經濟價值鏈的關鍵因素。  
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三、行程簡介  

本次會議召開時間為 102 年 4 月 14 日至 4 月 21 日，會議地點為

加拿大標準協會，由加拿大標準協會協辦此會議，本次會議一同出席

者有財團法人台灣大電力研究試驗中心張庭綱博士。參與會議之行程

表詳如表 1，本次會議內容詳如圖 3 及圖 4。  

 
表 1 赴美國行程表及參訪目的  

 

起迄日期  到達地點  工作項目主題  

4 月 14 日 (日 ) 台北→加拿大多倫多  去程  

4 月 15 日 (一 ) 

4 月 19 日 (五 ) 
加拿大標準協會 (CSA Group) 

參加 IEC/TC69/PT 

61851-23 

4 月 19 日 (五 ) 加拿大標準協會 (CSA Group) 
參加 IEC/TC69/PT 

61851-24 會議  

4 月 20 日 (六 ) 

4 月 21 日 (日 ) 
加拿大多倫多→台北  返程  



 8  

 
圖 3 IEC 61851-23 會議行程 (4 月 15 日至 4 月 19 日 )  
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圖 4 IEC 61851-24 會議行程 (4 月 19 日 )  

 

因本次會議為討論電動車充電系統安全要求及通訊介面規定之

國際標準，另外其他如電動車輛交 /直流充電介面 (IEC 62196 系列標

準 )要求、電動車輛與充電系統間通訊 (ISO 15118 系列標準 )均與本次

IEC 61851 系列標準息息相關。有關電動車輛相關之 IEC 及 ISO 標準

規劃及分工詳如圖 5，IEC 61851 系列標準以及 ISO/IEC 15118 系列標
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等將相互配合於 2013 年底前陸續完成公告，將作為國際間電動車輛

充電系統、電網及電動車輛三者間各項規定的重要參考標準，更使得

ISO 及 IEC 兩組織在密切合作分工下，相關國際標準終將成為一套具

系統性及廣泛性的標準，以利達成推動標準之最終目的。  

 

 
圖 5 電動車輛充電系統相關 IEC、 ISO 國際標準制定現況  

 

此次參加會議緣由為經濟標準檢驗局於民國 100 年開始執行「建

置電動車輛標準檢測驗證平台計畫」，執行計畫期間，協助執行該計

畫之法人與國外各單位如日本自動車研究所 (JARI)、德國 BMW 及

Volkswagen 積極進行國際合作及訊息交流，且此等單位亦為電動車輛

國 際 標 準 相 關 工 作 組 之 秘 書 處 ( 例 ： 日 本 自 動 車 研 究 所 為 IEC 
61851-23 及 IEC 61851 工作組秘書處；德國 Volkswagen 為 ISO/IEC 
15118 系列標準工作組秘書處 )，因此得以受邀參加此次所召開之會

議。  
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貳、出席會議摘要  

一、  參與「新興科技之國際標準化活動」出席「 IEC 直流充電系統

工作組 (IEC/TC 69/PT 61851-23、 61851-24)」國際標準工作組

會議  

(一 ) 會議過程  

本次會議討論 IEC 61851-23 及 IEC 61851-24 等 2 種國際標

準草案，為期 5 天，第 1 天至第 5 天上午針對 IEC 61851-23

草案內容進行討論及決議。第 5 天下午就 IEC 61851-24 進

行討論及決議。  

1.  會議內容  

(1) 會議說明  

本次會議為 IEC 61851-23 及 IEC 61851-24 國際標準

工作組針對電動車輛充電系統及通訊標準內容行討

論。會議現場及討論情況如圖 6 至圖 8。  

會議開始首先由會議主席 Serge ROY(日方代表 )開場

說明本次會議緣由 (詳圖 9)。並由此次會議協辦單位

加拿大標準協會 (CSA Group)人員 (詳圖 10)說明承辦

本次會議之經過後，隨後由與會人員逐一自我介紹。

本次會議人員主要來自德、法、美、日等電動車廠或

研究單位之專家及代表，參與本次會議人員及取得之

名片詳附件 1 及附件 2。經與會人員自我介紹後，由

主席先就本次會議規劃內容簡要說明後，即開始討論

IEC 61851-23 及 IEC 61851-24 草案。  
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圖 6 會議現場  圖 7 會議討論情況  

 

 
圖 8 與財團法人台灣大電力張庭綱博士於會議場外合影  
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圖 9 主席 (Serge ROY)說明本次會議情況  
 

 

圖 10 加拿大標準協會人員 (Cliff Rondeau)說明承辦情形  
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(2) 本次會議討論順序及內容如下：  

  IEC 61851-23 標準一致性測試工作計畫： 

為確保各國在執行第 1 版 IEC 61851-23 標準時，各國

能夠有一致性之測試結果以及判定基礎。由日本、中

國大陸、美國、德國及荷蘭等組成一致性測試工作

組，各自就標準內之充電系統進行一致性測試。在

2013 年 1 月日本及中國大陸代表已將系統 A 及系統 B

之一致性測試標準方案提交予工作組秘書處，德國及

美國所組成的系統聯合工作組也開展相關的測試工

作。  

本次會議首先進行一致性測試標準工作組的啟動說

明。預計 7 月 22 日將對一致性測試文檔進行詳細的

討論。最後計畫在 2013 年 9 月底之前將一致性測試

標準文件提至後續 IEC 61851-23 第 2 版中進行討論

(不列入本次第 1 版內容中 )。一致性會議工作組啟動

說明內容如下：  

－  各國專家共同討論以確定一致性測試規範中測試

專案。  

－  日本專家根據 IEC 相關測試標準節次，介紹其推

薦的一致性測試規範草案內容格式，包括參考標

準、測試法、判定依據、驗證法等 4 個方面。  

－  日本及中國大陸代表分別介紹系統 A 及系統 B 的

一致性測試方案。  

－  德國代表介紹其目前測試工作進展，討論其所提

出的簡易 EV-load 模擬示意圖，詳圖 11， IEC 

61851-23 附錄 CC 一致性測試系統將基於該示意

圖展開相關檢測工作。  

－  討論一致性工作組的下一步工作，建議將各國的



 15 

一致性測試方案放入後續正在研擬的 IEC 

61851-23 第 2 版中，以便使目前 IEC 61851-23 第

1 版標準在今年能順利公告。  

 

圖 11 簡易電動車輛負載等效電路圖 (德國提出 ) 

 

  IEC 61851-23 工作組會議 

－  IEC 61851-23 Ed. 1.0 69/227/CDV 投票情況：  

IEC 61851-23 Ed. 1.0 CDV 投票在 2013 年 3 月 22 日結束。

IEC 成員國投票結果為：共 22 個國家參加投票，21 個國

家贊成（贊成率=95.5% > 66.7%），1 個國家反對（反對率

=3.7% < 25%）。該草案核准進入最終國際標準草案階段

(final draft international standard, FDIS)。 

－  相關工作組情況：  

 4 月 8 日在多倫多進行的 TC69 WG4 工作會議，討論

了包括直流和交流引腳、多輸出、移動充電站等情況

（including DC on AC pins decision, multiple output, 

mobile station）； 

 IEC 62196-3 CDV 投票情況：IEC 成員國投票結果為
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核准該草案進入 FDIS。 

 ISO 17409 2nd CD – comments by PT23：ISO 17409

是電力驅動道路車輛－連接至一個外部電源－安全

要求，其重點關注充電過程中的安全問題，因此與

IEC 61851-23 直流充電系統密切相關。今年 3 月，IEC 

61851-23 工作組向附錄中各系統的負責人蒐集 ISO 

17409 第 2 版草案之意見，必須能提出各系統與電動

車輛相匹配的具體參數值，並能適用于 ISO 17409 安

全要求。目前系統 A 及系統 B 已經將意見回復與 IEC 

61851-23 工作組。 

 TC17 & TC64: FDIS 投票結果。 

－  討論 IEC 61851-23 中內容涉及專利的問題： 

日本專家：IEC 61851-23 之附錄 AA 涉及約 3 個專利，目

前正在進行溝通；中國大陸及德國代表均表示對於標準中

涉及的專利問題，目前沒有比較完美的解決方法，最好能

讓專利持有人放棄專利權利。中國需要提供附錄 BB 涉及

專利情況說明，並組織相關人員填寫專利表《ITU ISO IEC 

Patent Statement and Licensing Declaration Form》發給 IEC 

61851-23 工作組。若日本放棄專利，就不一定要參與

CHAdeMO 協會，才能使用其充電系統，國內制定標準只

要參閱 IEC 國際標準，就可使用德國及日本之充電介面、

通訊及系統。若有任何的專利與系統 A、系統 B 及系統 C

有關，日本、大陸、德國、美國及紐西蘭被要求於四月底

前提交專利聲明及許可聲明的表格。 

－  IEC 61851-23 工作組後續工作 

直流充電標準制修定時程非常緊湊，可能會因部分安全性

的意見無法取得共識，並且每次會議都會產生或留下無法

即時解決之問題，因此公告時程一再延遲。表 2 為會後續

工作表。標準制定進度時序圖可參照圖 5。 
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表 2 後續工作表  

標準階段  時間  內容  

 2013-4-30 將所有回饋意見發送給秘書處

Masako Takahashi 

FDIS[2013-01-09] 2013-05-06 提交 FDIS/CO，開始為期兩個月

的投票  

 2013-09-18/20  [選項 ]若 FDIS 被拒絕；則在東京

加開一場各國代表會議  

IS[2013-04-09] 2013-08 公告成為國際標準 (若投票通過 ) 

*在國際標準正式公告後， IEC 61851-23 工作組可能給解散。  

*將在 TC 69 會議上推薦成立 TC69 新的工作組－DC 充電機。  

 2013-11-18/22 IEC/TC69/WG4@Balcelona 

 

－  討論 69/227/CDV 各國代表所提之技術性意見，較為重要

或具爭議性之問題討論及決議如下： 

 IEC 61851-23 與 IEC 61851-1 符合性問題： 

在目前正在研擬中的 IEC 61851-1 第 3 版中，包含了

EVSE 相關要求，但此等內容並沒有在本次會議討論

的 IEC 61851-23 草案及已公告的 IEC 61851-1第 2 版

進行討論並解決。因此需要相互協調此等標準。最後

一次工作組會議時達成共識，將要求未來研擬 IEC 

61851-23 第 2 版時將與 IEC 61851-1 第 3 版內容一

致。另外，IEC 61851-1 第 3 版的草案在今年 5 月產

出，但是還沒有進入到 CDV 階段，IEC 61851-1 第 3

版規劃在 2014 年中旬公告，會比 IEC 61851-23 第 1

版公告時間晚一年。 
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 直流充電機（DC charger）、直流電動車輛充電站（d.c. 

EV charging station）、直流電動車輛充電站系統（d.c. 

EV charging system）之定義問題討論。 

 保護導體連續性(PE continuity)檢查： 

對於無隔離之系統，若接地導體連續性檢查失敗，則

無隔離之充電站應與交流電源斷開連接。應監測直流

充電站與車輛之間的接地導體連續性。對於額定電流

直流 60 V 以上的直流充電站，應在在直流充電站與

車輛之間保護電阻喪失電氣連續性後 5 s 內完成緊急

停機（若針對有隔離之系統，則在喪失連續性後 10 s

內完成緊急停機）。 

 直流輸出過壓問題探討。 

經討論後，決議修改內容為充電站之輸出電壓在高達

500 V 時，在 DC＋及 PE 間，或在 DC－與 PE 間，

超過 550 V 的輸出電壓不得超過 5 s，充電站之輸出

電壓在高於 500 V(1,000 V 以下)時，在 DC＋及 PE

間或在 DC－與 PE 間，超過 110 %直流輸出電壓不得

超過 5 s，參照 IEC 61851-23 之圖 101。充電站之輸

出電壓高於 1,000 V 部分正在研議中。 

直流電動車輛充電站應終結充電電流之供電，並在 5 

s 內由其供電端將直流電力中斷連接，以移去過電壓

之來源。此亦應適用於直流電動車輛充電站經隔離之

輸出部分第一次接地失效的情況。 

 隔離式直流充電站的電擊防護要求： 

德 國 機動車 監督 協會 (Deutscher KRAftfahrzeug 

berwachungsverein, DEKRA)非常關注隔離式直流電

動車輛電擊安全防護問題，期望能參考 IEC 61140 中

規定防護措施，通過設計二次電路(直流輸出)作為一
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個 IT 系統，從而建立電力隔離保護，另外所有外露

的導電部分應通過保護等電位相互連接。通過與電源

自動斷開連接進行保護，並在電池充電過程中將所有

外露導電部分與 PE 導體進行連接。每個系統均應該

明確各輸出端的安全要求，無論連接車輛之數量。安

全隔離要求對於 IEC 61851-23 非常重要，將在 IEC 

61851-23 第 2 版中進行詳細討論。同時對無隔離之各

系統的多同步輸出要求亦在考量中。各附錄系統應明

確隔離式直流充電站的電擊防護要求，系統 B 應補

充相關內容，並在 4 月底之前提交。 

 過壓等級問題 

德國代表認為在第 11.4.101 節中所規定的直流輸出

過壓等級較高，隔離式直流電動車輛充電站在設計及

測試時，應參照 IEC 60664-1 中表 F.1 中過壓等級第

I 級之要求。但此部分所提到的固定安裝，其耐壓能

力應由電路電壓標稱值決定。由此推論，直流電動車

輛充電站之過壓等級應在第 II 級。但是由於電壓絕

對值的不確定性會導致電動車輛在設計中的難度，因

此建議隔離式電動車輛充電站應承受的過壓等級為

2,500 V。對於室外之直流充電站一次側電路，可參

照 IEC 61851-1 內容設定其過壓等級為第 III 級，現

場討論現況詳圖 12 及圖 13。 
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圖 12 過電壓分級討論 (IEC 60664-1) 

 

圖 13 過電壓分級討論 (過電壓之抑制 ) 
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 IEC 61851-23 中電磁相容性測試問題 

在 IEC 61851-23第 11.12節中涉及直流充電系統電磁

相容測試，IEC 61851-21-1 及 IEC 61851-21-2 中亦涉

及相關的 EMC 問題。目前 IEC 61851 仍未發表相關

文件，還不能確定電磁相容性內容是否與 IEC 

61851-23 一致，因此本次會議建議移除 IEC 61851-23

中有關電磁相容性內容，將第 11.12 節有關電磁相容

之要求參照 IEC 61851-21-2 之規定。 

 附錄 BB 中相關問題，必須在 4 月底之前修改並提交。 

 系統 C 的溫度監測問題 

德國/美國/加拿大成員討論車輛連接器在異常條件下

溫度（120°C 及 50°C）的上限問題，但沒有達成協

議，討論現況如活動集錦圖 14。 

 

圖 14 系統 C 異常溫度上限問題討論現況  

 

 洩漏電流定義不明確問題探討： 

德國代表建議第 11.7.2 節整段。因為洩漏電流的定義

不明確。洩漏電流可能發生在電網與電於輸入端或者

是充電站輸出端與車輛之間。而電網端已經被涵蓋在
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既有的標準中，因此輸出端必須明確加以規定。但經

與各國討論後，認為洩漏電電流的量測在系統 C，已

有電容的量測機制，加入此規定可能有點多餘，不需

再詳細描述，以免標準太過冗長，故此議建並未被大

家接受，希望後續可以提出更具體的建議，現場討論

情況如圖 15所示。 

 

圖 15 接觸電流試驗討論  

 尚未解決之問題 

提出並討論具體的技術問題，諸如可提供多個充電槍

與複數車輛充電時之短路測試，以及故障條件時的充

電電纜導體尺寸及溫度監測要求。此等問題仍然需要

由專家及每個國家的時間來研究及探討，與會者一致

認為，此等問題會在 IEC 61851-23 第 2 版中討論。 

 系統 C 之 CC 介面配置與 DD 介面配置 
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據消息指出，直流對交流系統 C 的腳位所研擬的安

全要求已被接受，將納入 IEC 61851-1 第 3 版。因此，

為 CC 介面配置及 DD 介面配置，標準中表 CC.1 必

須再度確認，且此 2 種介面後續將被定義在 IEC 

62196-3-1 標準草案(草案正研擬中)。 

 本次會議針對 IEC 61851-23 草案內容進行決議及修

正之內容，詳附件 3。 

  IEC 61851-24 工作組會議 

主要討論內容  

－  針對 69/223/CDV 投票結果進行了審查，並證實

無反對票，CDV IEC61851-24 第 1 版已被批准通

過。雖然目前可以直接跳過 FDIS 階段可直接公

告 IEC 61851-24 國際標準，但與會者一致認為，

仍配合 IEC 61851-23 一併進入 FDIS 階段，進行

最終投票確認並公告。  

－  針對 IEC61851-24 草案之意見進行討論及決議：  

 附錄 A、附錄 B 及附錄 C 若涉及任何專利，要求所

有成員被要求於四月底前提交專利聲明及許可聲明

表。 

 通過最終版草案投票或進行下一次會議： 

IEC61851-24 本次完成修訂的草案將在 5 月或

6 月進行為期 2 個月的國際標準最終版草案投

票。  

若 2/3 以上投贊成票且反對票低於 1/4 者，則

國際標準最終版草案投票通過，將直接公告

出版，並且不需要再額外開會討論。若投票

未通過將於 2013 年 9 月 20 日於東京額外加

開一場會議討論。  
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 IEC 61851-24 直流充電系統通訊協定細部修改內容

如下： 

 針對直流充電站與電動車輛間通訊模組、

充電模組與控制器之方塊圖 (圖 16)重新定

義：〝直流充電控制單元 (DCCCU)〞修改為

〝直流充電控制功能〞，〝車輛充電控制單

元〞改為〝車輛充電控制功能〞，〝車輛電

子控制單元〞改為〝控制器〞。  

 

圖 16 直流充電站與電動車輛間通訊模組、充電模組與控制

器之方塊圖  

 

 因 IEC 61851-24 中對各充電系統之通訊並

無詳盡之敘述，故有些國家補充可參考之

資訊，諸如日本系統在系統 A 中補充說明

"More detailed informat ion on System A in 

JIS/TSD0007"，系統 A 之詳盡細節可參照

JIS/TSD0007(詳圖 17)。而 JIS/TS D0007

日本工業標準係參考日本電動車輛產業標

準協會 CHAdeMO 之最新內容研擬而成。  

 本次會議針對 IEC 61851-24 草案內容進行

決議及修正之內容，詳附件 3。  

  最後在會議結束時 SergeRoy 感謝所有與會者的貢

 獻，並感謝加拿大標準協會的協助 (詳圖 18)，經與會

 代表確認後本次為期 5 天的會議順利結束。  
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圖 17 IEC 61851-24 之系統 A 引用之 JIS/TS D0007 

 

圖 18 IEC 61851-24 會議討論結束後主席說明後續規劃  

 

(二 ) 會議決議  

1. 此次會議內容為就 IEC 61851-23 及 IEC 61851-24 等 2 種
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國際標準逐一討論各國代表所提供之技術性建議，主要決

議事項整理如下：  

(1) IEC 61851-23 及 IEC 61851-24 共 2 種標準草案，經本

次會議各國代表討論及修正後，將提送至國際標準最

終版草案階段進行投票。  

(2) 若通過投票後，IEC 61851-23 及 IEC 61851-24 將儘早

公告，以作為國際各國電動車輛直流充電介面之重要

參考依據。  

(3) 會議中 IEC 61851-23 內容經過討論仍有紛岐的地

方，待第 1 版公告後，後續將意見紛歧以及要持續進

行的工作如一致性測試內容，提至 IEC 61851-23 第 2

版新成立之工作組進行討論。  

(4)  經與會代表確認後，若 IEC 61851-23 及 IEC 61851-24

最終版國際標準草案經各會員國投票仍未通過，則將

在於 2013 年 9 月 20 日於東京額外加開一場工作組會

議進行討論。通過投票則在標準公告後，該工作組任

務隨即結束並自動解散。待第 2 版標準草案起草時再

行組織工作組，最後於上述事項確認無誤後散會。  

 
參、心得與建議  

以下就本次參與會議之心得及建議分別依持續參與國際標準、國

家標準及國內產業因應措施，以及國家標準技術委員會後續工作

等 3 部分說明。  

一、持續參與國際標準  

本次會議因緣際會與日本及歐洲車廠交流後，得以受邀參加

該次會議實屬不易，應把握每一次參加之機會，本次會議中所涉

及之議題為電動車充電系統安全要求及直流充電通訊，此等標準

將影響國際電動車輛充電介面之規定，實為重要的國際標準，對
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於我國後續推動電動車輛示範運行計劃，完善智慧電動車輛環境

建構，都具有極為重要之參考價值。  

值得一提的，本次會議中 IEC 61851-23 及 IEC 61851-24 針

對日本、中國大陸、美國、歐洲所提出之通訊系統及安全要求

幾乎均全數投票通過，代表著國際電動車輛充電介面會朝 4 種

介面發展，並確保各自的通訊具有一致性的通訊及安全要求。  

後續若有機會更應積極帶領國內電動車輛廠商及研究單位

參與相關會議討論，先由參加會議開始，然後方有機會影響國

際標準。  

二、國家標準及國內產業因應措施  

因應國內積極推動電動車輛示範運行計畫，未來將有不少

數量之電動車輛 (含電動巴士 )進行運行，因此儘早確定直流充

電系統介面、安全要求及通訊要求，並建立起完整檢測能量實

為重要之工作。  

因此在 101 年電機工程技術委員會已決議參照現行最新國

際標準內容研擬成為我國國家標準，以與國際接軌外，並儘速

建置相對應之檢測能力提供國內產業使用，同時配合大力推動

國內電動車輛之示範運行計畫，提升我國電動車輛、充電站等

產品之國際競爭力。  

目前有關直流充電介面 (IEC 62196-3)、充電系統安全要求

(IEC 61851-23)及通訊 (IEC 61851-24)各會員國均已通過技術委

員會草案 (CDV)之投票，目前即將完成最終國際標準草案投

票。相信以目前各國針對這 3 種標準的重視程度，並積極參與

討論及修正下，應該可以順利投票通過並公告。現行國家標準

工作也已將此 3 種國際標準草案研擬成草案並進行徵求意見

中。其中直流充電介面 (IEC 62196-3)目前已通過技術委員會審

查 ， 後 續 會 與 充 電 系 統安 全 要 求 (IEC 61851-23)及 通 訊 (IEC 
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61851-24)標準將視國際標準公告進度一併公告，同時建置所對

應之檢測能量，以優先提供國內相關產業使用投入國內外示範

運行計畫，使得國內電動車輛產業得以順利運行，如華德電動

巴士可搭配 IEC 61851-23 系統 B 之充電介面，或台達電子公司

所生產之系統 A(如圖 19)及系統 C 充電站搭配現有日系及歐美

車廠進行示範運行，確保國內相關產業於國際標準規定的各種

介面可順利運行，並可適時解決運行中所產生之問題，以提升

產品在國際上的實質競爭力。  

資 料 來 源：電 機工 程 國家 標 準技 術 委員 會 1 0 1 年 第

5 2 次 會 議 (台 達直 流 充電 設 備驗 證 現況 )  

圖 19 台達電子公司所生產之直流充電系統 (系統 A) 

三、國家標準技術委員會後續工作  

目 前 已 規 劃 針 對 今 年 即 將 公 告 之 IEC 61851-23 、 IEC 

61851-24、IEC 62196-3 及 ISO/IEC 15118-1 等最新國際標準調和

為國家標準，亦將後續研擬中的 IEC 61851 系列標準及 ISO/IEC 

15118 系列標準納入國家標準工作規劃。此外有關與電動車輛、

充電系統以及智慧電網三者間的相關標準亦需全盤考量。並積極
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與國內現行推動之智慧電動車輛及畫及智慧電網計畫結合，確保

由電動車端到電網端具有一致且互通之通訊介面。  

此外將會持續召開相關技術委員會討論有關電動車輛相關

標準之需求，並制定成為國內所能適用之國家標準，以符合國內

市場需求並與國際接軌。  

本次會議為 IEC 國際標準組織工作組會議，但組成的成員來

自以 ISO 道路車輛領域 (如德、歐、日車廠及車輛研究單位 )以及

IEC 電機領域 (UL 電氣安規領域 )兩大不同領域之國際標準組織

專家，參與該項會議可了解兩大標準組織嚴謹之行政工作外，並

且針對 IEC 61851 系列標準與其他相關標準連結之分工與進度進

行進度追蹤並提供意見，此寶貴經驗可作為後續國家標準內容涉

及不同領域標準的參考作法。  
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附件 1.參與 IEC 61851-23 及 IEC 61851-24 會議人員名單  
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附件 2.會議與會人員之名片  
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附件 3.IEC 61851-23 會議決議修正內容 (1/3) 
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附件 3.IEC 61851-23 會議決議修正內容 (2/3) 
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附件 3.IEC 61851-23 會議決議修正內容 (3/3) 
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附件 4.IEC 61851-24 會議決議修正內容 (1/3) 
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附件 4 IEC 61851-24 會議決議修正內容 (2/3) 
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附件 4 IEC 61851-24 會議決議修正內容 (3/3) 

 

 


