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B P& AT4H4% (International Civil Aviation Organization, DL T fE7fE
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( http://report.nat.gov.tw/ReportFront/report detail.jspx?sysId=C09901
997)

3.1 A BEA {s#/ ECCAIRS 5

BEA {14 2003 FFH#A#E A ECCAIRS » i /A58 & #FT ( Investigations
Department ) N&% BCCAIRS T{E/N&H (ECCAIRS Group) REIE 3 A - I3 A
5] ECCAIRS B155—TRAUEEEFHERIE (Safety Recommendation Information
System, SRIS) Z#Es& - LARAHBASG T ~ SeRE D 2 TAF - 1A 2 BIRMTE S
25 o

Fslicd ECCAIRS Zf{HF - BEA & #s5 JRC £ - W #E4 French
University ZEEH EZFHEFZ N\ BN Z SHELL Model Kz Fatigue J51H 2 5RFE ©

BEA ¥ffrH FE A SGEE AR ZIRFTE - $9LL ECCAIRS #ETHEAE - Bk
ERHE L EREEA - MR E R B AR AT TR

BEA 2 ECCAIRS ZHEE * (HH EBERMISESUESI TR > BIa =
F& o MRS ERE T A - 15 TICH5ER > 1RE TIERIHEACH 11C &F »
BEIEAER I - F—FEHAKEETF/ (Pole) ZHFHEMFIEE (Head of
Investigations Department) ZEi%1% - 7 0J452%E ©
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1% ECCAIRS &4 i i 4528 HEA AIMEAL > & BEA B ETHA Occurrence Tree |
i "Management ; T8 N2 "Reporting Form Type ; flfizd » Béfnig A " 452
HEH > #EILRE T 408% » DAL ACE T IR EHEAE / G THEE A -

BEA # "Occurrence Tree ; H > %4k "Note ; Z Topic ‘EfEH=MER (40
3-1 AR ) » W g2 F8 A " Suivi de 1'enquéete ;> EBEEE A TMonitoring
Survey ;> B AZNAEEE : Responsable dudossier (Case manager) , Type
de Rapport (Type of report) , Notifiant (Notification) , Contacts,
Actions a mener (Actions to be taken) , Actions réalisées (Actions
performed) , Renseignements complémentaires (Additional information)
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FE View France (BEA)
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Suivi de I'enquéte

Subject Suivi de fenquéte.
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Suivi de I'enguéte par I'encadrement :
Responsable du dossier : PON
Typede Rapport:

Contacts :

Actions 3 mener :

Actions réalisées : )
Metification initiake envoyae par Email 3 NOACI ke 08M10F2010.
ADREF prélimingirs envoyé par Email 3 MOACH Iz 0170672011,

Renzeignements complémentaires :

515du 19 janvier 2011 : PGN + FRI

Compagnis turc === pas de répondant

Point de contact ture expeditif. Veut nous envoyerle FOR pour exploitation. En fait un préalable pour gue
PQMN rencontre Squipage

CVR perdu

ASH de lEquipsge

APP 36 G - Interception & 4000 ft sauf siautorisé par ATC 3000 ft

AJC tout Iz temps sous Iz plan

Impossible & avoir un rendez-vous avec lEguipage

On 3 |2 QAR obtenu par Tenissir == pas 4 alarme GPWS === =n attents reponse NTSE [ Bosing
(relance plusizurs fois m
SNAICE : trés bien accu
dans la pratigus FTATC d d tous les svions 33000 ft slors que publie 3 4000 ft (sdministratid mais pas
opérationnel) FAF = 4000 ft {rentré dans FMS)

Briefer point de descente 4000 fr

Sipas de glide === mettre sur FATIZ

 pas de repon ==}

Traduction de tout ou partie du rapport 7

FRI en parle 3 ABO pour suitz 3 donner : On litle FOR ow on arréte 13 7

Réponse AEOdu 19 janvier 2041 :

-nepas s'acharner avec les Turcs. On obtiendra rien. Donc on ne litpasle FOR

- 52 recentrer sur 'aspect Procédure dinterception et rapprocher cetincident des nombraux
autres du méme type surla piste 35 de Lyon-5tEx

11709712 TOY PQN, COREC en juin, départ pour commentaire en 01/08/2012 comments 3 integrer limite
E':"."':\"Z
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Narrative A%

Major Case: "Narrative ; Hafr g A > ERAN B HEZEH > Summary,
Conclusion, Recommendation > %EE4[E 3-3 Fi R

Minor Case: "Narrative | f#fir g A 2 BN B E-E&7%FEH 2 Circums tance
B Conclusion @ %EE4[E 3-4 Fi o
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NARRATION (FRENCH)
Bésumé En croisiére au niveau de vol 230, I'équipage constate que le systéme de chauffage de la cabine, en mode
automatique, ne délivre pas la chaleur attendue. Il sollicite le systéme en mode manuel puis détecte de la fumée en
cabine. Il met les masques a oxygene, déclare une situation de détresse et effectue une descente d'urgence. L'émission
de fumée cesse pendant I'application de la procedure associée a cette situation. L'avion atterrit a Toulouse sans autre
probléme. Une gaine d'air chaud située sous le plancher de la cabine est retrouvée fendue. Une feuille d'aluminium
entourant la fente et I'adhésif gris qui lui est superposé portent des traces d'échauffement. CONCLUSION Causes de
l'incident grave L'émission de fumée provient de la fusion d'adhésifs fixés sur une conduite d'air chaud endommagée par
une utilisation inappropriée d'un outil tranchant lors d'une action de maintenance. Les facteurs suivants ont contribué a
l'incident : la non-connaissance par le mécanicien de la procédure prévue par le constructeur, ni de son adaptation au
sein de |'atelier, qui I'a conduit a pratiquer un démontage qui n'était pas nécessaire et au cours duquel I'endommagement
a été généré ; une formalisation insuffisante, au sein de I'atelier, de la procédure & suivre pour le test et le démontage du
boitier des « flapper valves ». RECOMMANDATIONs DE SECURITE Rappel: conformément aux dispositions de l'article
17.3 du réglement n°396/2010 du Parlement européen et du Conseil du 20 octobre 2010 sur les enquétes et la
prévention des accidents et des incidents dans I'aviation civile, une recommandation de sécurité ne constitue en aucun
cas une présomption de faute ou de responsabilité dans un accident, un incident grave ou un incident. Les destinataires
des recommandations de sécurité rendent compte a l'autorite responsable des enquétes de sécurité qui les a émises, des
mesures prises ou a I'étude pour assurer leur mise en ceuvre, dans les conditions prévues a l'article 18 dureglementprécite.
L'enguéte a montré que I'endommagement de la gaine a l'origine de la fumée résulte d'une initiative individuelle d'un
mecanicien rendue possible par la méconnaissance, depuis plusieurs annees, de la procedure de test prévue parle
constructeur et de son adaptation, récente et encore non formalisee au sein de l'atelier. La réglementation prévoit la
possibilité qu'un organisme de maintenance adapte les instructions de maintenance a son activité. En conséquence, le
BEA recommande : - que 'OSAC recense la documentation et les pratiques de maintenance relatives au test et au
démontage des « flapper valves » dans les ateliers en charge de la maintenance des BE 200; [Recommandation
FRAN-2012-019] et : - que I'OSAC s'assure qu'elles sont conformes aux références duconstructeur ou a une adaptation
définie selon les modalités delaPartie 145, [Recommandation FRAN-2012-020]

3-3 BEA Major Case ECCAIRS "Narrative ; Az N ASIER

NARRATION (FRENCH})

Circonstances Le pilote decolle de I'aéredrome de Limoges Bellegarde (87) a 13 h 10 pour un vel local. En contact avec

la tour, il évolue successivement au sud de Limoges puis & proximité d'Oradour-sur-Glane (87), au nord-ouest de
I'aérodrome. Alors que les conditions météorologiques se dégradent temporairement dans le nord de I'aérodrome, il quitte
la fréquence pour effectuer des circuits d'agrodrome a Saint-Junien (87), plus a l'ouest. A 16 h 33, il reprend contact avec
la tour de Limoges et poursuit son vol local entre Oradour-sur-Glane et Saint-Junien. A 17 h 00, le contréleur contacte le
pilcte & la demande du président de son club, pour connaitre ses conditions de vol et ses intentions. Le pilote répond

gu'il continue son vol «tant que la visibilité ne se dégrade pas trop». Le contact radar est perdu a 17 h 02, a I'altitude de

1 475 pieds, moins d'une minute aprés son demier message radio. Un témoin, conduisant son tracteur, voit 'evion face &
lui a faible hauteur descendre vers le sol avec une assiette & piguer. |l le perd de vue juste avant gue l'avion heurte le sol
dans un champ de grandes dimensions, en légére montée, a une altitude d'environ 840 pieds. |l prévient les secours.
L'examen du site et de 'épave montre que l'avion & heurté le sol aves une assiette & piquer de I'ordre de 307, les giles
proches de 'horizontale et avec une forte énergie. L'hélice &tait en rotation au moment de limpact. Aucune anomalie
antérieure a limpact n'a €té mise en évidence. La trajectoire radar indigue que |e vol était contrélé. La derniére parie du
vol est une ligne droite en legére descente suivie dun demi-tour, dont la premiére partie est en palier jusqu'a la perte de
detection, et dans le prolongement duguel se trouve I'axe de dispersion des débris. La tenue du palier sans perte de
vitesse ncotable indique que le moteur délivrait la puissance nécessaire au vol. Deux plaquettes de comprimes
anxiclytiques (oxazépam) sont retrouvées vides dans I'épave. Au moment de l'accident, les conditions météorologiques
etaient les suivantes: vent du sud-ouest de 5 a 10 kt, plafond de sept huitiémes a une hauteur de 2300 ft, une visibilite
superieure & 10 km et pas de pluie. Le président du club expligue que |e pilete avait réserve I'avien de 15 h 00 a 16 h 30,
Peu avant 17 h 00 il a éte contacté par |a famille du pilote qui siinquiétait de sawveir s'il etait en vol. Il a alors contacté la

¢ tour de contréle pour savoir si le vol se passait bien. Le pilote, 4gé de 22 ans, étudiant en médecine, avait obtenu son
aptitude médicale en avril 2009 au début de sa formation, valide pour 5 ans. Les examens toxicologiques indigquent que le
pilote avait absorbé de la risperidone, de la venlafaxine et une quantité importante d'oxazepam. Ces produits ont &té
prescrits postérieurement a l'examen médical d'aptitude. lls possédent des propriétés psychoactives susceptibles d'altérer
e comportement et les decisions du pilote. conclusion L'accident résulte de la décision d'entreprendre le vol dans un état
medical incompatible avec le pilotage d'un aéronef. |l n'existe pas de dispositions réglementaires obligeant un pilote privé
Ca requérir I'avis d'un spécialiste en médecine agronautique lorsgu'il doit suivre un traiterment médical prescrit par un autre
© meédecin ni dinformer son club ou I'administration de aviation civile. La décision de renoncer a I'activité aeronautique

resulte alors du jugement individuel du pilote, qui peut-&tre défaillant du fait méme de la pathologie ou du traitement.
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- Marrative - (English}

On February 26, 2011, EVA Airways scheduled passenger flight BR757, an Airbus A330-200, registration B-
16303 took off fram Hangzhou Xiaoshan Airport for Taipei Taoyuan International Airport. After landing on Runway
06 at 2249 Taipei local time, the left main gear skid off the runway temporarily, but was brought back on to
runway right after. After contacting tower the aircraft taxied to taxiway for inspection. No damage was found on
the aircraft and people on board were not injured. Runway inspection showed that between Runway distance
marking 9000 and 8000 feet, tyre marking was observed on the grass to the left side; in addition, a runway edge
light on the end of taxiway S3 was found separated from its dock.

Findings related to probable causes:

During final approach, the aircraft might encounter low-level clouds and local fog, and affected to a temporary loss
of visual reference intermittently and insufficient visual reference to operate the aircraft. Before landing the left
wing was lower than normal condition, which could lead the aircraft to skid off the left side of the runway center
line during landing. Although the flight crew attempted to rectify the left deviation at touch-down, but has been
unable to stop the tendency. Flight crews was loss of situation awareness before landing, did not assess and
praperly handle the change of weather, which was known as a threat to the flight.

Findings related to Risks:
During approach, the aircraft was affected by low-level fog and increased the risk in performing approach and
landing.
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&' PRELIM - Occurrence: Serious incident, BEA f-dc121129

File View | France (BEA)

| =] d Création du numéro de dossier

m Consultation GED

Acquisition GED
rGeneral | pio) ter fmodifier piéces-jointes ECCAIRS
Headline Consulter pidces-jointes ECCAIRS evacuation TEST
Occurre - Ir Report identification
51311:5‘1:‘1“?-5 aéronef Iccident/Incident investic - Reporting form type
Occurre Statistiques annuelles _ — v
N Initial notification =
Recommandations de sécurité
Examens techniques
-Filing info - =
State re;  Recherche de 'aéronef sur Google urre [United States = acabaals BV |
Reportin FRIEETE d’e I’aerodrome e To'Washington Local time
Obtenir la météo du jour de '€vénement
Obtenir la carte et les coordonnées géographigues du lieu
State file
i Télécharger rapport BEA
r Narrativ Evvert:
Arial - | Blz|u|@|[E
Veuillez entrer un résumé de l'occurrence
i State File Number
New State File Number: BEA f-dc121129
ok | Concel |
1L
rAircraft identification rAircraft Operation r Conzequence
Aircraft category Fixed wing - Operator CENTRE ECOLE REGIOM 5 Injury level -
Manufacturer/model  |FILATUS Damage aircraft -
PC-6B TURBO-PORTER » Operator type - -
Third party damage -
- Operation type
State of t France
ate of registry - R Meten
Aircraft registration Weather relevant -
Mass group 0-2 250 Kg - Light conditions -
Propulsion type Turboprop - ‘Weather conditions =
Injuries
" Fatal Serious Minar None Unknown Total
PSR [ 1 [ 1 [ 1 [ 1 [ 1

& 3-6 HEjE4d "State File Number | 22 i8FE

Ka Ry 2 (H A S ARyt — 20 SUNERE 2 W AAGE T — B2 4
5% (BI41 ASC-AOR-12-02-PR1) » FFdi & 5481 ~ HUSIERIT - HEHR
Bk ANGwSE (H140 ASC-AOR-12-11-002)  H—EEFARERGFERIRE - {240
W RCES N ~ S RIPRERITERE - SRIEH —FRIE - EE ZAJRE © IR
TR AENEE DK HATZ SR RIS e EBEE" State File
Number ; ZFR{AFELNE

®  BEA FIJFH ECCAIRS Ffffi1>2 TARGA THEE » (HEZSEHEHS T Aircraft serial number |
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L'.. PRELTM - Occurrence: Serious incident, BEA f-dc121129

File View France (BEA)

B 2 D [ 7)

Serious incident, BEA f-dc121129

r General Information
Headline Runway side excursion during landing in instruction, evacuation TEST
Occurrence class Sernous incident b Report moderator Report identification
Report source fccident/Incident investic + Reporting form type
Occurrence category |FE: Runway excursion »
EVAC: Evacuation » Report status Initial notification —
r Filing information here hen
State reporting Urited States - Statefarea of occurre [United States - Local date 294114202 -
Reporting org AIE N Location of occ T o ashington Local time
France [BEA]
State file number BEA -dc121123 [ =)
® Dccurrence
r Marrative - French ® Aircraft
Avrial Ll ‘B j B I[I u IAE @ pjrcraft registration: F-GFDS
. - Z n @ Ajrcraft serial number. 1528
Veuillez entrer un résumé de l'occurrence
X Euxisting: B5E
@ Manufacturer/modsl: ROBIN - PETIT PRINCE
¥ Existing: PILATUS - PC-6B TURBO-PORTER
@ Operstor: ACE DE BOULOGME BILLAMCOURT - [hot coded)
X Existing: CENTRE ECOLE REGIONAL DE PARACHUTISME - [t coded)
@ “ear buit: 1981
¥ Ewxisting: 1967
@ tdass group: 02 250 Kg
@ pavimum take-off mazs: 900 kg
> Exigting: 2200 kg
@ State of registne France
@ Propulsion type: Reciprocating
r Aircraft identification rAircraft 0 ¥ Eisting T“'hDF"DF' .
Aircraft category Fixed wing - Operato © Aicraft categor._p Fixed wing
@ Mumber of engines: 1
Manufacturerimodel  |PILATUS @ Landing gear bpe: Tricycle, fived
PC-EE TURBO-PORTER » Operato X Evisting: Tail wheel
Operatio @ Existing: Engine Failures
State of registry France - @ Engine madet PRATT & WHITHEY [CAMADA] - PT-B FAMILY
Aircraft registration  |F-GFDS @ Engine Failures
R @ : -
Mass aroup nz 50Ky = Engine model AC0 LYCOMING LS4 - 235 FaMILY
Propulsion type Turboprop -
Injuries.
" Fatal Serious
E [ 1 [ ! — i
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S A —FEER > LGS 7

L - BEA Fonth A HHEIRER - (HiEd 2 B2 ke T RAEARELE
RFARDE ) ~ " B PR SRR AR IR ], Z BRI A -

® REiEFIEE > CI011, SQ006, B7642 il » 4fi2ees i EanpEtET/
B3% | EEF(EEHY > {H BCCAIRS 2 "Occurrence Category | ffizdr » G fEFE{L
"Wrong Runway Selection | Z#EIH > 3R E M AR 2 [RE - EREDIHEAE
B (#4022 Runway Incursion, Collisions with obstacle(s) during

takeoff/landing, Evacuation, B Fire(post impact)) ZR#ET3HHE -

$IIE - BEA Font GBI SEE > HAEAREAGHE - A s iy
fEZ i -

3.5 BEA ECCAIRS 4@B&{&E R/ E

By — % KX G At % 81 B ECCAIRS & B - BEA FJ F§ ECCAIRS WebDAS

(Web-Data-Access-Service) DHREZREE—4d0h - RRIH LA ERES - BT
FH4ERS BB Es B m2IEE - #E A D740 BEA B4 A (WiE 3-8 Fivm ) » BCE
8 A%EHE (http://eccairs.bea.aero/) JRA] (4IE 3-9 FiR) °

Bitiment 153
200 rue de Paris

Zone Sud
Acroport du Bourget
93352 Le Bourget cedex

T+33149927200
F+$33149927203
com@bear-frarg

Bureau d'Enquétes et d'Analyses
pour la sécurité de ['aviation civile

e The BEA Investigation Safety Other Communication

Techniques Reports Publications

| Database

. . . SEARCH SITE
The WebDAS database presents information relating to the

investigations carried out by the BEA following civil aviation accidents >
and incidents occurring on French territory and which have been closed

since 1% June 2007.

This database is currently being assessed and will be uploaded
progressively.
:‘EEC_‘II‘Q an occurrence

The WebDAS server runs only with Internet Explorer in Windows
(version © or higher). The request is made with the user name "guest"
Links without a password. Once the connection with WebDAS has been
made, the statistics page should appear. To consult the database, just
click on "Execute" to bring up the table of occurrences recorded by
month and year.

Contact the BEA

Glossary

Annual Report

http://eccairs.bea.aero
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et d'Analyses

Bureau d'Enquétes
pour la sécurité de I'aviation civile

|
‘ @
|

 Retigentil BEA WEB

| Utiisateur puest

|

Mot de passe

| Langue English

Ouvrir Annuler I Quitter I

H125% ~

3-9 BEA WebDAS & AHH

BATE B Al {{¢ BEA THES Z B2 ( by aircraft category, by date, by flight
phase, by injury level, by keyword (headline), by keyword (narrative), by
manufacturer/model (alternative value), by manufacturer/model (coded
value), by mass category, by occurrence category, by occurrence class, by
operation type, by period of time, by reporting organization, by state of
occurrence, by state of registry) #Ef7EE > A& 3-10 F7R ° BEA $HE > WebDAS
¥ A FGE ECCAIRS 2868 K ADREP 708U —MERRIMNE » (8 B 20 EAt 7R
LHINEA Gy o TIRLEPRED » B R = AR S5 e A B A7 {52 ] WebDAS -

€ Eccairs 4 Web DAS Data Access Services: User GUEST on repository BEA WEB - Windows Internet Explorer fourni par Bureau d'Enquét =1o( x|

—~— B ——
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=| I Show Shared Libraries
Fiter: | Apply Remove

Count. Query Name Owner Last Modification Run
7] i 24/06/2008
B by date GUEST 24/06/2008 [0}
B by flight phase GUEST 24/06/2008 ®
B by injury level GUEST 24/06/2008 ®
=) by keyword (headline) GUEST 24/06/2008 [0}
B by keywords (narrative) GUEST 24/06/2008 (O]
53] by location of occurrence GUEST 24/06/2008 0]
[E:] by manufacturer / model (alternative value) GUEST 24/06/2008 0]
[E:3] by manufacturer / model (coded value) GUEST 24/06/2008 O]
B by mass category GUEST 24/06/2008 [0}
B by occurrence categories GUEST 24/06/2008 ®
B by occurrence class GUEST 24/06/2008 ®
B by operation type GUEST 24/06/2008 [0}
[e:3] by period of time GUEST 24/06/2008 [0}
=) by reporting organisation GUEST 24/06/2008 [}
B by State of occurrence GUEST 24/06/2008 (O]
53] by State of registry GUEST 24/06/2008 0}
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European Co-ordination Centre for Accident and Incident Reporting Systems

All Occurrences shared by ADMIN on WEBDAS
by Aircraft Category shared by ADMIN on WEBDAS

Show Shared Libraries

by Aircraft Manufacturer/Model shared by ADMIN on WEBDAS

by CVR data during the occurrence were lost shared by ADMIN on WEBDAS
by Flight Phase shared by ADMIN on WEBDAS

by Human Fatigue/Alertness Related shared by ADMIN on WEBDAS

by Mass Group shared by ADMIN on WEBDAS

by Occurrence Category shared by ADMIN on WEBDAS

by Operation Type shared by ADMIN on WEBDAS

by Propulsion Type shared by ADMIN on WEBDAS

by Reporting Organization shared by ADMIN on WEBDAS

by Severity - Damage Aircraft shared by ADMIN on WEBDAS
by Severity - Injury Level shared by ADMIN on WEBDAS

by Weather Relevant shared by ADMIN on WEBDAS

by Year shared by ADMIN on WEBDAS

Page: 441/ 1M

Query: New

Total Queries: 0
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