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1、 目的:

為配合華信航空公司(以下簡稱華信航空)申請租用珠海翔翼飛行培訓有限公司(以下簡稱翔翼)所屬ERJ-190型飛行模擬機，實施駕駛員之訓練及考驗，由吳專委家珍及航務檢查員姚禹全赴翔翼執行該模擬機驗證查核。本次查核係依據本局06-07B模擬機檢驗作業規定，部份未盡事宜則援用本局民航通告AC120-13A「模擬機檢驗性能標準」辦理。實務查核另依「航務檢查員手冊」編號FPOJ督導模擬機委託檢定檢查表進行，以確保華信航空租用之翔翼飛行模擬機，符合本局核准華信航空航務訓練手冊之訓練需求。
貳、過程
一、大陸珠海查核行程
(1) 往返程搭乘航班：
12月23日BR-807 桃園-澳門
12月26日BR-806 澳門-桃園
(2) 參加人員：
交通部民用航空局：吳家珍(民航局專門委員) 

姚禹全(民航局航空安全檢查員) 

華信航空協檢人員：陳文豪 (華信航務處副處長)

郭俊寬 (華信航空ERJ-190機隊總機師) 

林耀宗 (華信航空ERJ-190檢定駕駛員) 

(3) 每日查核行程
	日期
	行程
	備註

	101年12月23日
	桃園-澳門(轉珠海)
	駕、客艙航路查核

	101年12月24日
至
101年12月25日
	珠海
翔翼飛行培訓有限公司
	ERJ-190模擬機檢驗

	101年12月26日
	澳門-桃園
	駕、客艙航路查核


二、駕駛艙航路查核
(一)去程駕駛艙航路查核
101年12月23日去程搭乘長榮航空BR-807航班，兼施桃園-澳門國際航線之駕駛艙航路查核。
該航班使用波音747-400型B-16411機，以外籍機長搭配外籍新進副駕駛飛行，飛航組員證照齊全，效期在有效期限內；個人攜帶之備份眼鏡及手電筒合規定。
經查該航班之電腦航行計畫、組員資格、航空器通訊導航裝備數量、跑道分析、載重平衡等資料，航機適航維護等符合相關規定。
本航班機長為操控駕駛員，副機長為監控駕駛員，依該公司規定執行任務提示、飛行前檢查、離場、飛機操控等符合標準操作程序規範，航行計畫與實際情況相符，機載油量 25,400公斤，澳門34號跑道儀器降落系統進場，程序熟練，落地操縱正常，餘油7,100公斤（航行計畫7000公斤）。飛行操作各項檢查，持檢查卡執行，組員協調合作良好，飛航組員遵守各項航機限制，飛行管理佳，依規定隨時監控航機油量及儀表裝備，空地通話熟練。
觀察機邊作業，本航班旅客無隨身攜帶超大行李情形。駕駛艙及客艙航路查核，情況正常。
(二)回程駕駛艙航路查核
101年12月26日回程搭乘長榮航空BR-806澳門-桃園航班，並兼施該航班之駕駛艙及客艙航路查核。該航班以新引進之空中巴士A321型機飛航，飛航組員證照齊全，效期、執勤時間及個人裝備合規定。
查該航班之航行計畫，隨機手冊、航空器通訊導航裝備數量、跑道分析、載重平衡等資料，符合相關之規定。
該航班實施駕駛員轉換機型之航路訓練，左座為訓練機長擔任操控駕駛員，右座為教師駕駛員擔任監控駕駛員，飛行前檢查、提示、離場、飛機操控等作業，符合長榮航空標準操作程序規範。
長榮航空於該型機上，選配第2代之電子航行包（Electronic Flight Bag），內建所需之各項航行資料，可有效減低駕駛員工作負荷。
該航班電腦航行計畫與實際情況相符，機載油量12,350公斤，桃園05R跑道儀器降落系統進場，程序熟練，落地操控正常，餘油4,500公斤。飛航組員各項檢查，依規定持檢查卡執行，組員協調合作良好，遵守各項航機限制，飛行管理佳。
旅客隨身行李管制，無異常情況發現；駕駛艙及客艙航路檢查無異常情況發現。
三、ERJ-190型飛行模擬機（以下簡稱ERJ-190模擬機）檢驗
(一)公司簡介
翔翼現有ERJ-190模擬機1架，持大陸民航局（以下簡稱CAAC）飛行標準司依大陸民航法第60部（CCAR-60）鑑定標準，頒發之D級檢定合格證，有效期12個月。該公司已另向CAE模擬機製造公司訂購ERJ-190模擬機乙架（以下簡稱#1模擬機），預計於2013年12月加入營運；本次係執行該公司自新加坡購入(Used)之編號為第2號飛行模擬機（以下簡稱#2模擬機）檢查。
ERJ-190型客機為巴西Embraer公司設計製造，係ERJ-170之加長型。前述#2模擬機係由加拿大CAE公司製造，於2005年出廠架設於新加坡Flight Safety International Training Center，2012年12月13日由該公司購入後，重新組建架設於大陸珠海現址（廣東省珠海市石花西路163號），12月14日由大陸民航局委託授權航科院（原名安技中心），2位檢查員霸振國及鄧魯華，配合該公司3位工程師及南方航空5位資深駕駛員完成檢定。
該公司原係大陸南方航空轄下之航務訓練單位，1992年11月8日正式獨立，於2002年七月與CAE公司簽約，改組成立為效期15年之中外合資企業，中方股份51%，CAE持股49%，於2003年1月正式以珠海翔翼航空技術有限公司（Zhuhai Xiang Yi  Aviation Technology Company Limited）掛牌對外營運，由當時之15架各型模擬機發展迄今，已擁有20架各型飛行模擬機，其中5架係合資公司自購，含A320型模擬機7架，號稱全世界規模最大之A320模擬機隊。
前述合資企業合約規定由CAE指派總經理、訓練及維修經理共3人，為期11年，換言之如計畫不變，外籍管理人員將於2013年12月撤離。
公司現有員工總計230員（含外籍管理人員3員），該公司另於珠海保稅區成立分院區，預計分3期完成，現已完成第1期建設（已裝設10架各式模擬機），第2期建設中，預計完成後可容納40架模擬機，第3期為生活區，生活區規劃為含800間住房規模酒店之休憩園區。
公司之模擬機均由CAE公司製造，依美國聯邦航空總署（以下簡稱FAA）核發之「測試核准指引」（Approval Test Guide簡稱ATG）執行測試，並依大陸民航法第60部（以下簡稱CAAR-60）相關規定執行初始鑑定及定期鑑定。
(二)ERJ-190模擬機簡介
模擬機規格  檢定證號：FSD-178      序號：CAE 2RPV-531
	Manufacturer
	CAE

	Aircraft Code
	Embraer EMB-190

	Visual System
	CAE Tropos 6200（day/dusk/dawn/night）

	Visual View
	Hor 180oxVer40ofield

	Visual Scenes
	40 Customized Visual Scenes

	Malfunctions
	>250Malfunctions Available

	Engines
	GE CF-34-10E6

	Motion Axes
	6 Degree Full Motion（CAE 600 Series Motion Base）

	Computer
	IBM X230 Server Intel P4, Linux based

	FMS
	Honeywell NZ 7.01/ No Autoland

	Location
	珠海/大陸地區

	Enter Service
	2005（2012 Relocated）

	Level
	Level D（CAAC Authorized）

	Features
	EGPWS,TCAS II, ATIS,FMS Flight Plan Save/Recall,

Full Forward Facing IOS


(三)飛行模擬機之管理人員
該公司員工共計230人。總經理 Mr.Luiz Visani為葡裔巴西籍人，1952年生，曾任CAE飛行模擬機製造公司駐英國及巴西代表。珠海翔翼公司於2002年7月合資成立後，於2011年1月受邀擔任總經理職務，取代原任總經理李錦生（原CAE指派之總經理）迄今。
該公司董事長仍由現大陸南方航空公司副董事長劉謙擔任，另有兩位外籍人員分別擔任訓練及維護經理。觀察該公司各項設備之管理符合規定，各項紀錄保存良好。
(四)鑑定者及受委託檢驗/鑑定者之資格
該公司之模擬機鑑定業務，係由大陸民航局委託航空科學院（前身為安技中心）模擬機鑑定組，派員對該公司模擬機執行初始鑑定，鑑定合格後由大陸民航局飛行標準司頒予飛行模擬設備合格證，因該公司「品質保證系統」（簡稱QMS）已奉大陸民航局核定，依CAAR 60部規定，得每12個月執行定期鑑定。
模擬機完整之初始鑑定及定期鑑定內容包括：
1.主觀測試（飛行測試）及
2.客觀測試（電腦軟體測試）。
查該機主觀測試係委由該公司工程師每月（規定為每年3至4次）不定期擇時執行，並由該公司技術支援工程師丁開泉審查，計1年12次；大陸民航局模擬機鑑定組配合於執行客觀測試時審查並核章（每年1次）。
該機客觀測試係由大陸航空科學院模擬機鑑定組代表3員組成鑑定編組，召集南方航空公司ERJ-190型機資深檢定機長5人，支援擔任鑑定組代表或營運人（翔翼公司）代表。
因該模擬機係於2012年12月13日新架設，無CAAC鑑定之歷史紀錄，自無檢查日期逾期之情事。
(五)飛行模擬設備合格證 

CAAC核發#2模擬機之Level D編號FSD-178號檢定合格證，效期12個月，2012.12.13.至2013.12.12.。
(六)飛行訓練中心合格證
該公司於2007年9月通過CAAC依CCAR-142規定之認證，取得大陸地區第二家，編號002-ZN之飛行訓練中心合格證，得從事CAAC核發之運行規範規定之訓練，該合格證除被放棄、暫停或吊銷，將一直有效。
該公司之運行規範2012.12.20.版，奉核可執行之訓練如下：
	機型
	訓練項目

	A318/A319/A320/A321
A330-200/300
B737-300/400/500
B737-600/700/800

B757-200
B777-200/200ER/200F
ERJ145

ERJ-190/170

S-76
	機型轉換訓練（Traonsition）
定期複訓（Recurrent）
恢復資格訓練（Re-qualification）
技術考驗（PT /PC）
機型給證考驗（TYPE RATING）
民航運輸業給證訓練（ATPL）

	A318/A319/A320/A321

B737-300/400/500

B737-600/700/800

B757-200

ERJ145

ERJ190/170

S-76
	初始訓練（Initial）
升級訓練（Upgrade）

	A318/A319/A320/A321

A330-200/300
ERJ-145 ERJ-190/170
	差異Differential

或交叉機組資格
（Cross Crew Qualification）訓練


(七)質量保證系統（QMS）
該公司質量保證系統手冊（QMS手冊）已於本年10月4日奉CAAC核准，該公司之模擬機定期鑑定自6個月延長為1年，該手冊依CAAC要求2年內必須再行複審。
(八)訓練中心運行手冊
經查該公司依CCAR-60規定於2012年12月1日完成第5版修訂。
(九)維護手冊
CAAC尚未核准該模擬機維護工作指導手冊，但同意該中心於奉核前暫以CAE原廠手冊內容執行。
(十)維護紀錄簿及保存
以電子文件方式永久保存，經查該公司其他機型相關維護記錄之電子文件具備存機制；紙本部分保存兩年，經查其他機型相關維護紀錄保存良好。
(十一)維護延遲改正紀錄簿
延遲改正以電子系統管理及供受訓人員查閱。經查，該系統具延遲改正管理及記錄需求功能，且使用情況正常。
(十二)模擬機操作及安全手冊
檢查隨機之模擬機操作及安全手冊完整。
(十三)維護/檢驗人員訓練及紀錄
該公司有62位維護工程師（含檢驗人員），訓練(初訓及複訓)紀錄檢查正常。前述紀錄已獲CAAC核准以電子記錄方式保存，檢查情況正常。
(十四)適時執行AD（適航指令）
查該模擬機依南方航空AD（適航指令）執行需求辦理，並經由飛行管理訓練部通知該中心教師知照。
(十五)定期維修日期
依CAE檢查卡實施，包括每日、飛行前、週、月、季、半年及年等檢查。
(十六)飛行前24小時內是否執行飛行前檢查
依規定執行，記錄完整。
(十七)資料庫（Data Base）定期更新
由南方航空每隔28日內提供自CAE資料庫下載之資料及自行研發，檢視相關紀錄完整。
(十九)模擬機性能檢查/日期/檢查者資格
該機主觀測試（電腦軟體測試）性能檢查係由該公司工程師每月擇時執行（規定1年4次，該公司將檢查項目均分為12次），大陸民航局模擬機鑑定組配合於執行測試時，審查並核章（1年1次）。
經查其他機型鑑定歷史紀錄未發現檢查日期逾期之情事。
查該公司檢定合格證有效期12個月，係依大陸民航局模擬機法規CAAR-60.19條（b）項規定辦理：
（二十）運行管理方式
該公司分院區係屬第該公司二期建設，已完成建築等設施，規劃可容納40架模擬機，目前已架設10架，組員報到及模擬機管理係採集中簽派之方式，組員至管理櫃檯報到簽名後，查閱模擬機維護紀錄，領取耳機，再至公司置物櫃領取航圖及操作手冊檢查卡等資料，進入提示室進行提示，飛行完畢再至管理櫃檯交回領取物品及簽退。
本院及分院區飛航組員休息室提供免費之咖啡、小西點及水果，議具備投幣飲料機，本院區已設有飛航組員套房宿舍230間，亦有可提供250人同時以自助式用餐之中式餐廳，提供免費3餐及宵夜；分院區不久亦將設立餐廳，提供服務。
第三期係規劃五星級酒店等級之休憩園區，位於模擬機室之正對面，間隔一條4線道馬路，原規劃650間房間，線以上修為800間。
參、心得及建議
一、依「航空器飛航作業管理規則」第160條第2項規定，地面學科及飛航訓練應由合格之教師於民航局核准之訓練設備執行之。本次模擬機檢定符合本局規定及華信航空之訓練需求。
二、珠海翔翼公司近年擴展迅速，配合與CAE模擬機製造公司之合作，引進有效率之管理機制及零配件與技術支援，加上該公司三期建設長遠規劃，能如期進行，對該公司企圖心與執行力，給予正面之肯定，該公司榮景應屬可期。
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