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一、兩岸機動車輛審驗專業組會議
隨著兩岸整體經貿局勢穩定發展，兩岸為爭取有利兩岸產業發展的新契機，共同開拓兩岸及國際市場，已簽署「海峽兩岸經濟合作架構協議(ECFA)」積極展開各項交流活動，並於ECFA協議下簽署多項協議展開特定領域之深入交流，其中兩岸簽署了《海峽兩岸標準計量檢驗認證合作協議》，以持續推展後續兩岸標準計量檢驗認證之交流合作，此協議並下設「兩岸驗證認證合作工作組」作為兩岸相關驗證認證事務之正式交流平台，展開具體驗證認證事務交流事宜。

考量部分車輛零組件已納入ECFA第一階段早期收穫清單，車輛部分亦持續研議中，未來兩岸車輛及零組件審驗認證能否有效進行交流及合作甚為重要。在財團法人車輛安全審驗中心及財團法人全國認證基金會於2010年11月舉辦「2010兩岸車輛安全認證交流研討會」中，邀請大陸車輛主管機關及審驗機構來台進行首次民間交流，該研討會獲得國內產官學研各界熱烈響應踴躍參與，更達成「應推動成立兩岸車輛審驗認證正式交流平台」之具體結論，交通部依據該中心研討會具體結論建請經濟部標準檢驗局研議納入上述「兩岸驗證認證合作工作組」之運作。
「2011年海峽兩岸第二屆計量檢驗認證認可(驗證認證)及消費品安全研討會」暨相關合作工作組會議，兩岸確認略以，為達成兩岸機動車及零組件貿易便利化及在互惠互助之前提下，雙方達成共識，在兩岸驗證認證合作工作組下同意設立「機動車審驗專業組」，並設立該組組成結構及工作內容，且指定雙方召集人及聯絡人。兩岸機動車輛審驗專業組經臺方與陸方共同研議後，以「短期：相互瞭解、中期：交流合作、長期：推動互認」原則規劃工作項目。

依據專業組工作規劃原則，為期逐步達成促進兩岸機動車輛及零組件貿易便利化，為經濟社會發展提供貢獻之目標，兩岸機動車輛審驗專業組於2011年4月設立後，至本次會議召開時，雙方已共同完成「兩岸機動車輛及零部件審驗認證比對報告」，有助於兩岸相互瞭解彼此機動車輛審驗認證制度，為後續交流合作奠定基礎。

二、本次參與會議目的

兩岸機動車輛審驗專業組之運作，我方由交通部路政司卓專門委員遵餉擔任召集人，並由財團法人車輛安全審驗中心擔任聯絡秘書單位，陸方則由中國國家認證認可監督管理委員會認證監管部副主任及副處長擔任召集人及聯絡人，而兩岸專業組成員則由機動車輛及零組件相關主管機關、法人機構及產業公會等單位組成； 2011年9月20日由我方於臺灣主辦召開兩岸機動車輛審驗專業組第1次會議，達成專業組目標、組織架構/運作模式/工作項目、2011年工作項目等多項具體會議結論，並以「短期：相互瞭解、中期：交流合作、長期：推動互認」原則分階段規劃工作。
本次第2屆專業組會議，依專業組運作合作共識原則，係輪由陸方主辦，主要係檢視2011年專業組具體工作成果、持續交流討論兩岸車輛及零組件法規與審驗管理制度最新發展、研商2013年專業組工作項目規劃等事項，俾雙方依據開展合作。

三、會議時間與地點

101年9月18日至9月23日；大陸四川成都。

四、會議議程

9月19日會議議程
	時間
	會議內容
	主持人/發言人

	09:00-09:10
	會議開始，介紹主要來賓
	大陸認監委

	09:10-09:25
	大陸認監委領導講話
	大陸認監委

	09:25-09:40
	臺灣交通部領導講話
	臺灣交通部

	09:40-09:55
	中國質量認證中心講話
	CQC

	09:55-10:10
	車輛安全審驗中心講話
	VSCC

	10:10-10:40
	會議休息
	

	10:40-11:20
	大陸方面各自介紹機動車認證檢測標準
	長春中心

	11:20-12:00
	臺灣方面各自介紹機動車認證檢測標準
	VSCC / ARTC

	14:00-14:40
	大陸方面介紹ELV、VOC開展情況
	CQC

	14:40-15:20
	臺灣方面介紹ELV、VOC開展情況
	臺灣車輛公會

	15:20-15:35
	會議休息
	

	15:35-16:15
	大陸方面介紹機動車強制認證規則修訂情況
	CQC

	16:15-17:00
	大陸方面介紹機動車零部件強制認證規則修訂情況
	CQC


9月20日會議議程
	時間
	會議內容
	主持人/發言人

	09:00-09:40
	大陸方面介紹機動車強制認證標準修訂情況
	CQC

	09:40-10:10
	大陸、臺灣檢測機構合作研討
	全體

	10:10-10:30
	會議休息
	

	10:30-11:30
	兩岸機動車認證（審驗）專業組第二次工作會議決議
	全體


9月21~22日依陸方會議安排參訪汽車、引擎製造廠等行程。
五、會議報告及討論事項
1.大陸、臺灣方面各自介紹機動車認證檢測標準比對部分
陸方和臺方分別介紹各自現行車輛在認證（審驗）過程相關標準，主要計有排氣污染、油耗、前方乘員碰撞保護、側方乘員碰撞保護、動態煞車、防鎖死煞車系統、座椅強度、安全帶固定裝置等8項項目。
目前大陸在汽車產品強制認證中執行之相關標準，包括：GB 14167—2006《汽車用安全帶安裝固定點》、GB11551-2003《乘用車正面碰撞的乘員保護》、GB20071-2006《汽車側面碰撞的乘員保護》、GB 18352.3—2005《輕型汽車污染物排放限值及測量方法》、GB3847-2005自由加速煙度試、GB 19578-2004《乘用車燃料消耗量限值》、GB 12676—1999《汽車制動系結構、性能和試驗方法》要求、GB/T 13594-2003《機動車和掛車防抱制動性能和試驗方法》要求、防抱死制動系統(ABS)性能及GB15083-2006汽車座椅、座椅固定裝置與頭枕強度要求和試驗方法。

目前台灣在機動車輛審驗中執行的相關規定或標準，包括：《汽油汽車廢氣排放測試測試方法與程式》(行車型態測試、惰轉測試、車上診斷系統門檻值測試) 、《汽油汽車蒸發排放測試測試方法與程式》(曲軸箱吹漏測試、蒸發排放測試)、《汽油汽車耐久測試方法與程式》、《柴油汽車廢氣排放測試方法及程式》、《柴油汽車排氣煙度試驗方法及程式》、《歐盟1999/100/EC及其後續修正指令或美國FTP75測試方式》(耗能標準測試)、車輛安全檢測基準42-1《動態煞車》、車輛安全檢測基準43《防鎖死煞車系統》、車輛安全檢測基準45《側方碰撞乘員保護》(電動車部分係依車輛安全檢測基準45-1) 、車輛安全檢測基準46《前方碰撞乘員保護》(電動車部分係依車輛安全檢測基準46-1)、車輛安全檢測基準48《安全帶固定裝置》、車輛安全檢測基準49《座椅強度》。

陸方和臺方分別從適用範圍、採用國際標準名稱、範圍及與國際法規採用差異、同型式判定原則、標準測試要求等方面進行各自之說明。另會議中雙方對大陸和臺灣兩方之標準介紹進行確認，兩岸相關車輛在認證（審驗）之實行標準差異詳如附件。

2.大陸、臺灣方面各自介紹ELV、VOC開展情況
大陸目前對於ELV僅執行汽車和拖車，係按照GB/T19515-2004《道路車輛可再利用性和可回收利用性計算方法》進行可再利用性和可回收利用性之計算；目前對於有毒有害物質係無強制實施，而對於可再利用及可回收利用部分，係僅按照標準要求進行計算即可。

臺灣目前是在前端(源頭)管理，依「資源回收再利用法」規定，由業者採取日本自願性協定模式，內容則參考歐洲ELV標準，但沒有在認證（審驗）時實施強制要求。後端廢車處理，則是依「廢棄物清理法」規定，由業者依環保署核定之費率，繳納回收清除處理費，再由基金管理單位與回收處理業者簽約處理回收廢棄車輛。
目前兩岸對VOC都未進行強制性相關要求，但陸方公告有兩個相關標準，即GB/T27630-2011《乘用車內空氣品質評價指南》和GB/T17729-2009《長途客車內空氣品質要求》，對於乘用車和客車車內空氣品質及測量方法提出相關要求。臺灣則針對日本車輛及其零組件VOC測試方法、與臺灣零組件採該測試方法進行測試之結果及產品水準進行介紹。

雙方於會議對各自介紹之ELV和VOC開展情況均表示瞭解，由於兩岸在ELV和VOC方面都未進行深入和全面開展之強制性要求，雙方建議加強兩岸在ELV和VOC強制標準方面進行合作推動，例如建立資料庫瞭解不同汽車VOC來源、詳細描述汽味特徵(特別是儀器分析仍無法較好分析的化合物)、統一VOC測試方法(減少部件供應商檢測成本)及共用減少VOC工藝(從源頭上減少VOC)。

3大陸介紹機動車強制認證規則修訂情況及機動車強制認證標準修訂情況

大陸現行汽車產品強制認證實施規則，係本著提高認證有效性並考慮現行規則總體架構上之合理性，檢討要求相對的明確，因大陸汽車企業方完成一輪證書換版，因此最近一次修訂，並不對規則整體結構作調整，而是以提高有效性和可操作性為主軸，也儘可能不再進行證書換版工作，以減輕企業的負擔；另外也對規定的技術參數實施動態化管理，包含以下兩層含義：根據技術標準的變化和增減，對參數進行動態的調整；明確部分參數為產品一致性控制和產品一致性核查的範圍，定義為A 類，採用認證管理；其他為B類，採用備案管理。 

根據認證模式差異化選擇的結果，細化和明確生產一致性審查及工廠品質保證能力審查的具體要求，對於有生產一致性控制能力的生產者（製造商），突出以產品一致性及標準符合性為重點的生產一致性審查，保證內容涵蓋所有品質保證能力的要求，但品質保證能力的具體的條款不再做審查和記錄；相反，對於沒有生產一致性控制能力的生產者（製造商）， 免除生產一致性審查，但同時強化工廠審查中有關品質記錄方面之具體要求，保證審查的有效性。 
4.大陸介紹機動車零部件強制認證規則修訂情況
關注生產一致性要求和企業主體責任，強化跟蹤檢查之監督抽樣和產品一致性檢查，改善現有品質保證力要求與實際相脫節的情況，俾與整車規則相銜接；另雖參考ECE模式(不使用2007/46的COP程式) Appendix 2 E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505 Rev.2a，但以不增加新的工廠檢查為前提，以通過年度監督自然過渡，並且適當地延長過渡期。
大陸目前涉及車輛產品共有20個CCC實施規則，涉及4個TC專家組、5種編寫模式，並不利於業界協調和對外交流，現行車輛法規和標準體系是參照歐洲EC\EEC和UNECE體系建立，歐洲之車輛法規體系在流程和編寫上係統一有序；因此，大陸將先在TC11和TC12範圍內，根據技術發展和企業需求，對規則進行調整與合併。 
六、會議結論事項

(一)兩岸檢測機構合作研討
兩岸檢測機構合作將在兩岸機動車輛認證（審驗）專業組下開展相關的合作和研討，後續由陸方中國質量認證中心、台方車輛安全審驗中心牽頭，在自願參與的基礎上，各自確定一家檢測機構共同進行，選定檢測基準較為相似且符合產業需求之合適檢測項目作為試點項目(如燈具部件)，進行檢測基準、程式及方法之比對，並就雙方派員監測及檢測資料互認可行性與可能遭遇問題及解決對策進行探討。
(二)明年度(2013) 其他工作專案

1.持續交流討論交流兩岸機動車認證法規、標準、政策最新進展及變化。
2.兩岸就特定專案相互派員監測及討論檢測資料互認可行性。

3.針對電動車認證進行兩岸車輛檢測基準、程式及方法進行對比研究。
4.針對車輛防碰撞系統進行技術交流與兩岸車輛檢測基準、程式及方法對比研究
(三)本次會議已達成上述共識結論，後續由陸方製作會議紀錄提供臺方確認。

附件
	安全帶固定裝置－兩岸比對結果差異

	1. 台灣基準48排除「後向座椅」之安全帶固定點要求，而GB同ECE R14皆有納入後向座椅之要求。

2. 陸方本比對表中無述及所參考ECE R14之版次。

3. GB同ECE R14針對各車種皆有規範安全帶固定點的最低數量要求，但GB車種M1、M2及N1所要求固定點數量與ECE不同。(基準條文無納入安全帶固定點的最低數量要求)

4. 對於固定器拉力試驗，台灣基準48條文4.1(同ECE R14)有述及「最大負荷拉力需在60秒內完成，然製造廠可要求於4秒內完成」，而GB條文中無此段文字。

5. 臺方與陸方雖均採歐規，但非將歐規內容完全納入，本比對表陸方所填資料非完整GB全部條文，仍有其他條文未納入。

6. 陸方在本比對最後之「未來變動增修摘要」有述及未來會將「兒童座椅安全帶試驗」納入，但基準無此規範。另陸方於「未來變動增修摘要」欄位資訊填寫有誤(法規編號及對應ECE法規編號相反、適用車種實施時間沒有填寫)。


	防鎖死煞車系統－兩岸比對結果差異

	1. 陸方本次比對表無提供防鎖死煞車系統比對資料。

2. 陸方有關防鎖死煞車系統之法規係包含於「GB 21670-2008」條文5.6中，經比對係參及ECE R13H之Annex 6 ABS條文制定。

3. 經比對陸方「GB 21670-2008」與基準43防鎖死煞車系統，主要差異如下：

(1) 陸方排除殘疾人所駕駛之車輛。

(2) 適用型式及範圍認定原則不同。

(3) 檢測代表件選取原則不同。
4. 名詞對照：
臺方

陸方

防鎖死煞車系統

防抱制动系統

感知器

传感器

抓地力利用率

附着系数利用率




	前方碰撞乘員保護－兩岸比對結果差異

	1. 陸方現行比對所提「GB11551-2003」係採正面碰撞之規範，而台灣基準46(同ECE R94)是採偏置碰撞，經比對主要差異如下：

(1) 陸方適用車種為M1，臺方適用車種為總重量小於2.5噸之M1類車輛。

(2) 適用型式及範圍認定原則不同。

(3) 陸方之油箱注滿相當滿油箱重量之90％的水，臺方為90％(正負一) 的水。

(4) 陸方撞擊速度為50±1Km/h，臺方為56(正1，負0)公里/小時。

(5) 陸方受測車輛不得靠自身動力驅動，臺方受測車輛應由本身引擎或其他曳引裝置驅動。

(6) 受測車之座椅調整與臺方(同ECE R94)不同。

(7) 陸方為正面碰撞，臺方為偏置(40％)碰撞。

(8) 陸方無頸部傷害指數、脛骨傷害指數及膝關節錯位移動距離等規範，另陸方胸腔傷害指數及大腿骨受力基準與臺方不同。

(9) 車輛撞擊後，陸方無方向盤位移距離規範，另針對碰撞後前5分鐘燃料洩漏速度不得超過30g/min，臺方並無規範「碰撞後前5分鐘」。

2. 另陸方所提「GB-T 20913-2007」則與現行台灣基準46條文一致皆比照ECE R94之偏置(40％)碰撞。

3. 針對電動車有關前撞部分，比對結果如下：

(1) 查陸方「GB11551-2003」條文中並無述及電動車對應碰撞規範，但本比對表中陸方有述及電動車碰撞對應規範。

(2) 陸方在本比對表中有述及絕緣電阻應符合「GB/T 18384.3-2001」及「GB/T 18384.1-2001」，但其內文規範與現行46-1中有關電動車檢驗部分不同。
4. 陸方在本比對最後之「未來變動增修摘要」之適用車種實施時間沒有填寫，故無法得知陸方將來哪時前撞會比照ECE R94偏置碰撞。

5. 名詞對照：

臺方

陸方

無負載重量

整备质量



	座椅強度－兩岸比對結果差異

	1.針對陸方「GB 15083-2006」與臺方基準49法規比較如下：

(1)陸方排除「摺疊式座椅」須符合座椅強度規範。

(2)陸方及臺方之檢測代表件選取原則不同。

(3)陸方增加座椅之靜態試驗(條文5.3.2)，另增加圖1及圖2(查ECE R17並無圖1及圖2)。

(4)陸方附錄F條文F3.1有關乘員車體的自由速度為「50 0+2 km/h」，但臺方基準49條文4.5.1.3.2為50(正0，負2)公里/小時(同ECE R17之Annex 9 

  之3.1)

2.「座椅固定裝置、調整、鎖定與位移系統試驗」中之前/後向衝擊測試，陸方與臺方在座椅調整的設定位置規定不同。

3.陸方「GB 13057-2003」條文5.2有規範「座椅靠背後部吸能特性試驗」，臺方基準49並無此規範。

4.陸方本比對表中無述及所參考ECE R17之版次。

5.臺方與陸方雖均採歐規，但非將歐規內容完全納入，本比對表陸方所填資料非完整GB全部條文，仍有其他條文未納入。


	側方碰撞乘員保護－兩岸比對結果差異

	1. 適用型式及範圍認定原則不同。

2. 臺方基準45條文3.5有述及受測車輛之座椅高度如有可調式及固定式，則可調式高度應調整至與固定式相同之位置，但查陸方「GB20071-2006」

   無此段規範。

3. 受測車之座椅調整與臺方不同(同ECE R95)不同。

4. 查陸方「GB20071-2006」條文附錄C之C5.3.1之測量裝置精度為1％，但查ECE R95之Annex 5條文6.3.1為0.1％。

5. 針對電動車有關側撞部分，比對結果如下：

(1) 查陸方「GB20071-2006」條文中並無述及電動車對應碰撞規範，但本比對表中陸方有述及電動車碰撞對應規範。

(2) 陸方在本比對表中有述及絕緣電阻應符合「GB/T 18384.3-2001」及「GB/T 18384.1-2001」，但其內文規範與現行45-1中有關電動車檢驗部分不同

6. 臺方與陸方雖均採歐規，但非將歐規內容完全納入，本比對表陸方所填資料非完整GB全部條文，仍有其他條文未納入。

7. 名詞對照：

臺方

陸方

無負載重量

整备质量



	安全帶固定裝置－兩岸比對結果差異

	1. 陸方動態煞車排除殘疾人所駕駛之車輛。

2. 陸方本比對表中無述及所參考ECE R13及R13H之版次。

3. 適用型式及範圍認定原則不同。

4. 檢測代表件選取原則不同。

5. 「煞車系統之靜態特性」中之駐煞車系統，臺方依據不同系統而採特定要求，陸方為採綜整性要求。

6. 陸方對於無法達到法規要求最高速度執行測試之車輛，允許以該車所能達到之最大車速進行。

7. 臺方與陸方雖均採歐規，但非將歐規內容完全納入，本比對表陸方所填資料非完整GB全部條文，仍有其他條文未納入。

8. 陸方「GB 21670-2008」條文4.2.21.1.1及4.2.21.1.2有其警告裝置作動相關條件規範，但臺方基準無此些規範(查ECE亦無)。

9. 陸方「GB 21670-2008」條文4.2.21.6.2有其「車速大於50km/h時」規範，但臺方基準(42-1條文5.1.12.2)無此文字(查ECE亦無)。

10. 臺方基準42-1條文5.1.13有其緊急煞車信號相關規定(同ECE R13H條文5.2.23)，但GB無此條文規範。

11. 臺方基準42-1條文5.1.14.2對其煞車鼓/碟盤有其相關規範(同ECE R13H條文5.2.11.2.2)，但GB「GB 21670-2008」無此相關規範。
12. 臺方基準42-1有其5.2.1.5條文(若使用煞車系統作為達到更高層次目標工具之系統或功能，在進行動態煞車型式認證時，應不得關閉該功能)，但陸方「GB 21670-2008」無此條文。

13. 名詞對照：

臺方

陸方

常用煞車系統

行车制动系
第二煞車系統

应急制动系

駐煞車系統

驻车制动系

電力再生煞車

電力再生式制动系

警告裝置

报警装置
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