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摘要 
 
 

 

    一年一度的殼牌省能車馬拉松大賽，在世界各地展開精彩競賽，該賽事已舉

辦 27 年，所羅門車隊為代表台灣參賽的唯一隊伍，去年，所羅門車隊完成「立

足國際，成為 F1 氫能賽車手」的目標。今年，再接再厲實現「出發，在世界與

自己決勝」的新目標，讓台灣的旗幟再次飄揚於國際舞台，在來自全球 18 個國

家、117 支隊伍，超過 1500 名的大學師生中脫穎而出，以最高成績拿下我國在該

賽事的首座世界冠軍，並與第二名遠遠拉開超過二十公里的差距，一舉刷新去年

冠軍隊的成績記錄，更打敗所有對手，獲得評審青睞，贏得象徵該賽事的最高榮

譽-最佳設計獎。未來，所羅門車隊仍會繼續精益求精，發揮務實致用的技職精

神，以更貼近民眾生活的設計理念來研發車輛，朝綠能載具實用化盡一己之力。 
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壹、所羅門燃料電池車隊簡介 

 

一、所羅門五、六號車： 

所羅門團隊致力於研發燃料電池車，以最先完成的兩部競賽型車輛(如圖一)

為基礎，一步一步地掌握更加成熟的知識與技術，屢獲諸多獎項，並在2009年成

為全國燃料電池車大賽的紀錄保持團隊，拿下雙冠王(如圖二)，達到省能記錄

3.3km/g，全國至今仍無學生團隊超越。 

 

 

圖一、所羅門五、六號車 
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圖二、獲得雙冠王與多項特別獎項 

 

二、樂活精靈： 

2010年，所羅門親手打造單人乘坐氫能都市車─「樂活精靈」，並在10月份

於高應科大正式亮相(如圖三)，成為全國首部由學生團隊自製完成的氫能都市概

念車。而「樂活精靈」的研發，不只讓所羅門的製作經驗跨出一大步，更讓新能

源科技生活化。  

 

圖三、台灣首部氫能都市概念車-樂活精靈 
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三、樂活精靈 II： 

隨著「樂活精靈」的亮相(如圖四)，所羅門車隊在國內吸引了眾多媒體與廠

商的關注，本團隊也因此積極尋找測試其實際運行能力的平台，能讓「樂活精靈」

盡情的發揮來驗證團隊技術，並在 2010 年 11 月決定前往挑戰全球省能車的最高

殿堂─「殼牌省能車馬拉松大賽」(Shell Eco-marathon)，希望能設計出傳承所羅

門車隊傳統又兼具創新的全新競賽車。  

 

圖四、樂活精靈II  

 

首次進軍世界大賽的所羅門車隊一鳴驚人，僅以每公里多消耗0.6公克氫氣

的些微差距，榮獲全亞洲都市概念氫能車的亞軍，並以11,860的高票次，獲得年

度最佳人氣獎，打破殼牌省能大賽舉辦以來的最高票次記錄，成功打響我國學界

在國際綠能載具上的知名度(如圖五)，賽後回國也很榮幸的拿到技職之光殊榮(如

圖六)。 

 
圖五、樂活精靈在世界受到矚目 
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圖六、第七屆技職之光頒獎現場 

四、捷代武士： 

參加今年 Shell 亞洲賽事的全新氫能都市概念車「捷代武士」(圖七)，於今年

6 月 6 日於國立高雄應用科技大學對外發表，繼承所羅門車隊的經驗傳統，突破

更多技術，以創新的設計理念，將所製作的車輛再次推展到極致。其中，全新的

外型以低風阻的觀念設計，大幅降低了風阻，使效率有效提昇，且完美流線具前

衛科技未來感。此外，在全車設備功能增加，安全性也提升的條件下，讓車重降

低 10 公斤之多，卻依舊維持車體強度，更以良好的製造工藝使表面完整平順，

而整車最亮眼的地方，在於特別加入鈦合金雙 A 臂與全新陽極處理鋁合金輪圈，

讓輕量化後的車輛行駛更穩固、更安全。在控制方面，則以觸控螢幕導入數位方

向盤中(圖八)，讓駕駛者可以在行駛的過程中，隨時觀察車輛的狀態，以更智慧

的方式掌握操控節奏。而在燃料電池系統中，更是突破上一代的整體效率，增加

18％之多。 

 

圖七、捷代武士 
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圖八、觸控式數位方向盤 

 

今年大賽，主辦單位為了使所有參賽的都市概念車更接近於市場水準，特別

要求各國隊伍在車上安裝雨刷，有別於各隊都使用市售現成品的同時，所羅門車

隊自行開發製作服貼擋風玻璃之複雜曲面的全碳纖維雨刷(圖九)，並如同一般市

售車，全車有防水膠條與溝槽設計，排水規劃完善，即使在雨中行駛也不必擔心

會有雨水滲漏的問題，設計的完整度無疑是全場焦點，使台灣的設計與製作能力

在世界受到肯定。 

 
圖九、所羅門自製全碳纖雨刷 
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貳、殼牌省能車馬拉松大賽(Shell-Eco-marathon)簡介 

 

殼牌省能車馬拉松大賽，起緣於1939年美國殼牌石油公司的學術研究實驗室。

實驗室中的科學家們，為了競爭誰的車能在每加崙的汽油中跑最遠的距離，而下

的一個善意賭注。由於這個單純的起因，為了節省燃料能源而興起組織性的競賽

逐步形成，轉而影響歐洲國家。1985年歐洲殼牌省能車馬拉松大賽於法國首次舉

辦(如圖十)，即刻吸引數千名來自二十個歐洲國家的年輕機械工程師和科學家們

共襄盛舉。該賽事吸引世界各地的學生，投入開發耐久動力的挑戰。近來數年，

更多殼牌省能車馬拉松大賽的精采賽事，在歐洲和美國同時展開。而亞洲站殼牌

省能車馬拉松大賽，也正如火如荼地發起。綜觀殼牌省能車馬拉松大賽的成功和

歷史，可以學到不少令人稱奇的事實，目前的最好紀錄是2010年，由法國Polytech 

Nantes的Polyjoule隊創下，該隊以燃料電池車創下相當於一公升燃料可以行駛長

達4896.1公里的紀錄。這樣的行駛距離，等於可以由挪威北岬角向南行至義大利

半島，貫穿整個歐洲。 

 

圖十、1985年第一屆殼牌馬拉松(出處：Shell官網) 

 

殼牌省能車馬拉松大賽曾於2006年獲頒石油經濟學家獎最佳青年教育計劃

獎。該獎項的頒發在於獎勵殼牌省能車馬拉松大賽的創新挑戰，鼓勵青少年透過

實用而有趣的項目，更多地了解能源行業。殼牌省能車馬拉松大賽的目的，是促

進可永續發展能源和環境保護的同時，更可以提高文化認同和個體的多樣性。而

今年的「殼牌省能車馬拉松大賽(Shell Eco-marathon)」亞洲賽事，2012年7月於馬

來西亞雪邦一級方程式賽道上舉辦，吸引全球18個國家、117支隊伍，超過1500

名的大學師生共襄盛舉。 
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参、參賽目的 

環境污染的問題日益惡化，讓人們不得不正視此問題，其中最顯而易見的便

是石油所帶來的影響，其反應後所排放的廢氣造成嚴重的空氣汙染與溫室效應等

現象，引發地球的氣候變遷，世界各地陸續發生嚴重的天災，甚至臭氧層破裂等

不可挽回的局面，環保議題在這個時代已倍受重視，隨著地球資源的枯竭，石油、

天然氣的價格日漸高漲，在不堪負荷的情況下，人們紛紛朝向新能源科技的目標

發展，期許能進一步舒緩地球的能源危機，降緩環境惡化，而燃料電池更是綠能

界裡那顆閃亮的星，也因此「所羅門燃料電池車隊」於2008年7月，在國立高雄

應用科技大學郭俊賢助理教授的帶領下，與一群關心環境生態危機的學生們正式

成立(如圖十一)，而成立的初衷，是希望能研發潔淨、無污染且高效率的氫燃料

電池車，藉著它環保的特性，帶大家回到當初的綠生活。根據調查，全球已有超

過二十個政府認為氫能的潛能無限，紛紛將投資重點轉往氫能發展，所羅門車隊

相信，氫能車絕對會是未來新能源發展的趨勢！ 

 

 

圖十一、所羅門燃料電池車隊創立初期 

 

所羅門車隊成立至今已有四年的時光，而在這四年中，除了持續開發新一代

車輛，並以傳承的技術為基礎，逐一挑戰新的設計，年年都有所創新與突破，隊

員們也隨時增進新知識，征戰國內大大小小賽事驗證自己實力，也成為國內紀錄

保持人，進而朝向國際發展，到世界各地學習比較，期許能為國爭光，於是將目

光轉向省能車的最高殿堂—「殼牌省能車馬拉松大賽」，為了設計新一代都市概

念車之外，所羅門車隊遇到了許多困難，第一次閱讀五十頁的英文競賽規則、第

一次繳交近百頁的參賽資料提供比賽單位審查等，在這些過程中，雖然難免受到

失敗的挫折與來自時間的壓力，數度站在崩潰的邊緣，但團隊上下堅持著共同的

夢想一一突破所有難關，立誓要讓台灣的國旗飄揚在國際F1雪邦賽道上，讓親手

打造的夢想之車在賽車場上奔馳，我們許下願望，要打敗所有國家、讓所羅門揚

名國際！  
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肆、競賽過程 

一、Day1(比賽前一天)： 

七月三日，凌晨五點，國立高雄應用科技大學模具工程系郭俊賢博士率領所

羅門車隊，一行人前往高雄小港機場飛往馬來西亞省都－吉隆坡，一下飛機即以

最快速度，直奔賽道進行車隊報到手續(如圖十二)，一直至晚上九點才結束所有

報到程序，回到大賽籌畫的飯店立即進行例行性會議討論(圖十三)，對比賽絲毫

不敢懈怠，直到所有計劃模擬一遍後才稍做休息，準備迎接接下來的比賽。 

 

 

圖十二、大賽報到現場 

 

圖十三、每天的例行會議 
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二、Day2(比賽第一天)： 

正式賽事第一天早晨，所羅門車隊進行拆箱程序，準備迎接飄洋過海的「捷

代武士」(如圖十四)，現場所有組員將團隊精神發揮到極致，裝備整理、車輛微

調、系統測試、氫氣管路檢查等，分工明確，以最快的速度完成所有事項(如圖

十五)，並於當日下午立即進入車檢程序(圖十六)。 

 

 
圖十四、所羅門拆箱實況 

 

圖十五、所羅門上下齊心、分工合作 
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圖十六、車檢現場，重重關卡 

 

今年賽事有來自全球18個國家、117支隊伍，超過1500名的大學師生共襄盛

舉(如圖十七)，但也由於隊伍眾多，且項目繁雜，如：車重、外型規定、行李箱

尺寸、煞車、安全帶、滅火器規範、視角清晰度、雨刷功能、電路系統、氫氣洩

漏與感測、緊急開關、S形迴轉半徑測試、喇叭分貝要求等等，車檢程序冗長需

耗費很多的時間(如圖十八)，在7月4號晚上，將設備收拾整理後，隨即回到飯店

刊開始例行會議，依舊是到深夜才結束並為明天比賽稍做休息。 

 

 

圖十七、來自世界各地的參賽隊伍 
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圖十八、參賽隊伍大排長龍、準備進行車檢 

三、Day3(比賽第二天)： 

比賽第二天，所羅門一早清晨即到現場做準備，準備進入剩餘的車檢程序，

並在當日早上九點以前完成了所有安全與技術審查，取得進入賽道的資格(圖十

九)，成為今年大會前二十支完成車檢的團隊之一，比賽中大多數的隊伍尚未通

過，而不能上賽道進行試跑，需回到自己工作崗位從頭來過。此外，在車檢中，

捷代武士經常受邀和評審與工作人員合照(如圖二十、二十一)，並對所羅門讚譽

有佳，給予高度肯定，這對我們是莫大的鼓勵！ 

 
圖十九、安全與技術審查合格證明 
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圖二十、捷代武士與工作人員合照 

 

圖二十一、每項競賽獎項的評審皆對所羅門給予肯定 

車檢完畢，本團隊將車子做最後靜態測試，準備進行賽道試跑，將捷代武士

調整至最佳狀態(圖二十二)。但試跑結束後，發現由於當地高溫氣候影響，氫氣

壓力發生不穩定的狀況，車隊全員隨即將車子送回工作區域，討論評估，並再做

調整(圖二十三)，一直到當天賽事告一段落，準備隔日的開幕典禮。 

 

圖二十二、捷代武士試跑實況，工作人員做最後檢查 
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圖二十三、隊員試圖解決氫氣壓力問題 

 

四、Day4(比賽第三天)： 

比賽第三天的開幕典禮，所羅門再度受到大會邀請，成為連續兩年為開幕典

禮進行繞場儀式的代表車隊(如圖二十四)，除了可以讓「捷代武士」展現在各國

媒體的眼前，吸引來自世界各地的目光外，更為台灣增添一份榮耀(如圖二十

五)。 

 

圖二十四、捷代武士受邀進行繞場儀式 
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圖二十五、開幕典禮現場，大批媒體聚集，鎂光燈不斷 

 

開幕典禮告一段落，緊接而來的，便是扣人心弦的比賽時刻，比賽方式採每

個隊伍有五次上場的機會，在規定的時間(28分鐘內)跑完賽道四圈(11.2公里)，而

在記錄當中最省能的隊伍即為第一名。每位參賽隊員們都背負著所羅門全體隊員

的長期努力和期望，在過程中，緊張的氣氛和壓力蜂擁而來，本團隊也在這龐大

的壓力下，在本日上場了兩次(如圖二十六)，但結果不盡理想，壓力問題雖有改

善，但還不足我們的期望。 

 

圖二十六、捷代武士在賽道奔馳，領先所有對手 
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比賽進行中，不知何時會發生突發狀況，車手對賽道的熟悉度也需要時間，

才能因應狀況，找到最省能的駕駛操控方式，因此常常需在極短的時間內，進行

討論與決策(如圖二十七)，以訂定出最完美的策略，在指導老師的帶領下，隊員

各司其職，盡自己最大努力，希望一切都能順利進行。 

 
圖二十七、團隊在比賽進行中進行討論與決策 

五、Day5(比賽最後一天)： 

比賽進行至最後一天，壓力最大的時刻來臨，有了去年的參賽經驗，所羅門

隊員憑著扎實的專業能力與堅持至比賽最後一刻的毅力，成功突破所有難關，順

利解決壓力問題，以最高成績成功拿下我國在該賽事的首座世界冠軍(圖二十八)，

與大賽第二名遠遠拉開超過二十公里的極大差距，更一舉刷新去年冠軍隊的成績

記錄，而在其他獎項方面，更是打敗所有世界好手，獲得評審的一致青睞，贏得

象徵該賽事的最高榮譽-最佳設計獎(圖二十九、三十 )，證明所羅門一直以來的所

有努力沒有白費，我們贏得滿堂喝采，成功地讓世界知道，台灣技職教育務實致

用的教育成果，驚豔國際。 

 

圖二十八、所羅門車隊贏得世界冠軍 
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圖二十九、所羅門車隊贏得最佳設計獎，隊員興奮不已 

 
圖三十、最佳設計獎頒獎實況 

 殼牌省能車馬拉松大賽，隨著頒獎典禮的結束而告一段落，所羅門車隊成功

地超越了去年的自己，成為最大贏家，再次讓台灣的旗幟飄揚於國際(圖三十一)，

為國爭光。 

 

圖三十一、所羅門再次向世界證明台灣的實力 
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伍、心得與建議 

從所羅門決定參加「殼牌省能車馬拉松大賽」開始，便隨時都在與時間拔河，

從最開始的外型構圖、車體製作與各式機構零件加工，到電路控制、能源系統規

劃等，隊員們無時無刻地挑戰自己，秉著本身的專業能力，一再地嘗試與實驗，

不斷面臨著失敗與瓶頸，希望能設計出承襲所羅門傳統又兼具創新的全新競賽車， 

憑藉著全體隊員的團隊毅力，不眠不休地向前邁進，終於使得全新一代氫能都市

概念車─「捷代武士」完美呈現在眾人面前，並唯一代表台灣二度參賽，憑著去

年「樂活精靈」的參賽經驗，本團隊不負眾望，漂亮贏得世界冠軍與最佳設計，

將來自各方的參賽團隊遠遠拋之在後，一舉刷新去年冠軍隊的成績記錄，揚名國

際(圖三十二)。 

 

圖三十二、所羅門成為最大贏家 

所羅門的傑出表現自然成為所有焦點，比賽現場參賽者、評審、工作人員、

媒體與參觀民眾都投以讚美的眼光，一致肯定來自台灣的設計能力與工藝技術。

最後，所羅門車隊也在眾望所歸下，印證高應大所羅門車隊在開發省能車的過程

中，堅持以使用者的需求為出發點的成果。一位來自歐洲的裁判更發出「感謝你

們做出這麼完美作品」的讚語，一語道破他對我國代表隊的激賞之情，這無非是

對我們的最高肯定(如圖三十三)。 

 
圖三十三、評審對所羅門車隊讚譽有佳 
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所羅門在創隊初期，缺乏經驗與資源，靠著圓夢的堅持，從零開始，利用課

餘時間四處尋找或許可以利用的資源，使用回收場的廢棄木板組裝模擬車體結構，

夥伴們經歷無數困難與挫折，才讓車隊逐漸成形，我們知道珍惜資源的重要，用

心節省每一次的材料使用，都是為了築夢而做準備，團隊運作的經費，主要是靠

著老師所申請的計畫補助，與業界的贊助款項，現今的所羅門在全國新能源領域

上的研究發展已經小有名氣，但在十分有限的經費壓力下，要在國際間經營拓展，

仍需各界的投入與幫助，共同為氫能源開發盡一份心力。所羅門車隊除了研發氫

能車外，也積極參與展示和教育推廣，認真地宣導綠色能源的重要性(如圖三十

四)，並實際應用與生活化，讓書上的知識不單只是理論且遙不可及。 

 
圖三十四、所羅門車隊積極推廣綠色能源知識 

在去年，所羅門車隊完成「立足國際，成為 F1 氫能賽車手」的目標。今年，

再接再厲實現「出發，在世界與自己決勝」的新目標，讓台灣的旗幟再次飄揚於

國際舞台，打敗所有對手，贏得世界第一與最高榮耀的最佳設計獎(圖三十五)，

成為最大贏家，光榮回國(圖三十六)，也受到台灣媒體重視(圖三七、三八)，再

次肯定我們的努力，更感謝教育部的幫助，沒有教育部的支持，我們的夢想恐怕

無法如期實現，我們一定會再接再厲，突破自我，挑戰未來！ 

 

圖三十五、冠軍獎盃、金牌以及最佳設計獎獎盃 
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圖三十六、所羅門車隊凱旋歸國、校長與工學院院長親自接機 

 

 

圖三十七、聯合報報導 
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圖三十八、自由時報報導 
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陸、附錄 

附錄一、2012 年殼牌省能車大賽資格書 

 


	出國報告書
	出國報告無抄襲聲明書

