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一、 目的 
 

為本局 2012 年新引進飛航測試機(King Air 350iER，國籍登記編號

B-00101)未來之各項維修業務督導，本組指職及技士蕭泰弘哲二員赴美

國 Wichita Flight Safety Maintenance Training Center 參加 KA 300/350 機
型維護初訓(Maintenance Initial)及 Pro Line 21 系統訓練；於完成二項機

型訓練後，對新引進飛測機之維護計畫之編定、維修特別注意區域及事

項、日常及定期維修及故障排除作業督導協助能順利執行。 
 

二、 行程摘要 
 
　 2012.03.10 – 03.11         TPE - LAX- Dallas - Wichita  啟程 
 
　 2012.03.12–2011.03.30     接受 King Air KA 300/350 機型訓練 
 
　 2011.03.31 – 04.02         Wichita – Dallas – LAX - TPE 返程 
 

 

三、 訓練中心、課程及訓練過程摘要報告 
(一) 訓練中心簡介： 

１．美國 Wichita Flight Safety Maintenance Learning Center 主要之訓練課

程為 Hawker Beechcraft 公司生產所有機型之機型訓練，包括活塞螺

旋槳之 Baron，渦輪螺旋槳之 King Air C90/100/200、King 

Air300/350，噴射商用小／中型客機之 Primer I/IA、Beech 400A/ 

Hawker 400XP、Hawker 700/750、Hawker 800/ 800XP/ 850XP、Hawker 

900XP 及 Hawker 4000 等。訓練中心簡介請參閱附件一。 

２．前揭訓練中心已取得 PW Canada 生產之所有商用飛機發動機(PT6 及

PW-15 系列)之訓練授權，除課堂理論課程外，尚包括發動機 Hot 

Section 檢查之術科實作訓練課程。 

３．Wichita Flight Safety Maintenance Learning Center 也取得中國大陸

CAAC 147 訓練中心之證書及加拿大民航局之訓練授權。 

４．Flight Safety 針對商用客機之機型訓練分為五個階段實施，要通過一
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個階段之訓練，才能進階接收更高 Level 之訓練；Level 3 跟 Level 

4 訓練課程可不分順序先上課：  

Level 1: Maintenance Initial Training Course.(飛機系統及發動

機訓練，通常時間為二到三週（視機複雜度而定），筆試考

試成績要高於 75%才及格。) 

Level 2: Maintenance Update Training. (強調飛機儀電系統訓練，

通常時間為一週，筆試考試成績要高於 90%才及格。) 

Level 3: Engine Run and Taxi. (筆試考試成績要達到 100%才及格；

另必須經過模擬機實作測試，考官評定合格才通過。) 

Level 4: Troubleshooting. (進階故障排除訓練，可區分為儀電及

系統二方面，課程時間適需求及上課內容變動，筆試考試成

績要達到 90%才及格。) 

Level 5: Operation Maintenance Procedures（本課程主要著重如

何讓飛機恢復適航，參訓學員必須通過前面 4個 Level 訓練

後，才具資格參加本訓練。） 

課程內容如附件二。 

５．Flight Safety 推行 Aircraft Master Technician 制度，學員須完成某一機

型五個階段訓練課程，考試成績通過標準，Flight Safety 始頒發該完

訓學員 Aircraft Master Technician 證書。在 Level 1 之訓練標準上，一

般參訓學員筆試及格標準為 75%，Aircraft Master Technician 之及格

標準為 90%，本次職等即參加 Level 1 之訓練課程。 

６．配合 EASA 證照機型授權要求，Flight Safety 另對部份機型提供 On Job 

Hand On (Mx PRO)訓練，必要時會從 Beechcraft 工廠拉一架飛機至

訓練中心 Hangar 供學員實習。訓練中心教官都具評估考官之資格，

故完成該中心之理論及實做訓練後，學員即可取得 EASA 證照機型

授權。 

 

(二) 上課人員簡介： 

１．本次參加 King Air 300/350 Maintenance Initial 之上課人員共計 20 位，
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分別來自美國、英國(1)、瑞士(1)、蘇聯(2)、沙烏地阿拉伯(2)、中南

美委內瑞拉(2)及台灣(2)。其中除了本局派訓之二位同仁無 King Air 

350 訓修實務經驗外，其他參訓之同學都有多年 King Air 350 實務維

修經驗。其中美國同學大多都是美國軍方合約維修廠商派訓之人

員，他們都需至阿富汗工作，維修於當地執行情搜或其他特殊任務

之 King Air 350ER。其他國家參訓之同學維修之航機大多執行商務包

機、Charter 或醫療後送等業務。 

  Maintenance Initial 同學合照 

 

２．參加 King Air 300/350 Pro Line 21 之上課人員共計 7 位，分別來自

南非(1)、沙烏地阿拉伯(3)及台灣(3)。本課程參訓之同學都為儀電

背景，其中南非同學有 King Air 350 Pro Line 2 訓修實務經驗，為

美國政府約雇人員，於阿富汗工作，維修於當地執行任務之 King 

Air 350ER。沙烏地阿拉伯參訓之同學維修之 King Air 350 航機大

多執行商務包機、Charter 或醫療後送等業務，該公司運作 King Air 

350 航機之經驗約一年。 
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(三) 課程內容提要(Maintenance Initial 及 Pro Line 21) 

１．KA 300/350 Maintenance Initial 課程共計 10 天，主要課程內容為航

機機體及發動機部份，有關儀電部份則是簡單介紹。第一週上課

內容為 ATA 24/ 70-80/ 61/ 33/ 28/ 35/ 36/ 38/ 22/ 34，第二週上課內

容為 ATA 51-57/ 27/ 32/ 25/ 30/ 26/ 21。課程訓練並於上課後，安排

每組二人上二小時之 Graphic Simulator (GFS，於心得報告稍後介

紹)，由專門教官對航機駕駛艙控制／系統運作及發動機試車進行

教學。於訓練過程中，並安排學員至 Hawker Beechcraft Plant IV 進

行參觀，了解航機組裝流程，並視當時生產線上航機之狀況，如

為 King Air 300/350 航機，則順道進行系統 Location Check。 

２．Pro Line 21 for King Air C90/ 200/ 300 航電訓練課程共計 5 天，主要

課程內容介紹航機上裝用之 Collins Pro Line 21 航電系統，主要

ATA 章節為 22/ 23/ 31 及 34 章。 

 

(四) GFS 系統簡介(照相) 
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１．Graphic Simulator 為 Flight Safety 利用電腦及 Touch Screen Display

所作出之 Cockpit 

Simulator，利用軟體程

序設計，可以利用７個

特大 LCD 模擬出不同

機型之 Cockpit；另利

用二部 LCD 顯示航機

各相關系統

（Schematic/ Wiring 

Diagram）於不同開關

位置下之運作狀況。 

 

２．透過 GFS 之模擬，學員可以熟悉 Cockpit 之各開關之位置，並於作

動開關時，也可透過二部專門顯示系統運作之 LCD，利用動畫方

式顯示系統運作狀況。 

３．另 GFS 也可模擬航機故障狀況，於教學模式下，教官可以輸入系統

故障狀況，讓學員了解系統故障時，Cockpit 內之顯示(Warning/ 

Caution 等)；GFS 也有聲音，故於練習時，可熟悉各項 Warning/ 

Caution Tone；試車時發動機／螺旋槳之音效也相當傳真，可讓學

員了解異常時之聲響。 
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(五) Training Hangar 實物簡介 

１． Flight Safety Maintenance Learning Center 設有一 Hangar，可容納三

架以上之商用客

機，供學員進行實

作訓練。目前於

Hangar 內有三架

航機：Beech 

1900、Priemer I 及

Hawker 800。如必

要時，Flight Safety

會從 Hawker 

Beechcraft 調用

King Air B300 系列航機至 Hangar 供學員進行實作訓練。 

２．由於 Hawker Beechcraft 全力支援 Flight Safety Maintenance Learning 
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Center，該公司提供相當多從航機拆下之零件，並由訓練單位進行

解剖，可從剖面中了解零組內部構造；於上到相關 ATA 章節時，教

官都會從器材室推一箱箱之零件，於課堂中講到相關零組件時，教

官會將該零件取出供學員傳閱。 

３．於 Hangar 中，並備有相關發動機／起落架／燃油系統模擬器及 King 

Air 350 ER 油箱；發動機主要之燃油控制器及螺旋槳 Governor 都保

留於發動機上，因此可執行相關 Rigging 之練習；起落架部份，則

安置於 Fixture 上，並設有相關 Hydraulic 管路，可讓學員了解起落

架上相關零組件及收放之程序，並可練習 Alternate Extension 之作

業。 

 

 (六) 考試（EASA） 

１．教試部份適學員選擇證照而定，因此於考試試卷部份，分成

Authority(EASA)及非 Authority (FAA)二種；所有歐洲參訓之同學，

都選擇了 Authority (EASA)之考試。 

２．Authority (EASA)考試部份，其出題方式完全遵照 EASA Part 66 法
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規要求；考試題數視各 ATA 章節上課時數而出對應題數，試題之難

度也有 Level 1, 2, 3 之分。以第一週之考試，選 Authority(EASA)考

試學員之試卷共有 88 題，而選非 Authority (FAA)考試學員之試卷

只有 52 題；第二週之考試，選 Authority(EASA)考試學員之試卷共

有 69 題，而選非 Authority (FAA)考試學員之試卷只有 33 題。 

３．比較試題內容／複雜及難易度，Authority(EASA)試卷內容與非

Authority (FAA) 試卷內容有相當大之差異；在題目方面，相同之題

目不多；Authority(EASA)試題之複雜及難易度方面，都高於非

Authority (FAA)試題。 

４．於考試時間部份，Authority(EASA)會視考題數量訂出考試時間，第

一週之考試，時限為 240 分鐘，第二週則只有 200 分鐘；而非

Authority (FAA)則無時限要求，學員可以確認完成後才交卷。 

５．Authority(EASA)考試期間要求也較嚴謹，考試前教官會將教室內相

關駕駛艙 Poster／航機零組件等全部搬出教室；考試時學員桌上不

能有任何課本／記事本，相關電腦一定要關機；另如二名學員都考

Authority(EASA)試卷，會要求學員換位置錯開。 

６．如果學員未通過考試，教官會另安排時間對學員進行輔導，並安排

補考；補考之題目與第一次考試題目會有相當大之差異。另只要在

教材上有提到，雖然教官可能限於時間之故，於課當上未提及，都

可出現於考卷上。上課之教官並不負責出題，而是由另一單位從題

庫中隨機挑選組成試卷。 
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四、心得及建議 
 

一、King Air 300/350 系列航機雖小，但系統齊全，系統之原理係屬相當基

礎之設計，透過教官講解及教材研讀，對於將引進之飛測機系統及操作

上都有了基本了解；PT6-60A 渦輪螺旋槳發動機仍為傳統機械式燃油控

制系統及螺旋槳 Governor，對於其 Rigging 部份需要經驗之累積。參加

Maintenance Initial 課程之同學，對 King Air 350ER 航機使用狀況都

相當滿意，航機之可靠性良好，運作上亦無重大問題發生；使用時數方

面，於阿富汗運作之 King Air 350ER 航機，平均每天使用時數都超過

十小時以上，系統運作相當良好。 
 

二、機型維護計畫之上，於上課過程中，經由教官對各 ATA 系統教學時提出

之注意事項及同學間之互動討論/經驗分享中，建立了新飛測機之維護

計畫編定原則及注意事項，詳細內容請參閱附件 3。將根據維護計畫編

定原則及注意事項，對復興航空工程部門進行說明，要求依據附件 3

內容進行編訂新引進飛測機之維護計畫、後續工單及管制督導作業。 

  

三、於本次訓練過程中，對 EASA Part 66 考試之要求，亦獲得相關之經驗，

對未來本局實施 EASA 66 制度後之相關訓練業務檢查有相當大之助益。 

 

四、於介紹 ATA 57 機翼相關檢查章節時，教官特別提出於 SRM Introduction

章節對人員資格有明確要求，所有執行 NDT 檢驗人員必須為 NAS 410 

Level II 或 III 合格人員；所有檢驗結果必須記錄且經過完成 Hawker 

Beechcraft Structural Inspection & Repair Manual (S.I.R.M)訓練

課程人員檢查簽證核准。此一 S.I.R.M 課程只能由 Hawker Beechcraft

人員擔任教官，該課程為免費提供，上課天數一天半，上課地點為美國

Wichita。 

 

五、本次參訓於取得訓練教材後發現，Flight Safety 編訂之教材與大飛機

造廠(Boeing/ Airbus)提供之訓練教材有極大之差距，教材之安排較無

邏輯順序，內容資訊不夠詳細；如學員上課時未注意教官講解，下課後

自行複習，較無法獲得必要之資訊。相關狀況，已於課餘時間反映給

Flight Safety Wichita 負責主管了解。另考題部份，部份題目屬於進

階課程，不宜於 Maintenance Initial 課程出，也建議 Flight Safety

參考。 
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附件 
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附件 2:King Air B300 訓練課程 
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附件 3：維護計畫編訂原則及注意事項 

1 新飛測機為 King Air 350iER，其維護計畫之編訂應遵循下列文件： 

1.1 Maintenance Manual (B300) (130-590031-11) 

1.2 B300/C Airworthiness Limitations Manual (130-590031-211) 

1.3 Structural Inspection & Repair Manual (98-39006) 

1.4 ICA - Zero Interior Config (130-590031-401) 

1.5 B300 ER/CER Extended Range Supplements (130-590031-205) 

1.6 Component Maintenance Manual (101-590097-13) 

1.7 PT6-60A Engine Manual 

1.8 Propeller Overhaul Manual 

2 依據飛測機預估年使用飛行時數 400 小時，可選用 AMM Chapter 5 

Inspection Program 之 200 Hours Phase Inspection Program；選用 200 

Hours Phase Inspection Program 有一條件，應於二年內完成 4個 Phase

之檢查，故於維修計畫每個 Phase Inspection 之 Interval 應設定為 200 

Flight Hours or 6 Months Which Comes First，符合 Phase Inspection 

Program 要求。 

3 Airworthiness Limitations Manual 中之結構檢查及更換項目，應注意適

用之航機生產序號；於編訂維護計畫時，應選擇適用 FL-767 航機項目編

入維護計畫。 

4 航機上之時限件（ELT Battery、CVR Underwater Beacon 等）更換時距，

應參考 AMM Chapter 5 Time Limits – Overhaul and Replacement 規範

建立。待航機抵台後，請維修人員進行各時限件資料確認並建檔，已利後

續控管作業執行。 

5 航機大部份 Lubrication 項目已於 Phase Inspection Program 列出，部

份項目未列於 Phase Inspection Program，需參照 AMM Chapter 

12-20-00-301 Lubrication Schedule 要求編入維護計畫中。 
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6 航機上 Navigation Data Base 每 28 天應更新，此項目應編入維護計畫中。 

7 航機上 E-Chart 每 14 天更新，此項目應編入維護計畫中。 

8 TAWS Database 之更新為不定期，故應採 EO 方式執行，此項目不編入維護

計畫。 

9 新飛測機使用 Lead Acid Battery，AMM 有規範定期檢查(一年)，應列入

維護計畫。 

10 ATC 每二年應執行 Calibration Check，此項目應列入維護計畫中。 

11 每二年應執行 Pitot Static System Leak Check，此項目應列入維護計畫

中。 

12 DFDR 每一年應執行 Readout Check，此項目應列入維護計畫中。 

13 CVR 每一年應執行各 Channel Operation Check，此項目應列入維護計畫

中。 

14 飛機每二年應執行稱重，此項目應列入維護計畫中。 

15 Standby Instrument Battery 應參照其 Component Maintenance Manual，

編定維護計畫項目。 

16 於 AMM 中，針對 Wing Anti-ice Boot 有 Note 建議每 150 Hour 執行，可

考量併入 Phase Check 時執行。 

17 Fuel Probe Inspection 應每 24 個月執行，此項目應列入維護計畫中。 

18 滅火瓶 Fire Squib 裝機後，使用年限只有 4年（壽限為 6 年），需建立機

制二者日期先到者為更換到期日。 

19 Trim Tab Freeplay Inspection 需定期檢查(Phase Check 項目)，檢查需

Fixture 執行，要求維修公司預備。 
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附件 4：SIRM Introduction - Qualification 

1. INFORMATION 
Note: Reissues and revisions are automatically provided to the subscription holders of the 

manual. Additional publications are listed on the web at http://pubs.hawkerbeechcraft.com. 

For more information on these publications, or to check subscription status, contact the 

Technical Manual Distribution Center (TMDC) at 1.800.796.2665 or 316.676.8238, fax 

316.671.2540, E-mail tmdc@hawkerbeechcraft.com. 

An Interactive Maintenance Library (IML) contains selected Manuals in a digital format. This 

manual, along with others, is available on CD-ROM. Optional paper copies of the manuals on 

CD-ROM are available for purchase. 

A. General 
The Structural Inspection and Repair Manual is prepared in accordance with the requirements of ATA 

(Air Transport Association of America) Specification 2200 with respect to the arrangement and content 

of the System/Chapters within the designated numbering system. 

This manual provides details on the inspection, repair, and/or replacement of specific structural 

members on the Twin Bonanza, Queen Air, King Air, and Model 99 Airliner. The information within a 

chapter that may be acceptable to only one model is arranged in a subchapter and separated with a 

green tab. 

If a particular airplane model has been equipped with more than one spar type, the subchapter will be 

further divided into sub-sub sections which will detail the peculiar inspection requirements for each 

spar type. The sub-sub sections will be separated by white divider tabs which note the model and 

section. 

It shall be the responsibility of the owner/operator to ensure that the latest revision of the publications 

referenced in this manual are utilized during operation, servicing and maintenance of the airplane. 

In addition to this manual and its subsequent revisions, additional maintenance information is 

published in the form of Hawker Beechcraft Corporation service bulletins. The information contained in 

these service bulletins is an integral part of, and is to be used in conjunction with, the information 

contained in this manual. 

Hawker Beechcraft Corporation expressly reserves the right to supersede, cancel and/or declare 

obsolete any parts, part numbers, kits or publications that may be referenced in this manual without 

prior notice. 

Warning: Use only parts obtained from sources approved by Hawker Beechcraft Corporation, in 

connection with the maintenance and repair of Hawker Beechcraft Corporation 

airplanes. 

Genuine Hawker Beechcraft Corporation parts are produced and inspected under 

rigorous procedures to insure airworthiness and suitability for use in Hawker 

Beechcraft Corporation airplane applications. Parts purchased from sources other 

than those approved by Hawker Beechcraft Corporation, even though outwardly 
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identical in appearance, may not have the required tests and inspections performed, 

may be different in fabrication techniques and materials, and may be dangerous when 

installed in an airplane. 

Warning: Salvaged airplane parts, reworked parts obtained from sources not approved by the 

Hawker Beechcraft Corporation or parts, components or structural assemblies, the 

service history of which is unknown or cannot be authenticated, may have been 

subjected to unacceptable stresses or temperatures or have other hidden damage, 

not discernible through routine visual or usual nondestructive testing techniques. 

This may render the part, component or structural assembly, even though originally 

manufactured by the Hawker Beechcraft Corporation, unsuitable and unsafe for 

airplane use. 

Hawker Beechcraft Corporation expressly disclaims any responsibility for 

malfunctions, failures, damage or injury caused by use of parts not approved by the 

 

Hawker Beechcraft Corporation. 

Any maintenance requiring the disconnection and connection of flight control cables, 

plumbing, electrical connectors or wiring requires identification of each side of the 

component being disconnected to facilitate correct reassembly. At or prior to 

disassembly, components should be color coded, tagged or properly identified in a 

way that it will be obvious how to correctly reconnect the components. After 

connection of any component, remove all identification tags. Check all associated 

systems for correct function prior to returning the airplane to service. 

B. Qualifications 
All personnel performing Non-destructive Testing Inspections (NDT) in this manual must be qualified 

and Certified Level II or Level III in accordance with NAS 410 in the method in which they are 

performing. All inspections must be documented and approved by a person who has completed the 

S.I.R.M training course offered by Hawker Beechcraft Corporation, no alternate courses are approved. 

The implementation of these test procedures by unauthorized personnel will not be considered valid. 

The Structural Inspection and Repair Manual course information can be obtained by calling Flight 

Safety International, Hawker Beechcraft Corporation Maintenance Training Center, Wichita, Kansas, 

USA at 316.612.5400 or Fax 316.612.5449. 

Note: A Certified Level II or Level III technician in accordance with NAS 410 may perform the 

NDT requirements as directed in this manual having not attended the Hawker Beechcraft 

Training, if the technician is directed by a person who has completed training. 

C. Correspondence 
If a question should arise concerning the care of your airplane, it is important to include the airplane 

serial number in any correspondence. The serial number appears on the model designation placard. 

Refer to Chapter 11 of the applicable maintenance manual for placard location. 

D. Publications Change Request (PCR) 
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If an irregularity or missing information is noted, the user of this manual may access a PCR form at 

http://pubs.hawkerbeechcraft.com. Instructions on how to submit a PCR are included on the web page. 

E. Normal Revisions 
Normal Revisions to this manual are issued to provide changes to airworthiness limitation information. 

1. Paper Revision 

That portion of text which has been revised by the addition of, or a change in, information is 

denoted by a solid revision bar adjacent to the text. The date printed on the bottom of each page 

can be compared to the "A" page to determine the revision number. Each revised page will 

ONLY show revision bars for text changed by the revision. There will not be a revision bar if text 

was deleted from the page. 

Revised illustrations will be identified by a revision bar printed on the side of the page. 

2. CD-ROM Revision 

Normal revised text on the CD-ROM will be highlighted yellow across the revised passage of text. 

For each revision of this manual, a new CD-ROM will be issued. 

The CD-ROM may contain revised illustrations. Revisions to the illustrations are not identified. 

F. Temporary Revisions 
Temporary Revisions to this manual are issued to provide airworthiness information in the interim 

between normal revisions. Each temporary revision is issued by the chapter number to which it applies, 

followed by a sequential number in the order of publication (Temporary Revisions 12-1, 12-2, etc.). If 

relevant, the information in the temporary revision should be included in the next normal revision of the 

manual. 

1. Paper Temporary Revisions 
http://webapps.hawkerbeechcraft.com/Manuals/resource.aspx/RAYAIRCO/SIRM/00-... 

04/12/2012 


