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摘要摘要摘要摘要    

「第三屆橋梁科技國際峰會」（BRIDGE TECH 2011）於 100 年 11 月 29 日

至 12 月 2 日在上海錦江湯臣洲際大酒店舉行，本次高峰會議由國際橋梁結構與

工程協會（International Association for Bridge and Structural Engineering，IABSE）

的官方支持，以及新加坡混凝土協會、香港顧問工程師協會、國際防腐工程師

協會等機構授權下，由上海長江隧橋建設發展有限公司和上海士研商務諮詢有

限公司聯合主辦。至於會議主題為「橋梁技術勾勒未來橋梁藍圖」(Technology 

Outlines a Blue Print for Future Bridge)；主辦單位並於會議最後一日(12/2)，安排與

會代表實地參觀上海長江隧橋工程，以進一步了解該工程之各項技術及成功關

鍵點。 

 

關鍵字： 

上海 上海長江隧橋 

橋梁 上海長江大橋 

國際峰會 上海長江隧道 

國際橋梁結構與工程協會 浦東新區 

上海城市規劃展示館 錦江湯臣洲際大酒店 

  

• 1CNY(RMB)=4.885NT$ 

• 10℃=50℉/15℃=59℉
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赴上海參加赴上海參加赴上海參加赴上海參加「「「「第三屆橋梁科技國際峰會第三屆橋梁科技國際峰會第三屆橋梁科技國際峰會第三屆橋梁科技國際峰會」」」」報告報告報告報告    

壹壹壹壹、、、、緣起與目的緣起與目的緣起與目的緣起與目的    

隨著中國為擴大內需，有關擴展基礎設施建設的政策不斷推出，中國橋梁產業

面臨著蓬勃發展的時代機遇，繼 2010 年總投資額高達人民幣 1,500 億的 245 個新開

工橋梁重大施工項目之後，2011 年中國大陸又有 181 個橋梁新工程拉開序幕，總投

資額高達人民幣 2,450 億元。因此，中國橋梁工業受到了國內外橋梁業主、設計

師、工程師、設備材料技術供應商等的高度關注，如何理解中國大陸橋梁相關產業

的政策導向作用、如何準確剖析未來橋梁設計與施工的創新結合、如何把握未來橋

梁的安全建設與經營、如何將先進的技術設備與材料用於橋梁工程等關鍵話題，已

成為業界及相關領導者正在深思的問題。 

有鑑於此，「第三屆橋梁科技國際峰會」（BRIDGE TECH 2011）持續以「橋

梁技術勾勒未來橋梁藍圖」作為核心議題，集中探討橋梁的美觀與實用、安全與創

新兩大主題，於 100 年 11 月 29 日至 12 月 2 日在上海錦江湯臣洲際大酒店舉行。本

次高峰會議由國際橋梁結構與工程協會（International Association for Bridge and 

Structural Engineering，IABSE）的官方支持，以及新加坡混凝土協會、香港顧問工程

師協會、國際防腐工程師協會等機構授權下，由上海長江隧橋建設發展有限公司和

上海士研商務諮詢有限公司聯合主辦，針對業內關注的設計、創新、安全、施工全

壽命週期、成本管理、健康監測等環節中的關鍵議題進行探討，從而進一步加強菁

英人士的交流，促進橋梁產業的健康發展。 

本會負責重大公共建設審議業務，而橋梁建設係交通系統中最關鍵的工程之

一，爰規劃參與本次會議，期能對於國際上最新的橋梁建設發展趨勢進行廣泛的瞭

解，做為日後審議的參考。 

另，主辦單位並於會議最後一日(12/2)安排與會代表，實地參觀上海長江隧橋

工程，以進一步了解該工程之各項技術及成功關鍵點。 
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貳貳貳貳、、、、過程過程過程過程 

一一一一、、、、行程行程行程行程    

本次行程自 100 年 11 月 28 日至 12 月 3 日，其中首尾為路程日，11 月 29 日至

12 月 1 日主要係參加研討會聽取簡報，並與與會人士交換相關意見，12 月 2 日除實

地參訪主辦單位安排之觀摩案例-上海長江隧橋，並於會後另行參訪上海城市規劃展

示館。參訪內容如次： 

中華民國中華民國中華民國中華民國 100100100100 年年年年    

日期 地點 

11 月 28 日(一) 臺北→上海 

11 月 29 日(二) 研討會(上海錦江湯臣洲際大酒店) 

11 月 30 日(三) 研討會(上海錦江湯臣洲際大酒店) 

12 月 1 日(四) 研討會(上海錦江湯臣洲際大酒店) 

12 月 2 日(五) 研討會觀摩案例(上海長江隧橋工程)、參訪上海城市規劃展示館 

12 月 3 日(六) 上海→臺北 

二二二二、、、、學術研討會及參訪內容學術研討會及參訪內容學術研討會及參訪內容學術研討會及參訪內容    

((((一一一一))))學術研討會學術研討會學術研討會學術研討會    

本次研討會以「橋梁技術勾勒未來橋梁藍圖」(Technology Outlines a Blue Print 

for Future Bridge)作為核心議題，計有超過 200 位相關產業的政府部門官員、大橋

總指揮、總設計師、總工程師、建造商、工程承包商、服務商、工程諮詢專家、

著名橋梁學會/協會的領導者等前來參與，為今年亞太地區規模最大、層次最高的

橋梁技術國際峰會。 

研討會地點在上海錦江湯臣洲際大酒店舉行，該酒店位於上海浦東新區(張揚

路 777 號)，於 1996 年開業，2003年 3 月重新裝修，樓高 24 層，距離虹橋國際機

場只需 25分鐘車程、上海火車站約 30分鐘車程，距市中心約 10分鐘車程，距離

上海地鐵二號線「世紀大道」站出口約 10 分鐘步行距離，由南浦大橋或楊浦大

橋前往外灘只需 10 分鐘車程，交通十分便利。 
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本次與會相關組織及業者包括：上海長江隧橋建設發展有限公司、中鐵大橋

局集團有限公司、美國聯邦高速公路管理局(FHWA)、瑪格巴(Mageba)橋梁構件有

限公司、香港路政署、Freyssinet International et Cie、瀚陽國際工程諮詢

有限公司、Valspar-China、重慶兩江大橋建設指揮部、柳州歐維姆機械股份有

限公司、上海高格工程設計諮詢有限公司、中鐵第四勘察設計院集團有限公司、

瑞士聯邦材料試驗與研究所、易兆企業有限公司、Intron Plus Ltd.、安誠工程

顧問有限公司、長沙理工大學土木建築學院、安徽省交通規劃設計研究院、馬鞍

山長江公路大橋建設指揮部、英國奈特建築設計事務所、東南大學土木工程學

院、上海市腐蝕科學技術學會防腐蝕工程技術委員會、NACE 上海中國分會專家委

員會、百瑞空氣處理設備(上海)有限公司、赫普(中國)有限公司等。 

研討會內容包括 11 月 29 日的會前專題研討會(5 個報告專題)；11 月 30 日、

31 日的專題報告(計 22 個報告專題)；12 月 1 日觀摩案例行程(上海長江隧橋)，行

程緊湊。 

各項活動摘要如次： 

1.1.1.1.會前專題研討會會前專題研討會會前專題研討會會前專題研討會    

本次會前專題研討會，於 11 月 29 日下午 13 時 30 分召開，                        

主要係以探討專業性較高之橋梁防蝕技術為研析主題，係由大會主席－沈志聰

委員 (上海市腐蝕科學技術學會防腐蝕工程技術委員會)揭開序幕，提及現階段

國內外鋼橋的結構形式種類極為繁多，惟隨著相關高性能防蝕技術的演進，可

以更有效地延長橋梁使用壽命。接下來分別由路民旭教授(北京科技大學腐蝕與
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防護中心副主任)針對橋梁防蝕控制的技術和應用(包括鋼結構橋梁及混凝土橋

梁的防蝕技術、監測及保護等議題)、吳賢官委員(上海市腐蝕科學技術學會防

腐蝕工程技術委員會)針對鋼結構橋梁的防蝕管理、汪平波經理(百瑞空氣處理

設備有限公司) 針對橋梁除濕以抵抗腐蝕之技術、李榮俊工程師(外商赫普有限

公司) 針對中國橋梁防蝕技術的回顧與發展、以及 Clive O’Leary(Akzo Nobel 

International Paint Suzhou 船舶及防護塗料亞太區業務拓展經理)以「先進的

橋梁塗裝方案：可持續發展的規範以及提高性能的途徑」為題等，共計發表 5

篇專題研討內容。 

  

2.2.2.2.專題報告專題報告專題報告專題報告    

研討會正式會議於 11 月 30 日上午 8 時 45 分，由上海長江隧橋建設發展

有限公司黃少文副總經理發表開幕致詞，揭開研討會序幕。 

  

11 月 30 日發表之報告主題，主要係針對世界橋梁現狀及發展趨勢、世界

橋梁案例分享及中國新建重大橋梁工程技術等主題進行探討，共發表 10 場報

告，印象較深刻的包括中鐵大橋局集團有限公司胡漢洲總經理發表「高速鐵路
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橋梁建設新技術」、上海長江隧橋建設發展有限公司黃少文副總經理發表「預

製拼裝技術在上海長江大橋中的應用」、香港路政署港珠灣大橋香港工程管理

處鄭定宇處長發表「港珠澳跨海大橋中香港段連接工程的施工與環境」、香港

路政署主要工程管理處尹萬良副處長發表「大跨度橋梁在香港的發展」、翰陽

工程諮詢有限公司孫峻嶺發表「橋梁建設的綠色新技術」、以及上海高格工程

設計諮詢有限公司董事長劉謙發表「港珠澳大橋總體景觀設計」等。除午餐及

簡單的茶敘交流，緊湊進行至近下午六點，始結束第一日報告。 

其中有關「高速鐵路橋梁建設新技術」部分，首先針對過去典型的代表性

工程進行介紹與探討，包括武漢天興洲長江大橋(係公路鐵路兩用橋，為武廣高

鐵跨越長江的通道兼武漢市城市三環線的過江通道)、京滬高速南京大勝關長江

大橋(京滬高速鐵路的控制工程，滬漢蓉鐵路的越江通道，同時通行南京市雙線

地鐵，距南京長江大橋約 20 公里，為世界上第一座六線鐵路橋梁)、石武客專

鄭州黃河公鐵兩用橋(係石武客專－新鄉城際公路跨越黃河的公鐵兩用橋，距離

京珠高速公路鄭州黃河大橋約 6 公里)等進行相關工程介紹，並就各橋梁的新發

展技術，如增加橋梁跨度的斜張橋施工模式、新型混合橋面結構、整體鐵路鋼

橋面板結構、長吊桿新型抑振技術等詳細說明。至於未來高鐵橋梁技術展望部

分，總結來說，最大跨距將達到 1,092 公尺、可承載速度將達 350km/hr、6 線

鐵道、容許水深可達 200 公尺，材料亦朝高強度、耐氣候變化性趨勢發展(如未

來採用海洋工程規範設計跨海橋梁，將要求混凝土結構的壽命可達到 100 年)，

並朝結構多元化、施工快速化、裝備大型化、自動化的方向推展。 

  

另外，原本本次研討會中最期待聽到的「台灣海峽橋梁方案」簡報，可惜

因為主講人中國工程院林元培院士臨時因故無法出席取消，只能從所附簡報中

略窺堂奧，據所附資料說明，目前規劃從大陸到台灣大致有三條線路，包括北

線(平潭－新竹) 、中線(莆田－台中)、南線(廈門－高雄) ，其中北線跨海線
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路為 120 公里左右，水深 50~60 公尺，但不超過 80 公尺，為淺海地區，因中國

深水基礎水深在長江上已達到 50 公尺左右，為跨越海峽的橋梁工程提供了實施

可能，為現階段較為可行之方案。據一些資料初步研議，北線區域埋藏的花崗

岩、頁岩等岩層較為完整，地震發生的可能性較少。至於中線及南線的基本勘

察資料目前瞭解較少，對其工程實施的可行性尚難進行判斷，因此報告係就北

線的相關資料進行探討。 

至於工程上目前遭遇可能的技術問題，包括主梁抗風構造、基礎抗震構

造、深水基礎施工方式、懸臂橋梁鋼索防蝕及更換鋼索方式、全天候進行施工

所需克復氣候問題等。報告結論提及本案雖有一定困難度，但強調技術上是可

行的。 

此外，大會於會場外亦如一般研討會的模式，安排了部分廠商進駐，提供

產品的相關諮詢服務。 

  

至於 12 月 1 日發表之報告主題，主要係針對橋梁安全與美觀兼顧下的技

術創新，及先進橋梁建設技術、設備與材料在橋梁工程中的應用等主題進行探

討，共發表 8 場報告，其中印象最深刻的，是由 Knight Architects(英國奈特

建築設計事務所)董事長兼首席設計師 Martin Knight 發表「橋梁設計中的美學

理念及其價值觀」，他先從橋梁為什麼需要「標誌性的設計」(iconic design) 及

其適用性為出發點，帶領大家瀏覽了多處世界知名的橋梁地標，並深入淺出地

介紹了有關設計美學的觀念，簡報內容均以圖像及優美的橋梁空照或遠眺景觀

為主，也讓與會人士深切領悟橋梁工程並非只是冰冷的鋼筋水泥，透過優秀的

意象設計，不僅提升工程本身的價值，事實證明也是禁得起時間考驗的藝術

品。 
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此外，大會並針對橋梁設計施工和養護遭遇的技術問題及解決方案等議

題，進行了 1 場小組討論，成員包括長沙理工大學土木建築學院李傳羽院長、

美國聯邦高速公路管理局橋梁總監 Myint Lwin、安徽省交通規劃設計研究院副

總 工 程司陳國祥、易兆企業 有限公司總 經 理楊木榮、 Akzo Nobel 

International Paint Suzhou 船舶及防護塗料亞太區業務拓展經理 Clive 

O’Leary、及安誠工程顧問有限公司工程結構技術總監 Phil Bailey 共六位，

針對新建橋梁所遇到的難題、橋梁設計的多樣性選擇、現代橋梁防水的重要性

及解決方法、橋梁健康與養護等議題，廣泛地與現場與會人員交換意見。 

  

  

最後，大會三天的研討內容於本日下午 4時圓滿結束。 
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((((二二二二))))觀摩案例觀摩案例觀摩案例觀摩案例(Technical Tour)(Technical Tour)(Technical Tour)(Technical Tour)    

1.1.1.1.上海長江隧橋上海長江隧橋上海長江隧橋上海長江隧橋    

上海長江隧橋，又稱崇明越江通道、滬崇通道工程，是上海長江大橋和上

海長江隧道的統稱，為高速公路網上海至西安公路的重要組成部分，是目前

世界上最大規模隧橋結合工程，全線長 25.5 公里，總投資額 126 億元人民

幣，係將大橋、隧道、軌道交通三者結合，工程位於上海東北部長江口南

港、北港水域，路線起於上海市浦東新區的五好溝(離市中心約 27.5 公里)，

經長興島到達崇明島的陳家鎮，全長 25.5 公里，採用南隧北橋方案，即以隧

道形式穿越長江口南港水域(長約 8.95 公里)，以橋梁型式跨越長江口北港水

域(長約 9.97 公里)，至於長興島和崇明島線道路共長約 6.66 公里。在長興

島潘園公路和崇明島陳海公路，各設一處交流道，長興島設服務區一處，全

線按高速公路標準設計，雙向六車道，設計時速為 80~100 公里，項目總投資

約 126.16 億人民幣，建設期程為 5 年，於 1993 年起展開規劃相關前置作

業，2004 年下半年完成初步設計，2004 年 12 月 28 日工程正式啟動，2009

年 10 月 31 日 18 時，較原預定期程提前 9 個月完工通車。 
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有關隧道工程部分，上海長江隧道起於浦東新區五好溝，穿越南港水域在

長興島登陸，全長 8.95公里，其中穿越水域部分 6.8公里，隧道單管外徑為

15 公尺，內徑為 13.7 公尺，根據設備佈置及功能要求，隧道橫斷面被劃分

為五孔空間，隧道頂部設有火災排煙風道，最高處為 1.9 公尺，隧道中部為

同向 3 條車行道，車道淨高 5.2 公尺，車行道下部中間為預留的軌道交通空

間，內尺寸為 3.7 公尺 X4.15 公尺，左側為疏散通道，縱向為全線設置，淨

寬度不小於 1 公尺，右側空間為纜線通道，包括 220KV 電纜等公用管線，工

程採用兩台直徑為 15.43 公尺泥水加氣平盾構，從浦東側工作井同向一次掘

進至長興島側工作井。為世界上直徑最大、一次推進距離最長的盾構隧道。 

有關隧道救援疏散部分： 

(1)橫向連接通道： 

兩條隧道間每隔 830公尺左右設置一條連接通道，共設 8條，每條連接通

道由與隧道鋼管片相連的喇叭口和標準段通道構成。標準段設計內徑 2.74 公

尺，外徑 3.94公尺，鋼筋混凝土厚度 0.6公尺。 

(2)上下疏散樓梯： 

長江隧道疏散樓梯按照間距為 275 公尺原則設置，上下行線各有 27 個，

結構型式為混凝土結合鋼梁，底部植筋與管片連接，同步施工過程中按照控

制里程在隧道逃生標記樓梯口位置。 

  

至於有關橋梁工程部分，上海長江大橋起於長興島，由長興島東北部跨越

長江口北港水域至崇明島陳家鎮，工程由跨越長江北港水域的跨江大橋和長

興崇明兩側的接線工程組成，全長 16.63公里，設計車速 100公里/小時。 

為溝通島內交通，工程在長興島潘園公路及崇明陳家鎮各設有交流道，跨

江橋梁主通航孔其結構形式為主跨 730 公尺分離式鋼箱斜拉橋，輔通航孔為



10 
 

主跨 140 公尺預應力鋼筋混凝土連續箱梁，非通航區域橋梁則根據河床情況

分別設計為 50 米、60 米、70 米預應力鋼筋混凝土連續箱梁及 105 米鋼混凝

土組合橋梁。 

本次大會安排的參訪地點，係位於長興島的上海長江隧橋建設發展有限公

司營運養護管理中心，而上海長江隧橋建設發展有限公司係於 2003 年 8 月 1

日成立，經上海市城鄉建設和交通委員會批准，負責執行上海長江隧橋工程

興建及營運，公司註冊資本額人民幣 50 億元，根據上海市政府批准的建設規

模，投資建設長江隧橋工程，工程完工後，通過收取車輛通行費向銀行償還

貸款，以及負責設施養護等工作。透過現場人員的解說，對這個上海近期完

成的重大公共建設有了更深入的瞭解；另大會並安排參觀工程管理的心臟地

帶－交控中心，其工作環境類似於國內高速公路的運作方式，現場均有專人

24小時輪值監控，隨時掌握路段相關交通訊息，並為必要之緊急應變處理。 

   

  

參觀營運養護管理中心結束後，大會安排遊覽車實地現勘上海長江大橋，

即由養護管理中心所在之長興島上交流道後往北，跨越長江口北港水域至崇

明島陳家鎮後再折返，即對長江大橋路段來回皆做了一次巡禮。 

當大橋跨越長江的畫面出現在眼前時，心中的震撼與感動是無可言喻的，

畢竟以往僅在教科書或報章雜誌出現的敘述及場景，當實際感受到工程的壯
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闊、遠眺滔滔江水自眼前奔流而過，縱使當日氣候不佳，依然在腦海裡留下

了深刻的畫面，也替本次大會畫下了完美的句點。 
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2.2.2.2.上海城市規劃上海城市規劃上海城市規劃上海城市規劃展示展示展示展示館館館館    

「上海城市規劃展示館」係自行安排參訪的行程，其位於上海市政府大廈

的東側，是一座展示上海歷史、展現上海城市規劃與建設成就的視窗，為地上

六層，地下二層的建築。建築物占地面積 4,000 平方公尺，建築面積 20,670 平

方公尺，建築高 43.3 公尺，從底層大廳至四層展廳可供展示的面積為 7,000 平

方公尺，並擁有 100公尺左右長的市民休閒街。 

另值得一提的是展館大樓主體造型係從中國傳統的城門形態中獲得靈感，

以中心對稱的結構圖式呼應著中國傳統的美學思維，具現代感及在同一建築上

體現出和諧美感，其建築特色在於屋頂由四朵象徵綻放的上海市花－白玉蘭連

成的弧形鋼架，網路狀的結構讓建築與藍天、白雲融為一體，因此被稱為「白

玉蘭建築」。 

  

據展館提供的參觀資料，上海城市規劃展示館於 2000 年年初完工，同年 2

月 25 日正式對外開放。十年來係作為上海對外宣傳的重要視窗，以「城市、

人、環境、發展」為展示主題，全面展示上海的「昨天、今天、明天」，開館

以來參訪遊客近 500 萬人次。另先後舉辦了多項重大的展覽（如舉辦申辦世界

博覽會展覽、「上海的明天更美好」重大工程規劃方案展、俄羅斯繪畫 300 年

畫展、F1 知識展、法國阿爾卑斯濱海省藝術精品展、畢卡索作品展等），均受

到參訪者一致的好評。 

展館共設五個展廳，一個影視會議廳，一條休閒風情街。一樓大廳是「序

廳」，取名歷史的豐碑；夾層是「歷史文化名城廳」，敘述了上海近代發展的

歷史；二樓是「規劃建設成就廳」，是對上海 50 年特別是 90 年代的輝煌成就

的記錄；三、四樓是「總體規劃廳」，展示了未來 20 年上海城市的總體規劃。 
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走進一樓大廳需經過安全檢查後始得入場，舉目所及為中央的巨幅建築群

模型緩緩旋轉，包括如東方明珠塔、金茂大廈、外灘建築群等上海著名建築。 

  

  

至於夾層是「歷史文化名城廳」，展示的內容是上海的「昨天」，東側是

近代上海的發展展區，至於西側是「歷史文化名城保護」展區，除有「外灘滄

桑」及「上海城市歷史發展」相關的影音介紹，並有多幅珍藏照片存放在隱藏

式的翻閱櫃中，以尋寶的概念引導遊客對上海的歷史進行探索與瞭解，讓參觀

者彷彿走入了歷史的時光隧道，深刻感受到十里洋場的昔日風華。 
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走上三樓，最值得一提的是有號稱世界最大，以 1：500 比例構築的上海

核心地區巨大模型，寬達 600 平方公尺，幾乎佔據了展示館三樓的整層面積，

展示出全上海市各大小建築物和重要地標。此外，這裡並定期播放 360 度環繞

螢幕顯示、長度約 8 分鐘的立體動畫，將上海的地理位置、著名景點作有效率

的介紹與巡禮，讓人強烈感受到上海的霸氣與在世界立足的企圖心！ 
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至於四樓，則是所謂的專業和重點建設規劃廳，採用了高科技聲光投影技

術，集中展示全上海的各項施政成果，包括環境保護展區、上海市城市近期建

設規劃展區、黃浦江兩岸綜合開發展區、上海房產展區、綜合交通與市政規劃

展區、上海旅遊展區、上海綠化展區、蘇州河環境綜合整治規劃展區、洋山深

水港區等，值得一提的是有關洋山深水港區，還提供親自試駕虛擬遊艇暢遊東

海的附加功能，只可惜當日參觀時屬於維修狀態，未能親自體驗。 
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綜上，以「城市、人、環境、發展」為主題的上海城市規劃展示館，清楚

的呈現上海七百年來的發展歷史，充分顯示上海的過去與現在，也展示出未來

二十年上海城市的總體規劃，如果說一個城市的博物館和歌劇院分別代表了那

個城市的歷史和文化藝術成就，那麼特別建造以城市規劃為主題的展示館，明

顯的將這個城市的未來大計展示在眾人面前。因館內大量採用高科技手法，全

面展現上海至 2020 年的城市設計模型，能使參觀者進一步瞭解未來上海的發展

模式，且極具專業性、知識性、趣味性、藝術性，融歷史和未來於一體，給人

予上海無限的想像空間，並生動的演繹出上海的滄桑巨變，用形象的語言展示

上海城市發展的軌跡，目前已成為上海對外宣傳形象的一個重要景點，也有利

於向國內外賓客介紹上海城市規劃與建設的情形、樹立上海對外開放的國際大

都市形象。相信無論是初來乍到的觀光客，或是已經在當地生活許久的居民，

都能從這裡學習並認知到上海在地理與歷史背景的意象，瞭解這個城市的發展

變化與未來的遠景。 

經過本次的參訪，也好奇日後如有機會再訪時，不知道這個歷經歷史與現

代文明洗禮的城市，又將會以甚麼樣的面貌呈現在面前？ 
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參參參參、、、、心得心得心得心得及及及及建議建議建議建議事項事項事項事項    

一、本會負責公共建設審議業務，衡酌近年來行政院交議案件及先期作業匡列鉅額

之交通建設預算，均占歷年公共建設需求一半以上，而橋梁建設係交通系統中最

關鍵的工程之一，爰經過參與本次會議後，對於國際上最新的橋梁建設發展趨

勢、新穎的工程工法及機具設備環境等均有廣泛的瞭解，未來對應用於本會公共

建設計畫及預算審議等相關業務應有相當的助益。 

二、此次峰會深入探討了中國橋梁產業的投資機會、橋梁產業中的技術革新、世界

發展橋梁產業營運商的發展策略等熱門話題。基於中國橋梁產業快速發展的背

景，顯見走過金融風暴後的中國大陸，仍在經濟發展的表現上，朝向積極開放的

角度成長。而上海係中國大陸的代表性城市，走在甫舉行的世界博覽會會場所在

區域－浦東新區，大興土木的景象仍隨處可見，其經濟實力實不可小覷。也讓人

了解到世界城市化的進程在不斷加快，且加強城市交通建設與妥善市政規劃，是

提升城市競爭力的重要措施。 

三、聽完為期三天的研討會內容，最深刻的印象仍停留在僅以書面資料呈現的「台

灣海峽橋梁方案」，以現階段大陸的橋梁技術水準，相信在不久的未來，應該有

更進一步的規劃與更多的探討內容，惟若先排除政治議題，我們對相關路線技術

的看法為何？後續應請交通部或相關的工程技術顧問公司妥為因應。 

四、參觀完著名的上海長江隧橋，除對於其工程的規模讚嘆不已，亦注意到雖然其

工程總經費雖高達約 126 億元人民幣，建設期程亦長達 5 年，卻可較原預定期程

提前 9 個月完工通車。反觀國內重大公共建設，其相關計畫原始預估經費與原訂

完工期程，往往於計畫開展後即以各種因素一再展延，除悖離原計畫原始評估之

經濟及財務效益，亦嚴重斲傷政府施政的威信。有關對岸對於掌握計畫工期的相

關經驗，或可供相關部會日後於研擬計畫時針對評估執行能量的議題，作為借

鏡。 

五、參訪上海城市規劃展示館是此行另一個重要的收穫。其所呈現的格局、展示內

容與規模，處處展現出上海這個城市的親和力與氣度，也方便向上海市民乃至全

世界展示上海城市規劃建設發展的成就，讓市民知曉城市規劃，參與城市規劃，

架起了市政府與市民間的溝通橋梁，也對城市的行銷提供了最好的平台。回歸我

們的首善之都－台北市，或許不應該僅將相關的行銷規模侷限在市政府一隅的台

北探索館，日後應該規劃以更具體、宏觀的方式(如將台北 101 的高樓層轉型為台

北城市規劃展示館？)，把台北甚至更多具特色的其他本地城市，介紹給世人。 
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六 、於上海市區搭乘交通工具時，只需擁有一張所謂的「上海公共交通卡」，即可

於上海市區所有的公共汽車、捷運系統、計程車、高速公路收費站、渡輪及部分

的停車場、長途客運線路、加油站使用，十分方便，其系統類似台北捷運所使用

的悠遊卡(非接觸式 IC卡系統) ，惟涵蓋使用範圍似比台北的悠遊卡來得廣泛，可

作為後續悠遊卡拓展或整合使用領域的參考。
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附錄附錄附錄附錄        大會議程大會議程大會議程大會議程    
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