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摘要：

 本廠卸料臂（設備編號A-101A）於2010年12月運送回日本原廠Niigata Loading Systems LTD.檢修，目前維修狀態為：部分單體已維修完成而可進行單體測試，部分待修單體零件仍待料中，此外，原廠亦發現原合約以外受損項目須新增採購。依原合約之規定，原廠於設備細部拆解後、維修新品抵達後，及出廠測試前須通知本廠，本廠將視須求派員前往確認，因此，本次前往Niigata原廠工作項目包含：拆解後之受損零件確認、部份新品零件確認，及已完成修復部分之單體測試工作等，此外，亦討論了未來設備安裝之相關細節。
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壹、 目的

 台中廠卸料臂A-101A送回日本原廠（Niigata Loading Systems）檢查及維修，本次工作係至原廠了解卸料臂緊急脫離系統維修狀況以及須更換之新品料件，並掌握維修現況；此外，藉由實地赴Niigata維修工廠，同時確認本案拆解後新發現之受損部分及新增維修項目。最後，藉由拜訪原廠，不但可觀摩並學習原廠維修卸料臂之相關設備與治具，除可增加本廠對卸料臂之了解，也增加雙方交流。

貳、 過程

02月23日     起程(台北松山機場→東京羽田機場)

02月24日     至Niigata卸料臂維修工廠了解且確認維修現況
02月25日     回程(東京羽田機場 → 台北松山機場)

參、 報告內容

        本次工作先赴日本東京後，搭乘新幹線至Niigata Loading Systems位於新潟縣長岡市之維修工廠，除確認且了解目前維修現況，並見證部分已維修完成零件之測試工作與流程，於維修工廠當天行程包括初始會議（Opening Meeting）、緊急脫離雙球閥之氣密測試（ERS Unit Pneumatic Test）、緊急脫離雙球閥之脫離測試（ERS Unit Function Test）、雙球閥關閉之氣密測試（ERS Unit Seat Leak Test）、受損及新購買零件目視確認（Visual Inspection）、測試文件簽認（Confirmation of Inspection Record）、檢討會議（Close Meeting）等，詳細工作內容敘述如下:

1.初始會議(Opening Meeting)
       1.1 Niigata說明以下事項

 1.1.1 2011.02.24本日行程說明（包含當日可確認項目之說明）

 1.1.2設備維修進度說明及維修設備預計回台中廠安裝之時程（預計三月

       底或四月初進台中廠）

2.緊急脫離雙球閥之氣密測試(ERS Unit Pneumatic Test)

       2.1維修工廠內進行緊急脫離雙球閥之氣密測試工作

  測試結果：以6Kg/cm2之氮氣測試15分鐘無洩漏，結果正常。
3.緊急脫離雙球閥之脫離測試（ERS Unit Function Test）
       3.1維修工廠內進行緊急脫離雙球閥之脫離測試 (包含油壓系統作動測試)   

 測試結果：油壓系統脫離作動正常。

4.緊急脫離雙球閥之脫離測試（ERS Unit Function Test）

       4.1維修工廠內進行雙球閥關閉之氣密測試工作

           測試結果：以6Kg/cm2之氮氣測試15分鐘無洩漏，結果正常。

5.受損及新購買零件確認（Visual Inspection）

       5.1 CPC確認以下事項

           5.1.1確認現場已拆下受損之零件：包含原合約以及追加部分（含原合約

     與追加項目之零件）

    確認結果：經確認拆卸後零件之項目與數量，發現極少數小零件短

              少（例如小插銷、滾珠間隔件等），原廠維修人員表示可

              能因零件眾多而於拆卸過程中不慎遺失少數細小零件。

           5.1.2確認新品零件：包含原合約以及追加部分（含原合約與追加項目之零件）

     確認結果：1.待料之零件及已安裝之零件，因確認困難，故無法全數

                 確認新品零件項目與數量。

               2.原發包文件案新品核對：除前述待料零件及已安裝零件

                 難以確認新品零件項目與數量外，原發包文件新之品零

                 件料件相符。

               3.新增維修項目之新品零件：除前述待料零件及已安裝零件難

                 以確認零件項目與數量外，發現原廠提供之拆卸後新增維修

                 項目清單與代理商於2011.02.08提供本廠之整體檢修報告

                 有四項不符，經向原廠求證後，原廠澄清表示事後之修正未

                 及時告知代理商，新增維修項目應以本次核對之數量與項目

                 為準。

            5.1.3 送修設備維修進度確認

      確認結果：1.緊急脫離系統單體已維修完成

                2.旋轉接頭(Style 80)單體已整修完成

                3.快速接頭單體維修工作目前仍待料中

                4.待各單體維修完成後將組裝且包裝後運回台中廠
6.測試文件簽認（Confirmation of Inspection Record）

       6.1依據測試結果, CPC同仁會同簽認測試之文件
7.檢討會議（Close Meeting）

       7.1 CPC請原廠及代理商於合理利潤之條件下，慎重考慮降低維修價格之可行性，原

           廠表示：本案業主要求之書面文件甚多，原廠耗費不少人力與精神處理文件，工

           作包含每一新舊零件之拍照、檢修報告、雙週報、廠驗等，故降價實有困難。 

       7.2 Niigata請CPC加速新增維修項目之採購作業，避免影響本案維修速度。

       7.3 CPC請原廠提供緊急脫離系統安裝時現場施工架搭設型式，原廠已說明。

       7.4 CPC與原廠確認緊急脫離統安裝時之液壓油循環管由Niigata提供

       7.5 Niigata請CPC於三月中以前提供台中廠四月份船班，以供緊急脫離系統

 安裝時之派遣時程安排

       7.6緊急脫離系統安裝時，有哪些工具須請台中廠準備請原廠提前告知本廠

       7.7 CPC請Niigata說明本廠卸料臂A-101C之Angle Sensor更換時程

       7.8 CPC請Niigata提供卸料臂儀電部份之備品清單及報價

       7.9 CPC請Niigata提供絕緣法蘭保護材料之混合比例

       7.10 CPC請Niigata提供旋轉接頭(#80)中段、液壓管線、氮氣吹驅管線之絕緣法蘭

           墊片、套筒等報價，並評估每支卸料臂更換上述零件所須派遣技師之工作日數。

8.結論

       1.本次任務主要確認維修所須更換料件，及對於已拆下之受損零件確認外觀之損壞

          狀況並清點項目與數量，對於已安裝新零件且完成修復之ERS單體進行功能測試

          與氣密測試，測試結果正常。尚未維修完成之旋轉接頭及QC/DC則因未完成修復，

          故僅能進行外觀檢查確認，無法進行功能測試。

        2.本次確認汰換之舊品料件發現有極少數小零件短少（如插銷、滾珠間隔件等）。

        3.目前少數新品零件未到貨，亦有部分零件已安裝至設備上，因此該等零件難以確

          認項目與數量。

        4.原發包文件案新品核對：除前述待料零件及已安裝零件難以確認新品零件項目外

          與數量外，原發包文件新之品零件料件核對相符。

        5.新增維修項目之新品零件：現場核對原廠提供之拆卸後新增維修項目清單，發現

          與代理商2011.02.08提供之整體檢修報告有四項不符，經向原廠求證後，原廠澄

          清表示事後之修正未及時告知代理商，應以本次核對項目與數量為準，故本廠須

          重新修正發包文件，差異項目將使追加案發包金額減少。

        6.整體而言，除未交貨及已安裝之新品難以確認項目與數量、極少數拆卸後之故障

          小零件有短少外，其餘數量與項目大致符合，而更換品後之舊品零件故障現象多

          為因墜落而變形彎折或因浸泡於海水內導致鏽蝕。

肆、心得與建議

    本次至原廠實際確認設備維修現況及參與部份測試工作，使我對於卸料臂之整體測試與功能更深入了解，也更了解原廠維修能量與維修設備，此外，藉由此機會與原廠人員互動，不但增加雙方之交流而使未來面對維修工作時能更了解雙方之意見與想法。

伍、附件

與日本原廠會議紀錄（一）
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與日本原廠會議紀錄（二）
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原廠測試報告（二）
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原廠測試報告（三）
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