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「阿拉斯加搜救訓練觀摩」心得報告
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壹、前言：
藉觀摩美阿拉斯加搜救單位，強化雙方搜救經驗交流，並汲取美軍搜救組織訓練現況、作業執行、安全規定及管制作為等事項，期精進本軍現行搜救訓練與協調作為，另可提供本軍建軍規劃參考。
貳、編組：
	阿拉斯加搜救參訪團名單

	單位
	級職
	姓名
	備考

	第455聯隊
	少將副聯隊長
	熊厚基
	領隊

	第455聯隊
	少校飛行官
	許世琦
	團員

	第455聯隊
	士官長救護士
	楊德慶
	團員

	第439聯隊
	少校領航官
	梁家瑄
	團員

	合計
	4員


參、行程摘報：
	日期
	行程內容

	7月11日(日)
	1.搭乘華航飛機赴美阿拉斯加國際機場。
2.辦理住宿及次日參訪整備。

	7月12日(一）
	拜會支援單位主官並聽取簡報。

	7月13日(二)
	日間水面搜救訓練：
1.參訪人員飛行個裝套量2.飛行前任務提示。3.緊急起飛。4.水面搜救訓練。5.傘兵救護員水面訓練。

	7月14日(三)
	日間陸上搜救訓練：
1.飛行前任務提示。2.緊急起飛。3.空運機傘兵救護員及求生裝備投放。4.直升機陸上搜救訓練


	7月15日(四)
	搜救協調中心參訪。

	7月16日(五)
	1.救援裝備參觀及救援技術研討。

2.晚宴美方人員與致贈紀念品

	7月17日(六)
	搭乘華航飛返台灣。

	7月18日(日)
	飛抵達桃園機場。


肆、執行概要：
一、0712日：
(一)拜會支援單位主官，感謝協助我訪團交通及住宿行政支援。
(二)拜會搜救訓練單位主官，聽取搜救部隊任務性質、能力及下轄部隊現況簡報：
    1.美阿拉斯加搜救單位：
      擔負美國軍方及民間搜救任務，所轄三個搜救部隊，其待命機警戒姿態分為：45分鐘、1小時30分鐘及3小時警戒（無警戒待命室）。
    2.直升機搜救部隊：
      所屬直升機，具有日/夜間搜索能力；可執行空中加油，延長其航程與滯空時間；人員執行夜間任務時均配戴夜視鏡，增加夜間搜索能力；另具有自衛性反制裝置，於戰場搜救時可減低威脅。
    3.空運機搜救部隊：
    所配賦空運機具備空中加油能力，可使直升機增加滯空時間及航程；具有自衛性反制裝置，於戰場搜救時可降低威脅；執行夜間任務時人員均配戴夜視鏡，增加夜間搜索能力；當搜救任務下達時，第一時間均派遣空運機儘速到達現場搜索，如狀況所需可空降傘兵救護員，對人員施以初步急救措施，等待救護直升機到達後再行救援。
    4.傘兵救護員部隊：
由戰場搜救官及傘兵救護員組成，任務為戰場搜救、民間搜救等項目，傘兵救護員具有空中救護、跳傘、射擊、潛水、山區搜救、求生等專長，平常任務每架搜救機配置戰場搜救官乙員，傘兵救護員兩員；特殊任務則由戰場搜救官指派所需人數。
二、0713日：海空救援訓練
    0900時執行飛行前任務提示，並執行乾式防寒衣個裝套量與著裝，1000 時與傘兵救護員執行勤前提示，1100時模擬緊急起飛，至水面訓練場執行訓練，訓練課目計：動力救生艇投放、救生擔架吊掛、救生吊圈使用、人員繩梯回收、人員吊帶回收等課目。
(1) 動力救生艇投放：
滯空高度10呎投放動力救生艇，傘兵救護員由直升機上跳出後，將救生艇充氣，並駕駛救生艇執行水上救援，於救起模擬待救者後，將待救者送至岸上完成是項任務。
(2) 救生擔架吊掛：
滯空高度10呎，傘兵救護員由直升機跳出，並由直升機上放下救生擔架，待水面傘兵救護員完成救生擔架操作後，伴隨救生擔架吊起。
(3) 救生吊圈使用：
直升機保持空速10浬，高度10呎，傘兵救護員由機上跳出後，直升機放出吊圈，由傘兵救護員協助待救者穿妥吊圈後吊起。
(4) 人員繩梯回收：
傘兵救生員於水中等待，直升機保持10呎高度滯空並放下繩梯，讓傘兵救護員依序登機。
(5) 人員吊帶回收：
直升機直接放下吊掛，傘兵救護員將穿著於身上之吊帶扣於吊掛上，由直升機回收。
三、0714日：陸空救援訓練
    0930時於空運機搜救單位，執行飛行前共同任務提示(含傘兵救護員)；直升機於1130時模擬緊急起飛，空運機於1200時模擬緊急起飛，至陸上訓練場執行訓練，模擬狀況為小型飛機墜毀，有生還者乙員，本軍觀摩人員分兩批各同乘空運機及直升機，訓練課目計：傘兵救護員空降執行初步醫療程序、直升機傷患後送、直升機空中加油等課目，1230時美搜救指揮中心通知訓練停止，空運機臨時轉用執行真情況人員搜救，狀況如后：
(1) 傘兵救護員空降執行初步醫療程序：
空運機抵達搜救點執行人員搜索並空投手持無線電供待救者使用，經任務機長評估及搜救直升機回報即將到達目標區，機長決定無須空降傘兵救護員之必要，故取消空降傘兵救護員程序。
(2) 直升機空中加油：
囿於直升機接近目標區時油量偏低，即刻執行空中加油，期增加直升機留空救援作業時間。
(3) 直升機傷患後送：
直升機降落海岸沙洲搭載待救者，此際空運機於低空中盤旋觀察，完成後再與空運機隨伴返場。
四、0715日：參訪美阿拉斯加搜救協調中心
由該中心副主任簡報，內容重點如后：
(1) 責任區：美方與鄰近各國簽訂聯合搜救責任區，計分阿拉斯加、加拿大、美國本土、南美、夏威夷、日本、蘇聯等區域，藉綿密的涵蓋以達相互支援之目的，該搜救協調中心，僅負責阿拉斯加空中搜救之責任。
    (二)搜救協調中心負責區域，包含整個阿拉斯加地區空中的搜救任務，海岸巡防隊則是負責阿留申群島及其所屬南方海域。
(三)阿拉斯加面積廣達151萬平方公里，佔有美國本土三分之一面積，擁有複雜地形及嚴峻寒冷天氣，執行搜救任務擔負極高風險，為美國空軍搜救任務最繁忙之單位。
    (四)搜救任務情況統計：
        每年6至10月為搜救任務高峰期，自1994年起共執行 4369次任務，成功救援1754人，協助救援720人，飛行時間總計18591小時，出勤9384架次。
    (五)阿拉斯加搜救機制組織關係圖：
        搜救協調中心原本擔負軍方搜救任務，1994年後移編至國民兵，隸屬於現行搜救單位，編制有12員(6員軍官、6員士官)，人員平時於直升機及空運機單位飛行，每日保持2員24小時執勤，負責所屬區域空中搜救任務，另可協調州政府所屬部隊、公園警察及第17搜救協調中心。
    (六)相關資源：
        阿拉斯加搜救單位包含直升機、空運機、傘兵救護員、阿拉斯加地區陸上國民兵、民間巡邏隊及北極圈搜救隊等單位。
五、0716日：傘兵救護員部隊參訪
    (一)成員為戰場搜救官及傘兵救護員，主要任務為戰場搜救及人員復員，傘兵救護員具有空中救護、跳傘、潛水、山區搜救、求生、射擊等專長，除執行作戰任務，亦能於重大災難後執行災後救援行動。
    (二)除一般搜救外，該單位也執行救災任務，如卡翠那風災、巴基斯坦及海地震災災後救援任務。
伍、參訪所見：
  一、搜救訓練裝備及兵力運用：
(一)直升機擁有整合GPS/INS/DOPPLER導航裝備；使用機內增程油箱，能以空中加油方式，增加任務執行時間；因應戰場搜救環境，可加裝自衛性反制裝置及武器；起落架加裝雪板，可應付軟泥地及雪地起降；組員執行夜間任務均配戴夜視鏡，增加夜間搜索能力；直升機執行搜救任務時，均採雙機相互支援作業模式，並配合空運機採遠航程搜救、無線電中繼及快速投入傘兵救護員遂行救援，俾利有效降低風險提高任務成功率，經團員評估研討，囿於本島防空識別區狹小，搜救待命兵力分散佈署於全島各地，可即刻投入搜救作業，故無須參考美國民兵用兵方式，惟起落架加裝雪板及增配夜視鏡殊值國軍建軍參考。
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(二) 美搜救空運機於機身兩側設置透明窗，並置二員裝載長擔任搜索員，大幅增加搜索視野，貨艙門具有照明彈、發煙彈及海水染色劑發射裝置，於投放時不必減速開門，增加安全係數，具四個外油箱，貨艙內另有一油箱，增加油量酬載，除增加自己航程外，並可藉外側油箱之輸油管對直升機空中加油，於夜間搜救任務時，組員均配戴夜視鏡，除有助夜間搜索外，更可迴避地障，減低風險；因本軍之空運機擔負眾多任務，增設透明窗、照明彈、發煙彈及海水染色劑發射裝置及外油箱皆牽涉更改構型，應審慎評估是否有必要為搜救任務更改構型，惟美空運機機組員均增配夜視鏡大幅提升夜間搜救能力殊值國軍參考。
(三) 美國民兵於緊急起飛時派遣空運機可快速到達現場執行搜索任務，若尋獲目標則可視情況投入傘兵救護員或空投求生裝備，先行對待救者實施初步救治，穩定生命徵象，俟直升機或船隻到達後將人員救起後送，然台灣國土幅員狹小，各搜救待命兵力分散佈署於全島各地，於緊急狀況時可快速投入搜救工作，不必要以空降方式投入救援，徒增風險。
(四) 空運機於到達目標區前由機長執行搜索檢查程序有  效分配組員工作，如機械官提醒高度、速度，領航官引導投放、組員搜索區域分配，以減低遺漏、增加相互提醒的機會，本軍應循軍售體系詢問洛克希德廠是否有適當的檢查卡可供使用。
(五) 空運機上MA-1/2求生套件由五個圓筒組成，中間由繩索相連接，第1、5個圓筒內裝有救生艇(分為7人及20人艇)，中間3個圓筒內裝有求生裝備，投於水上待救者可用此套件增加存活機會，本軍現行為投放7人及20人艇，可滿足國軍搜救作業需求。
  二、搜救中心救援機制：
(一)值班人員較少，通聯方式較具彈性：
    搜救協調中心僅2人採24小時執勤，擔任連絡官任務，僅將報案狀況傳達至176聯隊值班搜救官處，再依狀況下令搜救中隊執行搜救任務，亙搜救全程值班搜救官可與在空搜救機遂行通聯，以利狀況掌握。
(二)傷患後送未經專業醫師評估後執行後送： 
    搜救人員傷患後送，由傘兵搜救員領隊決定，未經具專業醫生資格人員決定，易肇生後遺之嫌。我方則由國搜中心專業值班醫師依當時狀況，評估判斷後，再經由國搜中心醫療資源整合系統，遴選最佳醫院後送，以利傷患獲致最佳救援效果。
(2) 指揮機制與本國相似：
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  三、救援裝備：
    (一)各式破壞剪：
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        可用於破壞各式交通工具殘骸，以利受困人員脫困，其動力來源有手動，電動及液壓三種。
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    (二)支撐氣墊：
        可撐起44940磅重物，支撐高度11英吋。
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(三)折疊式擔架：
採用鋁合金製作，折疊後體積小，不佔空間，利於搜救人員攜帶。
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(四)醫療裝備室：
        內含各式緊急救護器材及藥品。
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(五)指揮車：
用於救援前進指揮，內含各式通訊裝備，以利各項指管作為。
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(六)特種車輛：
用於特殊地形運輸及救援。
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(七)裝備運輸箱：
用於運輸各式救護裝備，以利搜救單位快速進入災區執行任務。
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(八)水上摩托車：
用於水上救援及運輸，附加傘具可空投至災區。
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(九)充氣救生艇：
        用於海上、河川、淹水災區救援或運輸，洩氣後可於機上空投，快速投入災區。


(十)噴射推進船： 
        使用噴射水流行駛(非螺旋槳葉)，適用於4英吋以上淺水區，提供災區人員撤離及物資運送。


    (十一)室內訓練池：
用於游泳訓練，可調整池水流速及水溫，池壁附有觀察窗可觀看訓練者泳姿，調整及指導正確姿勢。


    (十二)攀降場：
          提供搜救援特殊場地訓練使用。


陸、建議： 
一、美方強烈建議國軍應增購夜視鏡執行夜間任務，目前美方執行夜間搜救任務均使用是項裝備，因夜間海上視野不良，使用夜視鏡可提升飛行安全係數外，亦可增加國軍夜間搜救能力；另水災後災區常為軟泥地，搜救直升機應增設起落架雪板，以應付災後軟泥地及冬季高山雪地起降，減少特戰部隊野戰降落場之開闢，提升救援效率及安全係數。
二、下令緊急起飛後常為倉促不明的情況，在空運機到達搜救現場前，參考美方搜救檢查程序，可周詳任務分配，發揮組員資源管理及提高飛安之目的，建請業管單位正式向美方提出申請，俾利我空運機組員執行任務提示時之參據。
三、通聯措施：
    我國家搜救協調中心及國防部戰情中心，可仿美阿拉斯加搜救協調中心，建立相關對空無線電通聯能力，有效掌握即時情資，以利搜救任務順遂。
  四、傘兵救護員部隊各項搜救工具完備齊全，可肆應不同災難、地形而做出最佳反應，其室內訓練硬體設施亦可提供救難人員全天候訓練。另中隊擁有多種因應困難地形之載具，可在最短時間將人員、器材前運至災區，提供搜救人員使用，阿拉斯加地區與台灣皆屬嚴峻地形，權責單位應依地區特性、可重新檢討各搜救單位用具，以利搜救任務順遂。
  五、美阿拉斯加救護直升機及空運機搜救部隊，其任務屬性與本軍救護隊及屏東空運機部隊相似，美傘兵救護員單位則為特戰、初步醫療及內政部消防署特種搜救隊之綜合體，建議內政部消防署可參考美傘兵救護員中隊，針對特殊災救難裝備，結合國內救災現況，增購是項裝備
  六、邀請美方搜救專業人員(搜救協調中心1員、直升機、空運機及傘兵救護員部隊各1員)，至本軍搜救單位觀摩各項搜救訓練，並列為常態性交流。
柒、結論：
訓練乃戰力泉源，工欲善其事，必先利其器，唯有使用精良裝備遂行訓練及至當搜救兵力運用，方能快速有效達成各項搜救任務，本次搜救訓練觀摩所獲，將可提供國軍搜救單位及內政部消防署參考運用，如能將此種觀摩列為常態性交流，除增進與美方友好關係外，更有助於搜救經驗之交流，增進我國搜救能力，保障人民生命安全。
協調線       指揮線





本國搜救協調中心指揮管制圖





美搜救協調中心指揮管制圖
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各式裝備運輸箱





使用於特殊地形之輪型車、履帶車





前進指揮車





醫療器材裝備室





鋁合金摺疊式擔架





支撐氣墊





手動、電動及液壓破壞剪





整合於頭盔上之夜視鏡





直昇機起落架雪板





水上摩托車





充氣式救生艇





可行駛於淺水區之噴射推進船





室內訓練泳池





室內攀降場
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