行政院所屬各機關出國報告

（出國類別：開會）

參加2009年國際煤炭運輸暨貿易會議

服務機關：台灣電力公司

出 國 人 職    稱：燃料處運輸組組長
姓    名：洪溫祝
出國地區：英國倫敦

出國期間：98.10.23～98.10.29

報告日期：98.12.2
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	行政院及所屬各機關出國報告提要



	出國報告名稱：參加2009年國際煤炭運輸暨貿易會議

	
	
	頁數 34  含附件□是■否

	出國計劃主辦機關/聯絡人/電話

台灣電力公司/人事處/陳德隆/2366-7685

	出國人員姓名/服務機關/單位/職稱/電話

洪溫祝/台灣電力公司/燃料處/運輸組組長/2366-6745

	出國類別：□1考察□2進修□3研究□4實習■5其他：開會、洽公



	出國期間：98.10.23 ~ 98.10.29
	出國地區：英國倫敦

	報告日期：98.12.2

	分類號/目

	關鍵詞：煤炭、供應中斷、Swing Demander、散裝貨貿易量、鐵礦砂、航運市場

	內容摘要：(二百至三百字)

一、全世界探明的煤炭儲量超過9,900億噸，以每年開採45億噸計，足夠全球再使用約220年，蘊藏量可說不虞匱乏。惟目前生產端面臨開採成本增加之情況，以及環保要求趨嚴、氣候變遷干擾等，煤炭有供不應求之趨勢，難再有低價格之情形。即使一個單一的供應中斷，也可能導致價格大幅上揚。
二、在今後20年間，全球新增煤炭消耗量將有八成來自中國大陸與印度，對全球煤炭貿易投下更多變數。中國大陸與印度已形成“New World Order”，其需求情況將影響亞太地區的煤炭供需與行情。中國大陸更因為經濟復甦情況較預期佳，對煤炭需求龐大，國內煤炭價格居高不下，致東南沿海電廠大量自國外進口燃煤，中國大陸成為“搖擺的需求者” (“Swing Demander”)，對煤價漲跌具關鍵因素。
三、預估2010年太平洋區燃煤總需求將由2009年的420百萬公噸增加20百萬公噸至440百萬公噸(+5%)。合計全球2010年燃煤需求成長30百萬公噸，主要來自亞太地區，尤其是中國大陸與印度，但是中國大陸的變數很大。展望2010年，基本上燃煤供給略大於需求17百萬公噸，但假如使用端中國大陸與印度對燃煤進口量超過預期，或生產端面臨供應困難情況，如印尼雨季拉長，或澳洲Newcastle塞港情況未改善，或煤礦工人罷工，則燃煤供應將呈緊俏局面，煤價將欲小不易。
四、2009年全球散裝貨貿易量為3,016百萬公噸，較2008年的3,065百萬公噸減少49百萬公噸，衰退幅度2%。預估2010年全球散裝貨貿易量為3,177百萬公噸，較2009年的3,016百萬公噸增加161百萬公噸，增長5%。主要增長來自鐵礦砂貿易量，預計2010年鐵礦砂貿易量將由2009年的893百萬公噸增加至988百萬公噸(+10.6%)，其中中國大陸預計2010年進口鐵礦砂650百萬公噸，增長5.6%。
五、2009年全球散裝船噸供給為3,560百萬公噸，船噸需求為3,016百萬公噸，供給大於需求18%。2010年預計新交船載重噸數增加109百萬載重噸，占2009年現有全球載重噸445百萬載重噸的24%，而預計2010年全球散裝貨貿易量僅增加5%，因此就基本面言，2010年運力仍然供給大於需求約20%。
六、2010年散裝航運市場仍面臨供給大於需求壓力，但是中國大陸及印度對進口原物料之需求情況仍為航運市場最大變數。預估未來5年仍將有大批新造船投入航運市場，惟受到全球金融風暴影響，船舶融資困難度增加，未來新造船能否全數如期交船仍是一大疑問。專家表示航運業的整體真正復蘇大概還需要3～5年時間，值得密切觀察。
本文電子檔已上傳至出國報告資訊網(http://report.gsn.gov.w)


壹、出國緣起與任務
1、 依據本公司長期電力發展方案，本(98)年度燃煤需求量約2,600萬公噸，99年度需求量與本年度相當，全數仰賴進口。面對此龐大燃煤需求，如何妥善規劃燃煤採購及海上運輸，以降低整體採購成本甚為重要。本公司有必要派員參加國際會議，多方面蒐集與瞭解國際煤炭與散裝航運市場供需與價格趨勢等資訊，作為燃煤採購及運輸傭船規劃之參考。

2、 2009年國際煤炭運輸暨貿易會議(29th Coaltrans 2009)將於本(98)年10月25日至27日在英國倫敦召開。將有各國煤炭生產商、電力公司、煤炭買主、煤炭檢驗、貿易商、航運公司、港口單位等各界代表參加。本次會議主要討論議題包括﹕1.煤炭工業展望，2.煤炭在能源市場之角色，3.新興煤炭供應國，4.冶金煤市場供需展望，5.燃煤市場供需展望，6.散裝航運市場供需展望。

3、 參加前述會議，可蒐集及瞭解最新國際煤炭之供需情勢、價格趨勢與散裝航運市場供需與價格趨勢等資訊，有助於本公司在燃煤採購及運輸傭船營運之規劃。
貳、出國行程

	日     期
	所在城市
	詳 細 工 作 內 容

	98.10.23~98.10.24
	倫敦
	往程 (台北-阿姆斯特丹-倫敦) 

	98.10.25~98.10.27
	倫敦
	參加2009年國際煤炭運輸暨貿易會議，主要討論議題：

1. 煤炭工業展望，

2. 煤炭在能源市場之角色，

3. 新興煤炭供應國，

4. 燃煤市場供需展望，

5. 冶金煤市場供需展望，

6. 散裝航運市場供需展望。



	98.10.28~98.10.29
	
	返程

(倫敦-阿姆斯特丹-台北)


參、工作內容
本次會議計有煤炭生產商、電力公司、煤炭買主、煤炭檢驗、貿易商、航運公司、港口單位等各界代表參加。本次會議討論議題與本公司較有關者包括﹕1.煤炭在能源市場之角色，2.煤炭工業展望，3.新興煤炭供應國，4.燃煤市場供需展望，5.冶金煤市場供需展望，6.散裝航運市場供需展望。茲報告如下：
一、煤炭在能源市場的角色
1、燃煤發電在世界電力消耗總量中所占的比重：

煤炭是世界上最重要的能源來源之一，提供近40%的全球發電量燃料來源，超過天然氣、石油、核能、水力與再生能源。下表為2008年各國燃煤發電在電力消耗總量中所占的比重：
	波蘭
	93%
	印度
	69%

	南非
	93%
	摩洛哥
	69%

	澳洲
	80%
	捷克
	59%

	中國大陸
	78%
	希臘
	58%

	以色列
	71%
	美國
	50%

	哈薩克
	70%
	德國
	52%


2、世界的發電能源分布：
煤炭在世界能源體系中乃至全球經濟和社會發展中扮演著極重要角色。目前，煤炭為全球能源提供40%以上電力，並滿足全球25%的一次能源需求。預期在今後30年間，煤炭每年將增長1.4%。全世界發電類別如下：

	
	目前
	2030年(預估)

	煤炭
	40%
	38%

	天然氣
	19%
	30%

	水力
	17%
	13%

	核能
	16%
	9%

	石油
	2%
	4%

	其他
	7%
	6%


3、世界的煤炭需求：

目前全世界每年約消耗48億噸煤炭，主要用於電力、鋼鐵生產、水泥製造，部分做為家庭燃料。預估今後30年間，全球能源需求將成長60%。煤炭做為發電燃料及煉鋼的原料，需求將在今後30年成長47%：

	世界的煤炭需求(百萬噸)

	
	目前
	2030年(預估)

	
	百萬噸
	發電%
	百萬噸
	發電%

	OECD北美洲
	1,051
	46
	1,222
	40

	OECD歐洲
	822
	29
	816
	24

	OECD太平洋地區
	364
	36
	423
	29

	OECD合計
	2,237
	38
	2,461
	33

	
	
	
	
	

	俄羅斯
	220
	19
	244
	15

	其他轉型期經濟體
	249
	27
	340
	15

	轉型期經濟體合計
	469
	22
	584
	16

	
	
	
	
	

	中國
	1,308
	77
	2,402
	72

	東亞
	160
	28
	456
	49

	南亞
	396
	60
	773
	54

	拉丁美洲
	30
	4
	66
	5

	中東
	15
	6
	23
	5

	非洲
	174
	47
	264
	29

	發展中國家合計
	2,085
	45
	3,984
	47

	全球
	4,791
	39
	7,029
	38


4、世界的煤炭蘊藏量：

據估計，全世界探明的煤炭儲量約9,900億噸，足夠全球再使用約200年，最大的儲量位於美國、俄羅斯、印度與中國大陸。以下為幾個主要的煤炭蘊藏國家及蘊藏量(Measured+Indicated Reserves)：
	　
						單位：億公噸

	國家
	無煙煤暨煙煤
	亞煙煤暨褐煤
	合計
	2008年產量

		蘊藏量
	占比(%)

	蘊藏量
	占比(%)

	蘊藏量
	占比(%)

	
	美國
	1,113.4

	23.25
	1,353.1

	31.44

	2,466.4
	27.13
	10.63


	俄羅斯
	491

	10.25

	1,079

	25.08

	1570

	17.27

	3.27

	中國大陸
	622

	12.99
	523

	12.15
	1,145

	12.59

	27.82


	印度
	900.9

	18.82

	23.6

	0.56

	925

	10.17
	5.12


	澳洲
	386

	8.06

	399

	9.27

	785

	8.63

	4.02

	德國
	2

	0.04

	66

	1.53

	68

	5.37

	1.92

	南非
	487.5

	10.2

	-

	-

	487.5

	2.27

	2.5

	印尼
	7

	0.15

	42.6

	0.98

	49.6

	0.54

	2.3


	哥倫比亞
	62.3

	1.33

	3.8

	0.08

	66.1

	0.70

	0.74


	委內瑞拉
	4.8
	0.10
	-

	-

	4.8
	0.05

	0.5


	其他地區
	711

	14.85
	813
	18.89
	1,524
	16.76
	8.98


	合計
	4,787.7

	100.00

	4,302.9

	100.00

	9,090.6

	100.00

	67.8



	


5、世界的煤炭進出口貿易：

過去20年間，燃煤海運貿易量每年約成長8%，冶金煤貿易量每年約成長2%。運輸成本在煤炭交易價格中佔有一定比例，因此煤炭貿易大致分成大西洋市場與太平洋市場，其中太平洋市場約占海運總貿易量之60%。以下為2009年燃煤貿易量(含陸上貿易)預估：
單位：百萬公噸

	國家
	歐洲
	亞洲
	其他
	合計

	印尼
	17.5
	180.3
	8.8
	206.6

	澳洲
	3.0
	131.9
	5.2
	140.1

	俄羅斯
	54.2
	16.1
	14.1
	84.4

	南非
	27.7
	24.0
	11.2
	62.9

	哥倫比亞
	27.5
	0.1
	46.4
	74.0

	中國大陸
	0.2
	35.2
	0.8
	36.2

	美國
	8.8
	0.2
	17.7
	26.7

	加拿大
	0
	3.3
	0.7
	4.0

	波蘭
	5.5
	0
	0
	5.5

	委內瑞拉
	2.0
	0
	3.7
	5.7

	越南
	2.2
	31.2
	0
	33.4

	合計
	149
	422.2
	108.5
	680


全球燃煤海上貿易進口國、出口國與數量預測

單位：百萬公噸

	進口
	2008
	2009(f)
	2010(f)
	2011(f)
	2012(f)

	亞太地區主要燃煤進口國

	日本
	124
	109
	112
	115
	116

	南韓
	76
	78
	82
	84
	86

	印度
	36
	50
	58
	64
	68

	台灣
	60
	55
	60
	61
	62

	中國
	15
	50
	50
	45
	40

	馬來西亞
	13
	11
	13
	15
	16

	菲律賓
	8
	8
	8
	8
	8

	泰國
	12
	12
	14
	15
	16

	其他
	10
	0
	0
	0
	0

	合計
	370
	396
	419
	427
	432

	增長(%)
	7%
	7%
	6%
	2%
	1%

	大西洋地區主要燃煤進口國

	歐洲
	155
	145
	138
	
	

	美國
	29
	21
	22
	
	

	地中海國家
	36
	32
	34
	
	

	其他
	12
	11
	12
	
	

	合計
	232
	209
	206
	212
	219

	增長(%)
	-2%
	-10%
	-1%
	3%
	3%

	進口合計
	601
	605
	625
	639
	650


	增長(%)
	3%
	1%
	3%
	2%
	2%


	出口
	2008
	2009(f)
	2010(f)
	2011(f)
	2012(f)

	印尼
	183
	200
	219
	235
	240

	澳洲
	125
	140
	145
	150
	155

	俄羅斯
	78
	86
	86
	85
	85

	南非
	68
	66
	68
	68
	70

	哥倫比亞
	68
	65
	68
	70
	75

	中國大陸
	36
	18
	15
	10
	5

	美國
	18
	10
	8
	5
	5

	加拿大
	5
	5
	5
	4
	4

	波蘭
	5
	4
	2
	2
	2

	委內瑞拉
	6
	4
	4
	4
	4

	出口合計
	608
	620
	642
	653
	665


	供給減需求
	7
	15
	17
	14
	15


6、總結：

(1)、全世界探明的煤炭儲量超過9,900億噸，以每年開採45億噸計，足夠全球再使用約220年，蘊藏量可說不虞匱乏。惟目前生產端面臨開採成本增加之情況，如人工、機具、油料、爆破材料、消耗品如輪胎等，以及環保要求趨嚴、氣候變遷干擾等，煤炭有供不應求之趨勢。煤炭價格將追隨石油、天然氣之趨勢，難再有低價格之情形。煤炭從一個供應豐富、價格低廉的能源，演變成資源稀少、價格高昂的商品，即使一個單一的供應中斷，也可能導致價格大幅上揚。
(2)、國際能源總署IEA表示，2007至2030年，全球對煤炭需求將增長53%，對石油需求將增長24%，對天然氣需求將增長42%，以煤炭需求增長最高。但是IEA也警告，如全球各電廠未投入鉅資汰換舊燃煤機組、發展再生能源與提升核能發電，則至2030年，地球溫度增加6℃並非不可能。
(3)、中國大陸、印度等新興國家對能源需求大增，導致能源供應趨緊。國際能源總署IEA預測，中國大陸將在2010年後成為最大的能源消耗國。而油價、天然氣價格的飆升等因素將繼續促使更多開發中國家增加煤炭的使用量。至2030年，全球能源消耗量將比目前增加55%，煤炭的比重將自目前的25%上升到28%。

(4)、在今後20年間，全球新增煤炭消耗量將有八成來自中國大陸與印度，中國大陸國內煤炭生產量支應國內需求變數極大，印度則需進口更多煤炭，將對全球煤炭貿易投下更多變數。中國大陸與印度已形成“New World Order”，其需求情況將影響亞太地區的煤炭供需與行情。

(5)、提高能源效率、發展清潔煤炭技術Clean Coal Technology (CCT)及建設更多的核電廠將是舒緩能源供應吃緊和減少溫室氣體排放的對策。煤汽化複循環發電(IGCC)、加壓流化床燃燒發電(PFBC)及煤汽化燃料電池發電(IGFC)等發電方式有助於減少燃煤電廠CO2排放量。
(6)、煤炭燃燒過程會產生二氧化碳(Carbon Dioxide，CO2)，而二氧化碳是造成地球溫室效應的主要氣體，因此如何減少及處理二氧化碳的排放為目前重要課題。目前科學家已進行研究如何利用碳隔離技術，將二氧化碳回收後儲存在地底或海底，稱為「碳的回收與儲存」(Carbon Capture and Storage，CCS)，可能在未來幾年付諸實現，歐盟更希望在2020年前減少CO2排放量20-30%。為因應此國際趨勢，本公司未來興建新燃煤電廠時，宜有前瞻性CO2減排規劃，減少燃煤電廠CO2排放量。
	科技創新

	減排CO2 22%
	減排CO2 25%
	減排CO2 99%
	

	改進電廠的效率
	新科技
	碳的回收與儲存(CCS)
	 零排放

(ZEP)

	臨界發電技術效率提高38-40%，超臨界發電技術效率進一步提高到45%。
	煤汽化複循環發電(IGCC)、加壓流化床燃燒發電(PFBC)已成功運轉，煤汽化燃料電池發電(IGFC)正在研發階段。
	碳的回收與儲存(Carbon Capture and Storage，CCS) 正在研發階段，以10年內(2015年前)建造示範工廠為目標。
	2020年進入CO2 “零”排放(Zero Emission Power Plant)，沒有CCS的電廠不得發電。


二、亞太地區燃煤供需情勢
(一)、需求
2009年亞太地區總需求將增加20百萬公噸，成為388百萬公噸，主要是中國大陸及印度需求大幅成長，另韓國也有小幅成長。日本、馬來西亞及台灣需求則呈現下滑。

預期2010年日本、馬來西亞及台灣進口需求成長將趨緩，中國大陸、印度及韓國需求持續增長。因此，2010年亞太地區總需求將由2009年之388百萬公噸，增至401百萬公噸，增加13百萬公噸，其中中國大陸的進口需求變數最大，成為煤炭的“Swing Demander”。
亞太地區主要用煤國之煤炭需求預測
單位：百萬公噸

	年度
	2006
	2007
	2008
	2009(f)
	2010(f)

	日本
	111.0
	119.6
	124.1
	109.1
	107.1

	南韓
	62.3
	68.3
	76.5
	80.5
	83.5

	台灣
	57.4
	61.4
	59.6
	55.6
	58.6

	印度
	28.9
	35.3
	36.1
	48.1
	58.1

	中國大陸
	10.8
	16.2
	14.9
	39.9
	34.9

	泰國
	10.5
	15.3
	15.1
	16.6
	17.6

	馬來西亞
	12.0
	12.5
	16.1
	12.1
	14.1

	香港
	11.4
	12.3
	11.3
	11.3
	11.3

	菲律賓
	7.2
	7.1
	7.5
	7.5
	8.0

	巴勒斯坦
	2.2
	4.4
	3.7
	3.7
	3.7

	紐西蘭
	1.2
	0.8
	0.6
	0.6
	0.6

	其他
	3.6
	3.6
	3.6
	3.6
	3.6

	合計
	318
	356
	368
	388
	401


日本：

日本將核能發電與燃煤發電視為基載電力，核能發電機組發生故障時由燃煤及天然氣發電補足。日本2009年受經濟衰退及法令要求天然氣發電維持一定比例之影響，發電業、水泥、化工、造紙和鋼鐵等各工業對煤炭之需求大幅減少，預估2009年將較2008年減少15百萬公噸，成為109百萬公噸。
燃煤發電相對於石油和液化天然氣雖較為低廉，但不影響日本推動液化天然氣發電之政策，部份燃煤發電因此改為中載電力。經濟復甦情況、核能發電的恢復以及日本政府對於CO2排放的政策將影響未來進口煤的需求。

預期2010年對煤炭之需求將較2009年減少2百萬公噸，成為107百萬公噸。日本主要進口燃煤來源及數量如下：
單位：百萬公噸

	
	2009年(f)

	澳洲
	55

	印尼
	35

	中國大陸
	10

	俄羅斯
	6

	其他
	3

	合計
	109


韓國：
新建燃煤電廠加入營運，使2008年燃煤進口量超過預期，增加8.2百萬公噸，達到76.5百萬公噸。由於2009年仍將有新燃煤電廠商轉，即使面臨經濟衰退期，預估2009年將較2008年增加4百萬公噸，成為80百萬公噸。

2010年將再略增3百萬公噸，成為83.5百萬公噸。韓國主要進口燃煤來源及數量如下：

單位：百萬公噸

	
	2009年(f)

	澳洲
	32

	印尼
	28

	中國大陸
	12

	俄羅斯
	5

	其他
	3

	合計
	80


台灣：

我國最近幾年沒有新燃煤機組商轉，需求未增加。由於產業外移，工業用電需求減少，惟如景氣持續復甦，2010年發電量可望略為增加。

預估2009年燃煤進口量較2008年減少4百萬公噸，為56百萬公噸。2010年燃煤進口量略增加3百萬公噸，為59百萬公噸。我國主要進口燃煤來源及數量如下：
單位：百萬公噸

	
	2009年(f)

	印尼
	26

	澳洲
	19

	中國大陸
	9

	其他
	2

	合計
	56


印度：

印度的電力需求增加非常快速，其中燃煤發電機組占63%，核能發電機組占10%，水力發電機組占27%。2009年印度燃煤發電成長8%，水力發電下降10%，意謂燃煤發電有再成長的空間。

2009年印度進口煤大幅成長，進口量達到歷史高峰，首次超過40百萬公噸，成為全球新的進口煤中心。

預估2009年印度燃煤進口量將較2008年增加12百萬公噸，成為48百萬公噸。2010年將再增加10百萬公噸，成為58百萬公噸。印度主要進口燃煤來源及數量如下：
單位：百萬公噸

	
	2009年(f)

	印尼
	27

	南非
	19.9

	澳洲
	0.7

	其他
	0.5

	合計
	48


中國大陸：

2009年中國大陸因經濟復甦情況較預期快，國內煤炭需求增加，國內煤價大幅上漲，燃煤進口量大幅成長25百萬公噸。

中國大陸煤炭進口量已高於出口量，成為煤炭的淨進口國。中國大陸政府持續對煤炭實施“促進抑出”政策，西部大開發、振興東北、中部崛起、開發環渤海經濟區等區域發展策略的推動，拉動投資和重工業增長，煤炭的需求持續增高。
預估2010年中國大陸國內煤炭產量持續增加，在優先供應國內情況下，2010年中國大陸煤炭進口量將較2009年略為減少5百萬公噸，成為35百萬公噸。惟因中國大陸國內煤價居高不下，如果進口價較國內煤價低，中國大陸仍將持續進口煤炭，因此煤炭進口需求變數甚大，成為煤炭的“Swing Demander”。中國大陸燃煤進口來源及數量如下：(加計冶金煤與無煙煤，預估2009年煤炭進口合計約63百萬公噸)

單位：百萬公噸

	
	2009年(f)

	澳洲
	15.1

	印尼
	19

	其他
	5.8

	合計
	39.9


(二)、供給

印尼：

受全球景氣不振影響，印尼2009年上半年燃煤出口量較去年減少12.6百萬公噸，其中出口至大西洋區減少4百萬公噸，至太平洋區減少8.6百萬公噸。

印尼煤炭90%出口至亞洲，其生產狀況(包括天候因素、機械用油成本及週邊居民干擾等)影響亞太地區煤炭供應甚鉅。近年來印尼煤炭出口成長增加迅速，至中國大陸與印度出口量增加速度驚人，煤商獲利豐碩，除積極拓展出口外，政府鼓勵私人投資煤炭工業，大型礦煤商繼續進行擴產，尤其是生產低熱值煤礦。

印尼國內經濟穩定成長，國內需求逐年增加，計劃大量興建燃煤電廠，以低熱值煤為目標。未來國內使用量將急速增加，預計2015-2020年國內用量達170百萬公噸，2025年達220百萬公噸，屆時煤炭出口量可能下降到150百萬公噸。

2009年印尼燃煤出口量預估200百萬公噸，較2008年增加約17百萬公噸。預估2010年將增加9百萬公噸，成為219百萬公噸，其中出口至亞太地區為180百萬公噸，以印度及中國大陸採購量增加最多。印尼煤主要出口地區及數量如下：
單位：百萬公噸
	
	
	2009年(f)

	亞太地區
	出口量
	180

	
	日本
	37.0

	
	韓國
	27.5

	
	台灣
	26.5

	
	中國大陸
	19.0

	
	印度
	27.0

	
	其他
	38.0

	其他地區
	出口量
	25.5

	合計
	
	200


澳 洲：
2009年澳洲燃煤出口量預估140百萬公噸，較2008年增加約15百萬公噸，以出口至亞太地區增加較多，主要係因中國大陸持續對澳洲增加進口。
澳幣貶值有利澳煤出口，但人工及燃料費增加需加以克服。長期困擾澳洲出口成長潛力之鐵路與出口港基礎設施問題改善進度緩慢，Newcastle港口營運公司PWCS已著手進行擴充計畫，預計在2009年年底前可達到每年113百萬公噸出口量，並逐年提昇至125百萬公噸。

NCIG (Newcastle Coal Infrastructure Group)所主導的Newcastle第三座碼頭興建計畫預計於2010年年底完成，每年出口量達30百萬公噸，其他港口擴充計畫尚需數年才能完成。
預估2010年澳煤出口增加5百萬公噸，成為145百萬公噸，其中出口至亞太地區為140百萬公噸。澳煤主要出口地區及數量如下：
單位：百萬公噸
	
	
	2009年(f)

	亞太地區
	出口量
	132

	
	日本
	57.7

	
	韓國
	32.0

	
	台灣
	20.0

	
	中國大陸
	17.0

	
	印度
	1.0

	
	其他
	4.3

	大西洋地區
	出口量
	8.0

	合計
	
	140


中國大陸：

2009年中國大陸燃煤出口量持續減少，較2008年的36百萬公噸減少18百萬公噸，約為18百萬公噸。

預計2010年中國大陸煤炭總產量將達30億噸，與總需求量相當，將重點建設13個大型煤礦基地，機械化採掘程度將達95%。由於煤礦分佈不均，必須以“西煤東運、北煤南運”供應國內需求，國內運輸持續吃緊。

中國大陸能源問題長久以來一直受到全球的廣泛關注，特別是作為占中國大陸煤炭需求半數以上的燃煤，其供需情勢更是如此。預計至2010年，小煤礦數量將減到1萬個左右，使大中小煤礦產量比例調整為56:17:27。由於煤礦大小效率與安全程度不同，中國大陸持續實施“以大代小、以大壓小”的煤礦政策，以提昇效率與減少人員損傷。
中國大陸經濟復甦情況較預期佳，電力需求增加，導致煤炭需求增加。為儲備2009年冬季用煤，中國大陸積極自印尼及澳洲進口煤炭，促使現貨煤炭價格趨高。
預估2010年中國大陸燃煤出口量略減，為15百萬公噸。中國大陸燃煤主要出口地區及數量如下：
單位：百萬公噸
	
	
	2009年(f)

	亞太地區
	出口量
	17.8

	
	日本
	7

	
	韓國
	3.8

	
	台灣
	6

	
	印度
	1

	其他地區
	出口量
	0.2

	合計
	
	18


俄羅斯：
預估2009年俄羅斯燃煤總出口量為86百萬公噸，較2008年之78百萬公噸增加8百萬公噸，其中出口至亞太地區數量為16百萬公噸。

俄羅斯煤產地在西伯利亞，輸往遠東港口距離長，內陸運輸費用高昂，傳統上俄羅斯煤以輸往歐洲地區較具競爭力。
俄羅斯煤商Suek之Vanino出口港(位於Vostochny北方500公里)每年容量達6百萬公噸，再加上輸往亞太地區出口港之Vostochny港每年12百萬公噸之出口容量，每年輸至亞太地區總出口量可達18百萬公噸。惟受到來自印尼與中國大陸煤之競爭，俄羅斯煤進入亞太市場將較為吃力。

預估2010年俄羅斯燃煤總出口量與2009年相同，為86百萬公噸。俄羅斯燃煤主要出口地區及數量如下：

單位：百萬公噸
	
	
	2009年(f)

	亞太地區

	出口量
	16

	
	日本
	8

	
	韓國
	5

	
	台灣
	1.5

	
	其他
	1.5

	大西洋地區

大西洋地區
	出口量
	70

	合計
	
	86


南非：
預估2009年南非燃煤總出口量為66百萬公噸，較2008年之68百萬公噸減少2百萬公噸，其中出口至亞太地區數量為24百萬公噸。

南非煤的出口幾乎全經Richard Bay Coal Terminal，目前RBCT的運作方式為只有RBCT的股東才能經由此碼頭出口，且其出口量和其股權成正比。故南非未來出口煤的成長不但受限於RBCT的裝煤能量，而個別煤商的出口能量原則上亦受限於其擁有RBCT股權的多寡，惟股東之間可以相互租用使用權，以達到充分使用RBCT之場地及設備之功能。

如上述，南非燃煤受限於出口港RBCT及運輸鐵路等基礎設施之限制，出口量成長有限。因地理因素關係，南非燃煤出口至歐洲為大宗，如果運價具經濟性，印度採購南非燃煤亦具競爭力。

預估2010年南非燃煤出口量較2009年略增2百萬公噸，為68百萬公噸。南非燃煤主要出口地區及數量如下：
單位：百萬公噸
	
	
	2009年(f)

	亞太地區
	出口量
	24

	
	印度
	20

	
	日本
	0.5

	
	韓國
	0.3

	
	台灣
	1.7

	
	其他
	1.5

	大西洋地區
大西洋地區
	出口量
	28

	其他地區
	出口量
	14

	合計
	
	66


三、燃煤市場展望
1、需求方面：預估2010年太平洋區燃煤總需求將由2009年的420百萬公噸增加20百萬公噸至440百萬公噸(+5%)。2010年大西洋區燃煤總需求將由2009年的202百萬公噸增加10百萬公噸至212百萬公噸(+5%)。合計全球2010年燃煤需求成長30百萬公噸，主要來自亞太地區，尤其是中國大陸與印度，但是中國大陸的變數很大。歐洲與美國因經濟復甦緩慢，另因歐洲使用燃煤發電須考量CO2排放成本，各燃煤發電廠發電有被其他燃料電廠(如天然氣)取代的機會，燃煤需求增加不大。

[image: image2.wmf]
2、中國大陸因素：中國大陸2008年1月至2009年8月燃煤出口減少17百萬公噸，但進口增加26百萬公噸。主要原因為中國大陸經濟復甦情況較預期佳，對煤炭需求龐大，國內煤炭價格居高不下，致東南沿海電廠自國外進口燃煤，其到達成本反較國內便宜。如情況未改變，中國大陸東南沿海電廠仍將繼續自印尼、澳洲等進口燃煤，中國大陸成為“搖擺的需求者” (“Swing Demander”)，對煤價漲跌具關鍵因素。

[image: image3.wmf]
3、供給方面：亞洲地區三大煤源國中，2010年印尼增加燃煤出口19百萬公噸，惟印尼地區國內需求亦增加。印尼高熱值煤源逐漸枯竭，出口主要以熱值較低之亞煙煤為主，導致熱值較高之印尼煤源價格亦上漲。此外，印尼地區雨季長達5-6個月(每年11月至翌年3月)，影響礦區生產及煤炭的交運，如雨季拉長，將影響燃煤供應。澳洲受限鐵路與出口港基礎設施運能，最大出口港Newcastle塞港嚴重，燃煤出口增加有限，2010年預計增加5百萬公噸。中國大陸為確保內需，將持續實施燃煤出口配額制度，此外，中國大陸燃煤國內價格已高於國際價格，東南沿海電廠將繼續自印尼、澳洲等進口燃煤，中國大陸燃煤出口量在2010年預計下降3百萬公噸。總計預估2010年印尼、澳洲與中國大陸燃煤出口量增加21百萬公噸。
4、澳洲對亞太地區的燃煤出口量雖較印尼少，但是在亞洲煤炭市場具有主導地位。中國大陸煤炭的出口量越來越小，在亞太燃煤市場不具定價能力，但因中國大陸對煤炭進口量變數甚大，為燃煤市場的“Swing Demander”，因此密切觀察中國大陸對燃煤的進口狀況，有助於瞭解煤價走勢。

5、展望2010年燃煤供需情勢，基本上燃煤供給略大於需求17百萬公噸，但假如使用端中國大陸與印度對燃煤進口量超過預期，或生產端面臨供應困難情況，如印尼雨季拉長，或澳洲Newcastle塞港情況未改善，或煤礦工人罷工，則燃煤供應將呈緊俏局面，煤價將欲小不易。
單位：百萬公噸

	
	2008
	2009(f)
	2010(f)
	2011(f)
	2012(f)

	需求
	601
	605
	625
	639
	650

	供給
	608
	620
	642
	653
	665

	供給減需求
	7
	15
	17
	14
	15


6、專家表示，煤價走勢與原油價格走勢非常接近。2003年底以來，因中國大陸經濟快速成長帶動能源需求增加，造成能源嚴重短缺，中國大陸煤炭出口量緊縮。加上各主要燃煤供應國接連發生影響供煤事件，國際煤炭市場現貨價格自2003年初每公噸約25美元開始飆漲，2008年7月初到達最高點每公噸約190美元。2008年9月發生全球金融風暴，經濟衰退，致煤價跟隨油價大幅下挫，2009年3月中旬現貨煤價最低為每公噸62美元。

近來由於澳幣對美元持續走強及全球能源價格同步上揚，再加上中國大陸經濟復甦情況較預期好，中國大陸國內煤價屢創新高，南方電廠在市場上密集採購現貨，帶動燃煤現貨價格走揚。另最近運費大漲，原供應充裕之印尼煤因海程近，在韓國、中國大陸及印度等電力公司積極採購下，燃煤供應呈現緊澀趨勢。2009年11月燃煤現貨價格每公噸約81美元，較3月中旬現貨煤價最低點每公噸62美元，已上漲約20美元。

在長約價格方面，2008年澳洲與日本燃煤長約價格每公噸約125美元，2009年跌至每公噸70美元，跌幅44%。預測2010年澳洲與日本的燃煤長約價格將隨現貨價格趨勢上漲，每公噸可能在80美元左右。本公司宜密切觀察此趨勢，必要時宜當機立斷與供應商議定2010年燃煤長約價格。
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四、散裝航運市場現況及展望
(一)、全球經濟景氣：
散裝航運市場船噸的需求與全球的經濟景氣循環息息相關，當全球經濟處於繁榮景氣時期，市場消費能力增強，刺激全球貿易量增加，促使市場對船噸需求增加；反之，當世界經濟陷入蕭條衰退時期，市場消費不振，全球貿易量萎縮，海運市場貨載量不足，市場即面臨船噸供應過剩的窘境，因此全球的經濟景氣實質影響散裝航運市場之榮枯。
2006年由於中國大陸經濟發展迅速，帶動原物料需求大增，致整個散裝航運市場蓬勃發展。但2008年9月爆發次級房貸風波引發全球性之金融風暴，全球消費信心低落，間接影響全球對原物料之需求，海運市場陷入低迷狀況。此一風暴之影響可謂甚鉅，全球無一倖免，除中國大陸外，全球經濟成長率皆呈現衰退現象，詳如下表。
2005年至2010年全球GDP成長率統計與預測
	
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010(f)

	大陸
	10.4%
	11.6%
	13.0%
	9.0%
	8.5%
	9.0%

	日本
	1.9%
	2.4%
	2.3%
	-0.7%
	-5.4%
	1.7%

	韓國 C06eji6
	4.0%
	5.2%
	5.1%
	2.2%
	-1.0%
	3.6%

	台灣
	4.2%
	4.8%
	5.7%
	0.1%
	-4.1%
	3.7%

	亞洲
	4.7%
	5.6%
	5.7%
	1.5%
	-2.4%
	3.6%

	歐洲
	6.0%
	6.6%
	5.5%
	3.0%
	-5.0%
	1.8%

	美國
	2.9%
	2.8%
	2.1%
	0.4%
	-2.7%
	1.5%

	全球
	4.5%
	5.1%
	5.2%
	3.0%
	-1.1%
	3.1%


資料來源: Clarkson – Dry Bulk Trade Outlook – October 2009
(二)、船噸需求：
1、現況：

全球散裝貨載可分為主要散裝貨及次要散裝貨兩種，主要散裝貨計有鐵礦砂、煤炭(包括燃煤及焦煤)、榖類、大豆、磷土及鋁土等，次要散裝貨則為鋼製品、木製品、肥料及水泥等。自2002年以來，全球散裝貨海上貿易量每年都成長4%以上，但自2008年9月爆發全球金融風暴後，全球散裝貨海上貿易量成長率開始趨緩，甚至在2009年出現負成長。2005年至2010年全球散裝貨海上貿易量統計與預測如下表：
全球散裝貨海上貿易量統計
單位：百萬公噸
	年度
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009(e)
	2010(f)

	鐵礦砂
	658
	723
	783
	843
	893
	988

	(大陸進口)
	274.6
	325.6
	382.8
	442.5
	615.7
	649.6

	燃煤
	504
	539
	565
	576
	572
	588

	焦煤
	184
	190
	207
	219
	207
	219

	穀類
	208
	224
	229
	244
	244
	225

	大豆
	64
	68
	75
	78
	77
	78

	鋁土
	78
	79
	84
	86
	68
	79

	磷石
	31
	30
	32
	31
	27
	27

	次要貨載
	900
	952
	987
	988
	928
	973

	總計
	2,626
	2,805
	2,963
	3,065
	3,016
	3,177

	年成長率
	5%
	7%
	6%
	3%
	-2%
	5%


資料來源: Clarkson – Dry Bulk Trade Outlook – October 2009

2、需求展望：
合占全球海運散裝貨載60%以上之三大主要貨載為鐵礦砂、煤炭及穀物。根據上表各年榖類需求量變動不大，因此鐵礦砂及煤炭海運需求量將對全球海運散裝貨載需求成長率扮演重要影響。茲將鐵礦砂及煤炭分述如下：

(1)、全球粗鋼產量：

鐵礦砂與焦煤為生產鋼鐵所需原料，而鋼鐵產量又與經濟景氣息息相關。受全球金融風暴影響，2008年全球粗鋼產量出現負成長為1,297百萬公噸，然而中國大陸生產量依舊較2007年增加10.6百萬公噸，達497.9百萬公噸，占全球粗鋼產量之38%。截至2009年8月，中國大陸粗鋼產量佔全球粗鋼產量的48%，意謂中國大陸對鐵礦砂與焦煤需求，對全球散裝航運市場扮演著舉足輕重的地位。
2005-2009年8月底全球粗鋼產量
單位：百萬公噸
	國家 年度
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009

(end Aug)

	EU 15
	162.4
	170.7
	174.2
	165.3
	69.3

	中國大陸
	348.1
	414.5
	487.3
	497.9
	369.0

	日本
	112.5
	115.4
	120.2
	118.7
	52.7

	南韓
	47.7
	48.1
	51.2
	53.5
	31.1

	台灣
	19.3
	20.2
	20.6
	20.5
	9.9

	美國
	93.2
	100.1
	97.4
	91.4
	34.7

	印度
	39.0
	41.9
	49.5
	55.1
	36.8

	其他國家
	281.4
	292.3
	308.1
	294.6
	154.7

	總計
	1103.6
	1203.2
	1308.5
	1297.0
	758.2

	年成長率
	+5.5%
	+9.0%
	+8.7%
	-0.8%
	_


資料來源: Clarkson – Dry Bulk Trade Outlook – October 2009

中國大陸鐵礦砂進口量及粗鋼產量增長情形
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(2)、鐵礦砂
預估2009年全球鐵礦砂海運量為893百萬公噸，2010年增加95百萬公噸，達988百萬公噸，增幅為11%。除中國大陸外，全球金融風暴導致各國鐵礦砂進口量皆呈現減少之現象。中國大陸2008年進口442.5百萬公噸鐵礦砂，2009年大幅增加至615.7百萬公噸，增幅高達39%，可見中國大陸內部的經濟發展並未因金融風暴影響而減緩。鐵礦砂主要出口國為澳洲及巴西，由於運輸航線長，大部分使用海岬型船舶裝載。
全球鐵礦砂進口與出口

單位：百萬公噸
	年度
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010(f)

	進口

	EU
	126.2
	125.7
	120.7
	70.0
	90.2

	
	土耳其
	7.2
	6.9
	5.0
	5.1
	5.1

	
	中國大陸
	325.6
	382.8
	442.5
	615.7
	649.6

	
	日本
	134.3
	138.9
	140.4
	99.6
	122.1

	
	韓國
	43.9
	46.2
	49.3
	41.9
	49.5

	
	台灣
	15.5
	16.0
	15.6
	10.1
	13.5

	
	其他
	70.3
	66.5
	69.5
	50.6
	58

	
	總計
	723.0
	783.0
	843.0
	893.0
	988

	出口

	澳洲
	248.4
	266.9
	309.5
	345.2
	394.0

	
	印度
	86.4
	90.1
	101.1
	130.2
	143.0

	
	祕魯
	6.7
	7.0
	6.9
	6.0
	7.0

	
	巴西
	242.5
	269.4
	281.7
	262.3
	303.0

	
	加拿大
	21.3
	22.9
	22.4
	21.7
	22.8

	
	瑞典
	18.5
	19.0
	17.6
	15.0
	16.7

	
	南非
	26.2
	30.3
	31.6
	41.2
	47.8

	
	茅利塔尼亞
	10.7
	11.5
	12.4
	11.4
	12.8

	
	總計
	723
	783.0
	843.0
	893.0
	988


資料來源: Clarkson – Dry Bulk Trade Outlook – October 2009

(3)、煤炭：

2008年全球焦煤海運量為219百萬公噸，受全球金融風暴影響，2009年減少12百萬公噸，為207百萬公噸。2010年預估恢復至2008年水準。焦煤主要進口國為歐盟、日本、南韓、印度及中國大陸，合計占全球焦煤進口之80%以上，日本為全世界焦煤最大單一進口國，占比約1/3。焦煤主要出口國為澳洲、美國及加拿大，合占全球焦煤出口逾85%，澳洲為全世界焦煤最大單一出口國，占比逾六成。中國大陸自2009年起，焦煤進口量為32.5百萬公噸，大幅超過出口量0.8百萬公噸，成為焦煤進口國之一。

全球焦煤進口與出口

單位：百萬公噸
	年度
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010(f)

	進口
	EU
	40.1
	43.3
	42.7
	31.3
	35.2

	
	土耳其
	3.0
	4.8
	5.1
	5.3
	5.2

	
	羅馬尼亞
	1.7
	1.7
	1.3
	0.5
	0.8

	
	日本
	72.9
	74.4
	75.6
	61.3
	72.5

	
	印度
	18.6
	23.3
	29.1
	26.7
	27.2

	
	韓國
	20.1
	21.2
	22.6
	16.3
	19.8

	
	中國
	2.5
	3.4
	3.2
	32.5
	24.0

	
	其他
	31.1
	34.9
	39.4
	33.1
	34.3

	
	合計
	190
	207
	219
	207
	219

	出口
	澳洲
	120.5
	137.6
	136.8
	132.8
	143.9

	
	加拿大
	23.2
	26.6
	25.4
	19.8
	23.2

	
	美國
	20.8
	25.9
	34.7
	28.5
	27.6

	
	中國
	4.4
	2.5
	3.5
	0.8
	1.1

	
	其他
	21.3
	14.4
	19.1
	25.5
	23.2

	
	合計
	190
	207
	219
	207
	219


資料來源: Clarkson – Dry Bulk Trade Outlook – October 2009
燃煤部份，2007年至2009年全球燃煤海運量變動不大。主要進口國在有歐盟、日本、南韓、台灣及印度，總進口量占全球75%，其中日本為全世界燃煤最大單一進口國，占比約二成。須注意的是中國大陸近年在燃煤進口量上有逐步增加的趨勢，尤其在2009年進口量來到41.8百萬公噸，但2010年的預估進口量又下滑，趨勢有待進一步觀察。燃煤主要出口國有澳洲、南非、印尼、俄羅斯及哥倫比亞，合占全球燃煤出口量95%以上，其中印尼為全世界燃煤最大單一出口國，占全球燃煤出口量三分之一。
全球燃煤進口與出口

單位：百萬公噸
	年度
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010(f)

	進口
	EU
	160.0
	150.3
	142.8
	134.7
	133.7

	
	土耳其
	2.9
	4.9
	4.4
	4.3
	5.8

	
	日本
	119.0
	126.4
	131.0
	111.5
	122.5

	
	印度
	23.4
	29.1
	35.6
	43.5
	49.0

	
	韓國
	59.6
	62.1
	73.4
	77.4
	81.4

	
	台灣
	57.5
	60.5
	60.5
	57.2
	58.7

	
	中國
	9.9
	16.4
	14.6
	41.8
	25.8

	
	其他
	106.7
	115.3
	113.7
	101.6
	111.1

	
	合計
	539
	565
	576
	572
	588

	出口
	澳洲
	113.7
	114.6
	124.5
	131.5
	137.0

	
	南非
	67.7
	66.8
	61.5
	66.0
	69.0

	
	中國
	53.7
	45.3
	35.8
	22.8
	23.3

	
	印尼
	174.5
	188.4
	199.9
	197.9
	202.9

	
	俄羅斯
	50.3
	59.2
	60.4
	63.4
	65.9

	
	哥倫比亞
	59.7
	64.7
	68.7
	65.3
	67.3

	
	委內瑞拉
	7.8
	8.3
	6.2
	4.2
	4.7

	
	合計
	539
	565
	576
	572
	588


資料來源: Clarkson – Dry Bulk Trade Outlook – October 2009 

(三)、船噸供給：
1、現有船型及船數
全球至2009年9月底有7,165艘散裝輪，較2008年增加181艘(+2.59%)，船型及船數分布如下：
2005-2009船型及船數統計
	年度
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009

(end Sep)

	Handysize
	2,752
	2,765
	2,838
	2,888
	2,833

	Handymax
	1,408
	1,503
	1,602
	1,715
	1,819

	Panamax
	1,299
	1,398
	1,478
	1,557
	1,603

	Capesize
	657
	712
	767
	824
	910

	Total 
	6,116
	6,378
	6,685
	6,984
	7,165

	%
	+4.67%
	+4.28%
	+4.81%
	+4.47%
	+2.59%


Clarkson – Dry Bulk Trade Outlook – October 2009

2、載重噸
全球散裝貨輪總噸位至2009年9月底計445百萬載重噸，較2008年增加26.3百萬載重噸 (+6.28%)，如下表所示：

2005-2009船型及載重噸統計
單位：百萬載重噸
	年度
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009

(end Sep)

	Handysize
	73.6
	73.8
	75.6
	77.0
	75.7

	Handymax
	66.9
	71.9
	77.2
	83.5
	89.2

	Panamax
	93.7
	101.7
	108.2
	114.7
	118.8

	Capesize
	111.0
	121.0
	131.3
	143.6
	161.2

	Total
	345.2
	368.3
	392.4
	418.7
	445.0

	%
	+4.67%
	+6.69%
	+6.54%
	+6.70%
	+6.28%


Clarkson – Dry Bulk Trade Outlook –October 2009

3、船噸供需比較
當散裝船載貨供給能力大於貨運需求量4%或100百萬公噸以上，船噸供需才能平衡。從下表可以看出自2008年開始，船噸供給大於船噸需求(+9.3%)。2009年船噸供給大於需求18%，基本面進一步惡化，全球金融風暴後，散裝航運市場受到嚴重的衝擊自不待言。

2005-2009船噸供需比較表

單位：百萬公噸
	年度
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009

	Average Fleet MDwt
	345.2
	368.3
	392.4
	418.7
	445.0

	Capacity @ 8 Voyage/Annum(Supply)
	2761.6
	2946.4
	3139.2
	3349.6
	3560

	Actual & Forecast Volumes(Demand)
	2626
	2805
	2963
	3065
	3016

	Theoretical Excess capacity
	+135.6
	+141.4
	+176.2
	+284.6
	+544

	Supply>Demand(%)
	+5.2%
	+5%
	+6%
	+9.3%
	+18%


Clarkson – Dry Bulk Trade Outlook –October 2009 
4、新造船分析
2006-2009年新造船訂單統計
單位：百萬載重噸
	年度
	2006
	2007
	2008
	2009

	
	NO.
	DWT
	NO.
	DWT
	NO.
	DWT
	NO.
	DWT

	Handysize
	373
	10.5
	769
	23.7
	959
	30.4
	871
	27.8

	Handymax
	414
	22.5
	843
	47.1
	989
	55.6
	884
	49.7

	Panamax
	281
	22.5
	603
	49.1
	775
	63.0
	723
	58.8

	Capesize
	241
	47.5
	662
	122.4
	843
	157.2
	786
	146.9

	Total 
	1309
	103.0
	2877
	242.4
	3566
	306.2
	3264
	283.3


Clarkson – Dry Bulk Trade Outlook –October 2009

截至2009年9月份，新船訂單中51.85%為海岬型，20.76%為巴拿馬極限型，合計72%為6萬噸級以上之大型船舶。以交船期分，新船訂單中有13%將於2009年底前交船，38%將於2010年底前交船，49%於2011年以後交船。現有之新船訂單量達283.3百萬載重噸，占現有總船噸供給445百萬載重噸的63%，一旦投入航運市場後，勢必對未來散裝輪海運行情造成相當大的壓力。
2009-2011年新造船訂單及預計交船數統計
單位：百萬載重噸
	年度
	截至2009年9月份訂單數
	2009年預計交船數
	2010年預計交船數
	2011以後

年交船數

	
	NO.
	DWT
	NO.
	DWT
	NO.
	DWT
	NO.
	DWT

	Handysize
	871
	27.8
	201
	6.0
	288
	9.1
	382
	12.7

	Handymax
	884
	49.7
	177
	9.8
	362
	20.4
	345
	19.5

	Panamax
	723
	58.8
	60
	4.9
	275
	22.4
	388
	31.5

	Capesize
	786
	146.9
	99
	17.9
	321
	57.1
	366
	71.9

	Total 
	3264
	283.3
	537
	38.7
	1246
	109.0
	1481
	135.6
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2009-2011年海岬型船舶(Capesize)新船訂單
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2009-2011年巴拿馬極限型船舶(Panamax)新船訂單
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2009-2011年輕便極限型船舶(Handymax)新船訂單
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5、拆解船分析
截至2009年9月底，主要拆解船集中在輕便型船舶(Handysize)，減少134條船，然而從預估新船交船數來看，至2009年年底還會再增加201條船，因此對輕便型船舶而言運力仍是大幅增加。其次為巴拿馬極限型船舶，截至今年9月底拆解船為28條船，惟預計至2009年年底再增加60條船。拆解數量最少的是海岬型船舶，截至今年9月底僅拆解7條船，合計183艘。

至2009年9月新造船交船與拆解船船型及船數統計
	年度
	至2009年9月新船訂單數
	預估至2009年12月交船數
	截至2009年9月份拆解數

	Handysize
	871
	201
	134

	Handymax
	884
	177
	14

	Panamax
	723
	60
	28

	Capesize
	786
	99
	7

	Total 
	3264
	537
	183
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2005-2009年散裝船增長情形
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(四)、總結：

1、2003年波羅的海乾散貨運價指數(BDI)平均2,620點，最高漲至2008年5月之11,793點，漲幅達350％。惟受全球金融風暴之影響，運輸需求疲弱，2008年12月BDI下挫至最低點663點。由於中國大陸及歐美各國等政府所推出的刺激經濟方案已漸收成效，散裝海運市場對於鐵礦砂、煤炭等基礎工業所需原物料需求逐步增加，2009年11月BDI指數已回升至4,000點左右。
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2、2009年全球散裝貨貿易量為3,016百萬公噸，較2008年的3,065百萬公噸減少49百萬公噸，衰退幅度2%。預估2010年全球散裝貨貿易量為3,177百萬公噸，較2009年的3,016百萬公噸增加161百萬公噸，增長5%。主要增長來自鐵礦砂貿易量，預計2010年鐵礦砂貿易量將由2009年的893百萬公噸增加至988百萬公噸(+10.6%)，其中中國大陸預計2010年進口鐵礦砂650百萬公噸，增長5.6%。
3、2009年全球散裝船噸供給為3,560百萬公噸，船噸需求為3,016百萬公噸，供給大於需求18%。2010年預計新交船載重噸數增加109百萬載重噸，占2009年現有全球載重噸445百萬載重噸的24%，而預計2010年全球散裝貨貿易量僅增加5%，因此就基本面言，2010年運力仍然供給大於需求約20%。

4、2010年散裝航運市場仍面臨供給大於需求壓力，但是仍存在可能推升運價上揚之因素。例如，未來各主要鐵礦砂及煤炭港口塞港情況能否紓解、全球景氣是否會再次大復甦導致投資意願提升，市場資金充裕而使遠期海運費又再次被炒作、油價是否繼續上升等，須再密切觀察。其中以中國大陸及印度對進口原物料之需求情況仍為航運市場最大變數。
5、散裝航運市場遠期運價(Forward Freight Agreement，FFA)交易情況可反映未來航運市場走勢，以下為兩家經紀商報導之2010-2012年FFA行情。此兩家經紀商對行情之報導相當，預測2010年海岬型船舶(Capesize)運價較2009年11月下降54%，巴拿馬極限型船舶(Panamax)下降39%。2011年海岬型船舶(Capesize)運價較2010年下降23%，巴拿馬極限型船舶(Panamax)下降18%。2012年運價則與2011年相當。
單位：US$/Day

	
	2009年12月
	2010年
	2011年
	2012年

	FIS

(2009.12.1)
	C: 64,570

P: 29,000
	C: 36,500

P: 21,750
	C: 27,000
P: 16,500
	C: 26,000

P: 15,750

	Clarkson

(2009.12.1)
	C: 64,570

P: 29,000
	C: 36,750

P: 21,500
	C: 27,250

P: 16,250 
	C: 25,625
P: 14,750

	+/-% (C)
	N/A
	-43%
	-26%
	-6%

	+/-% (P)
	N/A
	-26%
	-24%
	-9%


6、預估未來5年仍將有大批新造船投入航運市場，惟受到全球金融風暴影響，船舶融資困難度增加，未來新造船能否如期全數交船仍是一大疑問。運力進一步增加，將為未來幾年海運市場行情帶來更大壓力。預估未來5年航運市場走勢可能保持緩慢復蘇、震盪態勢，專家表示航運業的整體真正復蘇大概還需要3～5年時間，值得密切觀察。
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肆、結論與建議：
1、全世界探明的煤炭儲量超過9,900億噸，以每年開採45億噸計，足夠全球再使用約220年，蘊藏量可說不虞匱乏。惟目前生產端面臨開採成本增加之情況，如人工、機具、油料、爆破材料、消耗品如輪胎等，以及環保要求趨嚴、氣候變遷干擾等，煤炭有供不應求之趨勢。煤炭價格將追隨石油、天然氣之趨勢，難再有低價格之情形。煤炭從一個供應豐富、價格低廉的能源，演變成資源稀少、價格高昂的商品，即使一個單一的供應中斷，也可能導致價格大幅上揚。
2、國際能源總署IEA表示，2007至2030年，全球對煤炭需求將增長53%，對石油需求將增長24%，對天然氣需求將增長42%，以煤炭需求增長最高。但是IEA也警告，如全球各電廠未投入鉅資汰換舊燃煤機組、發展再生能源與提升核能發電，則至2030年，地球溫度增加6℃並非不可能。
3、在今後20年間，全球新增煤炭消耗量將有八成來自中國大陸與印度，中國大陸國內煤炭生產量支應國內需求變數極大，印度則需進口更多煤炭，將對全球煤炭貿易投下更多變數。中國大陸與印度已形成“New World Order”，其需求情況將影響亞太地區的煤炭供需與行情。中國大陸更因為經濟復甦情況較預期佳，對煤炭需求龐大，國內煤炭價格居高不下，致東南沿海電廠大量自國外進口燃煤，中國大陸成為“搖擺的需求者” (“Swing Demander”)，對煤價漲跌具關鍵因素。
4、預估2010年太平洋區燃煤總需求將由2009年的420百萬公噸增加20百萬公噸至440百萬公噸(+5%)。2010年大西洋區燃煤總需求將由2009年的202百萬公噸增加10百萬公噸至212百萬公噸(+5%)。合計全球2010年燃煤需求成長30百萬公噸，主要來自亞太地區，尤其是中國大陸與印度，但是中國大陸的變數很大。歐洲與美國因經濟復甦緩慢，另因歐洲使用燃煤發電須考量CO2排放成本，各燃煤發電廠發電有被其他燃料電廠(如天然氣)取代的機會，燃煤需求增加不大。
5、亞洲地區三大煤源國中，2010年印尼增加燃煤出口19百萬公噸，惟印尼地區國內需求亦增加。印尼高熱值煤源逐漸枯竭，出口主要以熱值較低之亞煙煤為主，此外，印尼地區雨季長達5-6個月(每年11月至翌年3月)，影響礦區生產及煤炭的交運，如雨季拉長，將影響燃煤供應。澳洲受限鐵路與出口港基礎設施運能，最大出口港Newcastle塞港嚴重，燃煤出口增加有限，預計2010年增加5百萬公噸。中國大陸為確保內需，將持續實施燃煤出口配額制度，此外，中國大陸燃煤國內價格已高於國際價格，東南沿海電廠將繼續自印尼、澳洲等進口燃煤，中國大陸燃煤出口量在2010年預計下降3百萬公噸。總計預估2010年印尼、澳洲與中國大陸燃煤出口量增加21百萬公噸。
6、展望2010年燃煤供需情勢，基本上燃煤供給略大於需求17百萬公噸，但假如使用端中國大陸與印度對燃煤進口量超過預期，或生產端面臨供應困難情況，如印尼雨季拉長，或澳洲Newcastle塞港情況未改善，或煤礦工人罷工，則燃煤供應將呈緊俏局面，煤價將欲小不易。專家表示，煤價走勢與原油價格走勢非常接近，密切觀察油價走勢有助於掌握煤價走勢。
7、近期由於澳幣對美元持續走強及全球能源價格同步上揚，再加上中國大陸經濟復甦情況較預期好，中國大陸國內煤價屢創新高，南方電廠在市場上密集採購現貨，帶動燃煤現貨價格走揚。2009年11月燃煤現貨價格每公噸約81美元，較3月中旬現貨煤價最低點每公噸62美元，已上漲約20美元。預測2010年澳洲與日本的燃煤長約價格將隨現貨價格趨勢上漲，每公噸可能在80美元左右(2009年每公噸約70美元)。本公司宜密切觀察此趨勢，必要時宜當機立斷與供應商議定2010年燃煤長約價格。
8、2009年全球散裝貨貿易量為3,016百萬公噸，較2008年的3,065百萬公噸減少49百萬公噸，衰退幅度2%。預估2010年全球散裝貨貿易量為3,177百萬公噸，較2009年的3,016百萬公噸增加161百萬公噸，增長5%。主要增長來自鐵礦砂貿易量，預計2010年鐵礦砂貿易量將由2009年的893百萬公噸增加至988百萬公噸(+10.6%)，其中中國大陸預計2010年進口鐵礦砂650百萬公噸，增長5.6%。
9、2009年全球散裝船噸供給為3,560百萬公噸，船噸需求為3,016百萬公噸，供給大於需求18%。2010年預計新交船載重噸數增加109百萬載重噸，占2009年現有全球載重噸445百萬載重噸的24%，而預計2010年全球散裝貨貿易量僅增加5%，因此就基本面言，2010年運力仍然供給大於需求約20%。
10、2010年散裝航運市場仍面臨供給大於需求壓力，但是中國大陸及印度對進口原物料之需求情況仍為航運市場最大變數。預估未來5年仍將有大批新造船投入航運市場，惟受到全球金融風暴影響，船舶融資困難度增加，未來新造船能否全數如期交船仍是一大疑問。專家表示航運業的整體真正復蘇大概還需要3～5年時間，值得密切觀察。
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