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摘要
      IBIA 2009年度大會於十月中旬於新加坡聖淘沙之香格里拉飯店主辦，主題為在金融海嘯後的經濟復甦做定位，並討論國際海運加油產業將面臨的挑戰和所需採取的策略。會中針對海運燃油的技術層次、環境議題、財務挑戰和經濟預測分別探討，並介紹IBIA所提供的課程、網路資料與會員享有之服務。
      本次職奉派赴新加坡參與IBIA 2009年度大會，並順道拜訪海運燃油客戶與相關業者，了解其對市場預期和看法，並聯絡彼此情誼，維持雙方友好之合作關係。
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本文
1、 目的
      亞洲地區國際海運燃油會議是國際海運燃油業界重要的年會，其中以每兩年由新加坡港務局主辦之新加坡國際海運燃油會議(SIBCON)最為重要。然而，在官方的機構之外，海運燃油產業最重要的民間組織則是IBIA(The International Bunker Industry Association)。IBIA是一由船東、租船方、燃油供應商、貿易商、代理商、駁運公司、儲槽公司、公證行、港務局、律師、設備製造商、航運記者和海運顧問公司等各相關業者，在65個國家超過500個會員所組成，在今日代表著整個產業並在國際海事組織(IMO)中扮演提供諮詢之非官方角色。所以，IBIA的年度大會在近年來，已成為SIBCON外，海運燃油產業之年度盛事以及重要的商務交流平台。本次的年度大會主題為在金融海嘯後的經濟復甦做定位，並以此討論國際海運加油產業將面臨的挑戰和所需採取的策略。
本公司為台灣最主要的海運加油業者，鄰近地區的香港、南韓、新加坡、日本與中國為主要的競爭地區，歷年來都派員參與亞洲地區之海運燃油年會，並透過參與國際年會來蒐集市場趨勢與資訊和與世界各地之船東、中間商、代理商等客戶和業者相互交流，說明本公司在台灣Bunker市場現況及發展，聯絡彼此情誼，進而建立良好的關係，探求未來更好的合作機會。

2、 過程
本次職出國期間為10月12日至17日，共計六天，行程安排如下：

10月12日…………
啟程前往新加坡

10月13日…………
拜訪海運燃油客戶
10月14日…………
參加IBIA 2009年度大會
10月15日…………
參加IBIA 2009年度大會

10月16日…………
拜訪海運相關業者

10月17日…………   返回台北 

3、 會議資訊   
1、 議程和內容概述
1. 開場白 
介紹本次大會主持人、工作人員以及大會議程，並請新加坡交通部常任秘書Choi Shing Kwok歡迎各地來的業者。
2. Keynote Speech：“Economic Scorecard – What’s Going to Happen?”
本主題演講主講人採用大量的圖表如GDP、貿易量、散裝貨以及船舶建造量之成長趨勢來說明世界經濟所處的情況，認為船舶需求在2010年仍是薄弱的，而且在5年內看不出轉好跡象，因此，在此期間，運費將不至高漲，並且懷疑金融海嘯結束的時間可能還會延長，復甦之路將是痛苦而漫長。
3. CEO Panel
OW Bunker、OceanConnect Inc、DNVPs和Deputy GM各公司的CEO發表對主題演講的看法與意見。
4. Technical Challenges to Recovery

(1) Quantity Determination Towards an Industry Stakeholders’ Standard

演講者以多年的自身實務經驗說明目前在船舶加油數量決定上所面臨的問題，認為BP、儷星遊輪試行以流量計來計算加油量是較精準且有效率的方式，並提出Bunker產業在來來應以流量計做為數量決定的標準模式。 

(2) Bio Fuels

使用生質燃料是目前世界潮流，船舶採用生質燃料將面臨許多政治壓力、技術問題與風險，故業界需要跨業的研究合作，並修訂標準的規範，讓使用者得知使用生質燃油的好壞處。

(3) Abatement

說明要符合 regulation 4和18 of MARPOL Annex VI，燃油所需採取消除的方式。 
5. Environmental Challenges

(1) Supply/Demand for Low Sulphur Fuels
介紹Petrobras公司，並以其觀點預測低硫燃油在未來各船運航線的供需之可能情形。
(2) Greenhouse Gas－How can we reduce it?
在全球暖化的議題下，探討成本限制下燃油該如何降低造成污染的方式。
(3) NOX & PM’s-Future Options
介紹未來降低NOX與SOX等空污的方式。
(4) Environmental Challenges facing Shipowners

簡介船舶在環保議題所需面對的各種新挑戰。

6. Financial Challenges
(1) Changing Structure of the Industry
說明Bunker產業的情勢和信用風險，並提供網路交易平台的新模式和面臨的難題。
(2) Credit disaster avoidance

介紹Bunker International公司和該公司如何避免發生信用危機的模式

(3) A Bankers Perspective

以銀行經營的角度來分析目前金融情況，各商品市場的價格趨勢，並認為bunker市場受到價格、運費、碳和信用市場的影響巨大，非常倚賴金融經濟復甦，並非十足樂觀。信用風險的評估在這時節較以往重要，而且碳排放量將是未來影響市場的重要因素。
7. Asia Market
(1) Positioning for recovery in Asia
(2) Searching for signs of recovery in the global energy markets
(3) Japan Bunker Outlook

以上部份探討亞洲地區目前的經濟情勢，Bunker市場的狀況和對未來近程的預期，細節在之後予以詳述。
8. IBIA Q&A

(1) What happened since the AGM？

(2) IBIA membership

(3) IBIA Training、Environment、Operations、Measure

(4) What would the membership like to see?

以上均針對IBIA會員，討論會員的權益，並蒐集會員對其提供的課程，操做方式及建議的做法等意見. 
9. Chairman’s Closing Remarks

I      BIA主席感謝大家參與大會，並預告明年大會將在倫敦舉辦。
10. Marketing & Networking Event

介紹IBIA會員Muti Service在線上操做的方法。
2、 Positioning for Recovery in Asia
(1) 油品價格和貿易量受經濟衰退的影響
油品價格和貿易量受經濟衰退的影響，目前情況如下：需求量減少，庫存量增加，OPEC傾向控制供應量，傳統的價量關係已被顛覆，煉油的產量與技術瓶頸已經突破，足夠供應世界需求。
(2) 經濟復甦的徵兆
經濟復甦應有下列情形：中間餾分油(diesel, jet…)需求量增加，美國商品需求量增加，石油腦的需求和價格回復正常，油品高庫存量的減少。
(3) China的狀況一
2009年貿易盈收結餘縮小，消費佔GDP比例減少，然而進出口的衰退比率較OECD國家的平均值明顯為低。在九月，出口衰退的比率只剩15.2%，相較於整年的平均23.4%已和緩許多。
(4) China狀況二
表面上油品的需求強勁，但庫存也持續上升，而且油品的進口受外交政策的影響大，以中東地區為最。汽油的產銷因相互刺激而增加，但柴油的需求量卻稍微下降，而且已漸漸轉向為柴油的淨出口國。
(5) 短期內的預測
供給面因油品生產技術精進使煉油的質量提升，OPEC也有5、6百萬桶的備用產量做為緩衝。然而，因能源使用效率的提升、其他能源的採用和未來碳稅的施行，將會使油品更加昂貴，需求量的成長率下降。
(6) 結論
(i) 經濟情勢非先前所認為的那麼糟，但仍然未回復到正常情形。
(ii) 油品傳統的價量關係仍異常，並指出經濟情勢的不正常狀況。

(iii) 中國經濟狀況帶領著世界露出曙光，但其數據只能反應部份情況，仍無法適用並推論經濟將全面復甦的現象。
(iv) 這是一個不確定的時代，經營者仍須謹慎面對。

3、 Japan Bunker Outlook
(1) 預測日本未來5年內，燃料油需求將大幅減少

油品需求量在2013年比2008年減少16.4%，但其中，CFO燃料油在卻大幅衰退52%，只剩約1078萬公秉。

(2) 日本油駁船的現況
油駁船數量減少中，尤其以500KL等級的小駁船數量減少最多。目前油駁總量約90艘，但有80艘左右為500KL級，而且八成為使用20年以上之油駁。另外，50歲年齡以上的油駁操作人員約佔百份七十。
由以上資料得知，日本船舶加油的供給除了受煉油廠精煉計劃的影響外，油駁船的供應數量和狀況也是一大問題。

4、 心得與建議

IBIA為一民間商業組織，活動需要其會員與贊助商所提供，然而，隨著金融海嘯經濟衰退的影響，海運燃油供需面的相關業者在預算限制下縮減參與該會的支出費用，使得本次大會中充斥著販售設備，燃油技術與網路資訊服務的廠商，與會者不若往年以代理商、貿易商、供應商為主，可說是本次年會的一大遺憾。再者，本公司海運燃油銷售有既定的規則，財務問題與信用風險甚小，供需受限的主因為煉油廠產量，故受金融海嘯的影響不大，可說是與今年主題討論較無相關。故希望以後參與此類年會除仍以SIBCON為主外，可依主題內容多加考慮參加其他亞洲地區型的Bunker會議。
另外，本次會議發現日本的Bunker現況與本公司情況類似，應可以做未來發展的借鏡。在本公司煉油廠精煉製程減少產量、油駁逐漸老舊，操作人員平均年齡增高的情形下，可能只能逐漸像日本一樣形成為高價少量的地區性小市場。
值得高興的是，船舶加油量的決定採行以流量計量測的方式已漸漸被業界所認同與推行，若此方式成為業界標準後，應可降低本公司加油數量爭議的案件數量。
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