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民用航空局因公出國報告資料表-其他 

壹、目的： 

依據本局航務檢查員手冊 Job Function 12 委任考試官之管理及 98

年度本局派員出國計畫，執行復興航空公司 ATR-72 型機委任檢定考

試官考驗，模擬機訓練地點位於泰國曼谷 ASIAN ATR TRAINING 

CENTRE(以下簡稱 AATC)。 

本次考驗係配合該公司 98 年度飛航駕駛員之年度複訓，執行模擬機

委任檢定考試官考驗，以作為次年度續聘委任檢定考試官之依據。 
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貳、過程： 

一、出國行程 

(一) 搭乘航班： 

日期 航空公司 航班編號 航段 時間(UTC) 

10 月 12 日 中華航空公司 CI-833 桃園→曼谷 0039~0327 

10 月 15 日 中華航空公司 CI-834 曼谷→桃園 0354~0940 

 

(二)參與人員： 

單位 姓名 職稱 

交通部民用航空局 賴治民 航空安全檢查員 

楊萬豪 ATR72機隊總機師兼民航局委任考試官

陳蘇仔 檢定駕駛員 

孫之凡 標準訓練部主任 

謝黎明 教師機長 

李衛星 副駕駛員 

復興航空公司 

孔令正 副駕駛員 
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(三)每日行程： 

日期 行程及地點 說明 

98 年 10 月 12 日 搭乘華航 CI833 前往曼谷 駕駛艙航路查核 

98 年 10 月 13 日 曼谷 AATC 委任考試官考驗 

98 年 10 月 14 日 曼谷 AATC ATR-72 訓練計畫檢查

98 年 10 月 15 日 搭乘華航 CI834 返回桃園 駕駛艙航路查核 

二、駕駛艙航路查核 

(一)去程 

10 月 12 日去程搭乘中華航空 CI-833 航班前往泰國曼谷，兼施桃園-曼谷國

際航線之駕駛艙航路查核，結果摘要如下：機長黃賢兆及副駕駛員黃建彰執

行本班次任務，由黃建彰擔任 PF (Pilot Flying)，飛行前各項資料準備完整，

組員依程序逐項檢查及確認，並以檢查表執行各飛航階段檢查，協調合作良

好，曼谷國際機場 01 左跑道儀器進場，組員飛行計畫及操作正常，未發現

異常狀況。  

(二)返程 

10月15日泰國返程執行中華航空公司CI-834曼谷-桃園國際航線駕駛艙航

路查核，受來機晚到及機場流量管制影響，班機延遲 50 分鐘起飛。由機長

賴銘輝及副駕駛員陳俊傑執行本次飛航任務，檢查組員及飛機各項證照均

具備並且未逾期限，組員於各階段飛行中，均依檢查表執行各項檢查，尤

在滑行及起飛時依航管對跑、滑道方向之指示確實按圖進行，組員協調合



 5

作良好，組員於航路飛航時遭遇雷雨前均能即時避讓，桃園國際機場 06 跑

道儀器進場，組員飛行計畫及操作正常。 

三、委任檢定考試官考驗 

根據民用航空法第二十五條規定：航空人員術科檢定業務，得由民航局委

託機關、團體或個人辦理；民航局訂定受託者之資格、責任、監督及其他

應遵行事項之辦法。委任考試官任期為一年，而於任期屆滿前三個月，應

派檢查員進行委任考試官執行能力或適職性考試時之觀察，同時依航務檢

查員手冊 Job Function 12-委任考試官之管理，評估本次續聘檢定駕駛員楊

萬豪續聘委任考試官之年度考驗，此次考驗乃配合該公司執行 ATR-72 型

機機長陳蘇仔及副駕駛員李衛星等二人之98年度模擬機複訓考驗，ATR-72

型機駕駛員年度複訓課程請參閱附件一。綜觀委任考試官楊萬豪執行本次

考驗過程，態度認真，專業負責，進模擬機考驗前，能明確說明考驗標準

與流程，耐心解說本次考驗之相關系統及程序，考驗時間分配得宜，另所

設定各項異常狀況之發生，均合乎邏輯，且考驗後講評結果中肯，完全掌

握術科考驗時，受訓組員表現之優缺點，考驗後之表格填寫正確無誤，訓

練及測驗之表詳如附件二。本次考驗結果顯示復興航空公司委任考試官楊

萬豪合於本局規範之標準，並具資格續聘為委任考試官。 

四、訓練計畫檢查 

依據航務檢查員手冊 Job Function 7 訓練計畫檢查，配合 ATR-72 型機機

長孫之凡及副駕駛員孔令正等二人年度複訓，進行教師機長謝黎明之模擬

機教學訓練觀察，教師機長謝黎明學識充足且經驗豐富，訓練均按課表執

行，教師教學態度認真，另機長孫之凡及副駕駛員孔令正二人對飛機系統

了解深入，同時亦事先充分準備模擬機訓練，飛機操控良好，驗證本次年

度複訓術科課程合乎實際飛行操作之需求。 
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參、心得及建議 

依民用航空法規定，民用航空運輸業須具從事安全管理之營運能力，為瞭解業

者是否具備此條件，則須由主管機關交通部民用航空局依據相關法令監理並督

導航空公司之航務運作。為掌握本局委任考試官之適職性，有必要定期派航務

檢查員前往航空公司所使用之訓練機構，觀察並評估該公司推薦人選是否符合

資格擔任委任考試官；另一方面，訓練計畫除了經由文件審核外，亦可以透過

實際觀察並從旁驗證之方式，親身體會其未曾發生於現實情況下之緊急應變處

置程序及訓練課程之適切性，如此一舉數得之作法，應持續為之。 
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肆、附件 
附件一 ATR72 駕駛員年度複訓課程 

2009 年下半年度 

課程說明 

下半年度訓練重點 

訓練部份 

測驗部份 

系統失效建議訓練科目 

QRH 附件 

QRH：標示 R 之更新內容 

QRH：MPC Warning 
QRH：ICING PROTECTION 

QRH：HYDRAULIC FAILURE 
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課程說明 

1. 寒冷天候操作為下半年訓練重點，故失速改正全為 ICING CONDITION。且

教師應於中，不須依順序執行 SEVERE ICING 狀態下之應變處置。見訓練

課目表說明 5 

其重點為：當組員一發覺空速降低，應即時請求許可下降高度(一定要向航管

說明遭遇嚴重結冰狀態)；若已嚴重減速(接近 RED BUG)，則應立時斷然依

照 SEVERE ICING 程序進行(向航管通報 PAN-PAN、PAN-PAN、

PAN-PAN)。 

教師方面：亦可進模擬機前，提示清楚，為訓練目的，組員預期嚴重積冰到

飛機無法維持高度後，再開始進行改正，此為體驗目的(此時則以 MAYDAY、

MAYDAY、MAYDAY 向航管通報)。 

** 然此時飛機之飛操特性，恐仍未能反映真正結冰失速之飛機飛操特性，應

向組員特別提醒。 

** 此次美國一架 DASH-8 Q400 進入結冰區域而發生之意外事件，組員並未

發出 MAYDAY 緊急求救發話，忙著想要 RECOVER，以致墜毀時航管

無法於第一時間內得知。 

2. MPC 之 APM 部分，如果模擬機已設有相關裝置便可執行該科目，不然則以

上課方式講解，尤其重要者：INCREASE SPEED 警告視同 EMERGENCY，

應即以 MEMO ITEM 方式處置。ATR 原廠已承諾將之改列為 PART I 

EMERGENCY 部分。 

3. 由於此次訓練科目主要與防除冰系統有關，因此有該系統失效之課目練習。 

4. 另外，液壓系亦為下半年度應熟悉之系統。 

5. 放棄起飛乙項，教師可以火警或煙霧為之。關於煙霧 SMOKE，機長於 V1
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前察覺 SMOKE，應立即放棄起飛。 

6. 最後，應 IOSA 之要求，測驗中加入組員失能一項。 

7. 經教師會議決議，MANUAL CONTROL 列為加強項目，故訓練與測驗兩天，

自 ITEM 9 之後，均改為 MANUAL CONTROL。同時第一天為 RAW DATA

操作。 

8. 於地面學科中，熟悉相關失效系統之 MEL 章節與派遣規定。 

9. 98 年度複訓課程相關 QRH 部分，列於附件。 
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1. Aircraft and Airport Information  

Takeoff Weight 46,000lbs Airport RCSS 

Scenarios 
Encounter icing condition after climbing 1,000ft then cruise at 

10,000ft with light turbulence. 

RWY WEATHER CONDITION 

10 W/V→060/15, VIS→4KM, Ceiling→1,000ft, T→10℃ 

28 W/V→240/15, VIS→4KM, Ceiling→1,000ft, T→10℃ 

2. 起飛跑道由模擬機教師決定，一般天氣可參考上表，教師可略作調整。 

3. 其餘科目(註有*)可由相關系統中，挑選狀況予組員訓練，如不正常開車或裝

備失效之狀況。 

4. 下半年度訓練部分主要研習重點為防除冰裝備、嚴重結冰狀況處置，教師們

可就重要系統失效項目設定狀況，並於 BRIEFING 時，提示可能失效之項目，

詳列於 QRH 附件中。 

5. 側風落地操作仍為本次重點，除正駕駛 35 浬/時之側風外，亦可純以訓練為

出發點，要求副駕駛練習 15 或 20 浬/時，測試側風進場。 

6. 最後的REJECT T/O 與EMERGENCY EVACUATION是 IOSA要求項目(可

設定地面火警、煙霧狀況)。 
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RCBS 起飛之天氣與航機載重狀況 

Takeoff Weight 44,000lbs Airport RCBS 

Scenarios 

Cruise at 19,000ft with light turbulence then approach at 

RCKH after completing the abnormal procedure of system 

failure. 

RWY WEATHER CONDITION 

10 W/V→080/15, VIS→4KM, Ceiling→1,000ft, T→10℃ 

28 W/V→220/15, VIS→4KM, Ceiling→1,000ft, T→10℃ 

1. 液壓系統失效部分，教師亦可挑選較重點實施。 

2. 科目中有組員失能乙項，當 CM1 失能時，CM2 亦應及早申請拖車，並通知

塔台飛機將停止在跑道上。 

組員失能之處置優先順序：Aviation─Navigation─Communication，亦即： 

先控制住飛機，維持穩定飛行，判斷並下決心後，向航管說明。 

接著試圖緩解、急救失能鉏員，請後艙空服進艙協助，如：將肩帶解開，座椅

前送，椅背放倒，令其半躺下休息；有時則失能組員需前俯較舒適，需因地制

宜。甚或請具醫護背景之乘客協助亦可。 

某些狀況下，須立刻施以急救，某些狀況下則應盡速落地 (急救勢必中止一段時

間) 為最佳選擇，非一成不變。可隨時再向航管表明自身最佳之選擇，並提出要

求。 

3. ENGINE PROBLEMS (ITEM 12) 包括： 

SINGLE ENG OPERATION/ATPCS ARM OR OFF 

LO PITCH IN FLIGHT 

ENG OVER LIMIT 

PROP OVER LIMIT 

ENG OIL 
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防除冰系統失效建議課目 

AFR AIR BLEED FAULT DE-ICING AIR FRAME FAULT 

DE-ICING MODE SEL FAULT MODE SEL AUTO FAULT 

液壓系統失效建議課目 

當教師欲進行 BOTH MAIN HYD PUMPS LOSS 或是 BOTH HYD SYS LOSS

時，可用 LO PR/OVHT/LO LVL 依序損壞之步驟進行。 
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QRH 附件 
標示 R 之更新內容 
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附件二  適職性訓練及測驗表格 

ATR FLEET PROFICIENCY TRAINING 

Trainee: TEST Crew Member:  
License No. 0 License No.: 0 

Day  
Month 
Year   2009 

SIMULATOR TIME 
 CM1  CM2 

PF: PM: 

Instructor:  
LOFT: RCSS RCQC LOCAL: RCQC 

S: Satisfactory U: Unsatisfactory N: Non Applicable 

NO ITEM S U N NO ITEM S U N

1 COCKPIT PREPARATION    11
LANDING 

(X-Wind / Turbulence) 
  

2 ABNORMAL ENG START (*)    12
RCQC TAKEOFF (RWY *) 
ENG FLAME OUT AT T/O 

  

3 
RCSS TAKEOFF, (RWY *), 

SID to RCQC 
   13 COME BACK FOR LANDING   

4 TCAS / EGPWS EXERCISE (*)    14 SINGLE ENG GO AROUND   

5 STEEP TURN    15 COME BACK AGAIN, LANDING   

6 
STALL RECOVERY (*) 
－ICING CONDITION 

   16
VISUAL TRAFFIC PATTERNS, 
HEAD / X-WIND / WINDSHEAR 

/ TAILWIND 15 KTS 
  

7 
UNUSUAL ATTITUDE 

RECOVERY 
   17 REJECTED T/O   

8 
MPC: DEGRADED 

PERF/INCREASE SPEED 
   18 EMERGENCY EVAC   

9 
ICE & RAIN PROTECTION 

SYSTEM FAILURES (*) 
       

10 RCQC RWY 02/20 APP (*)        
1. (*) IP discretion 
2. Syllabus sequence at IP’ s discretion. 
3. X-Wind landing (for training at IP’ s discretion). 
4. Manual flight after item 9 (raw data) 
5.  Severe icing condition take place at IP’ s discretion, may occurred at any phase 
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RECOMMENDATION AND ACTION 

P=PROFICIENT G=GENERAL A=ACCEPTABLE P G A

1. SYSTEM KNOWLEDGE    

2. FLYING ACCURACY    

3. FLIGHT PLANNING    

4. IFR PROCEDURE    

5. SITUATION AWARENESS    

6. SITUATION HANDLING    

7. DECISION MAKING    

8. BRIEFFING    

9. CRM    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Result of Training: Satisfactory Unsatisfactory 

IP Signature License No 
 
 

Trainee Signature 
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 ATR FLEET PROFICIENCY CHECK 

1. (*) CP discretion 
2. When the examinee is an IP/CP, he/she shall carry out the proficiency check at 

CM2 position to maintain his/her RH qualification. 
3. Syllabus sequence at CP’s discretion. 
4. Manual flight after item 9 

Examinee: TEST Crew Member:  
License No.: 0 License No.: 0 

Day 
Month 
Year   2009 

SIMULATOR TIME 
 CM1  CM2 

PF: PM: 

Examiner:  
LOFT: RCBS  RCKH LOCAL: RCKH 

S: Satisfactory U: Unsatisfactory N: Non Applicable 

NO ITEM S U N NO ITEM S U N

1 
COCKPIT PREPARATION / 

GNSS SETTING  
   11 

RCKH TAKEOFF RWY*,  
SID to RCQC 

   

2 ABNORMAL ENG START (*)    12 
ENGINE PROBLEM (*)  

AT T/O 
   

3 
TAKEOFF, RCBS RWY (*), 

SID to RCKH 
   13 CREW INCAPACITATION    

4 
TCAS / EGPWS EXERCISE 

(*) 
   14 

COME BACK FOR 
LANDING, SINGLE ENG 

GO-AROUND 
   

5 STEEP TURN    15 
SINGLE ENG LANDING 

(Raw data) (*) 
   

6 
STALL RECOVERY (*) 
－ICING CONDITION 

   16 

3 TRAFFIC PATTERNS 
ON RH SEAT 

(Including T/O S/E, ILS 
APP, Full Stop) 

(CAPT only) 

   

7 UNUSUAL ATTITUDE         

8 HYDRAULIC PROBLEMS (*)         

9 RCKH APP RWY(*)         

10 
CROSS WIND LANDING 

(Runway wet) 
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RECOMMENDATION AND ACTION 

P=PROFICIENT G=GENERAL A=ACCEPTABLE P G A

1. SYSTEM KNOWLEDGE    

2. FLYING ACCURACY    

3. FLIGHT PLANNING    

4. IFR PROCEDURE    

5. SITUATION AWARENESS    

6. SITUATION HANDLING    

7. DECISION MAKING    

8. BRIEFFING    

9. CRM    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Result of Check: Pass Fail 

CP Signature License No 
 
 

Examinee Signature 


