在EATMCG2會議前已把這部份信息帶到，並請Michael提供馬尼拉航電單位的聯絡人，以方便黃課長與他們聯絡，Michael回去之後也傳達了信息，並提供了對方聯絡人Mr. Arnold R. BALUCATING的電話及E-mail Address，我也轉達了這項資訊給黃課長，出發前為慎重起見，特別與黃課長連繫，他表示與馬尼拉方面還沒有聯繫上，於是他再次希望我能當面與馬尼拉的航電人員談一談，確定一下我們的疑問。

於是在第一天初次拜訪馬尼拉區管中心與Michael確定整個行程之後，立刻請Michael引介拜訪Air Navigation Serivice Philipine，直接與該部門Director MR. Inocencio T. YNCIERTO會談，並見到Mr. Arnold R. BALUCATING (Chief, System Maintenance Division)與另一位Chief (ANS Administrative Staff) Mr. Renato M. SANTOS，我表明來意，並把我方的疑問說明一遍，Director YNCIERTO立即指示Arnold與PHILCOM聯絡，並約定第二天早上再見面。

第二天早上除了Air Navigation Service Philipine的三位外，PHILCOM來了三位代表，分別是Mr. Freddie A. Romero, Head of Project Management and Operations、Ms. Lyn Tal Placido, Area Manager, Corporate Business Solutions及Willy V. Ferrer, Supervisor of Project Management，我再把來意說明一次，他們表示該電纜的確將於2009到2010年間會除役，而且內部的協調已在進行，最後他們表示會在我返國前給我答案，另外也討論了加一條Radar Handoff的線路，由於目前的頻寬是64K，足已加設另一條線路，付的費用也一樣，由於工程隊曾經提到這個議題，Michael也似乎有意願，對我方而言也可以解決POTIB高度不足的問題，由於關係到馬尼拉系統設備及海纜尚未更新等因素，只能留待後續再討論。

雖然在十一月七日我離開前，我與Arnold電話聯絡中無法得到確切的答案，但後續返國之後，Willy給了明確的答案：
(1) 即使換了電纜，仍然是由PHILCOM提供服務，原因很簡單，Air Navigation Service本身並不擁有設備，這部份的設備是由PHILCOM提供，因此不會更改系統供應商。

(2) 由於PHILCOM表示與中華電信早已在聯繫，Willy提供了兩位中華電信兩位對口人員的聯絡資料，我也把資訊轉給黃課長，在十二月下旬時黃課長表示他們已與中華電信已洽好，只要馬尼拉決定好日子，馬上可以更換電纜，我也把這項資訊通知Arnold，但Arnold表示須由使用單位決定，也就是由Michael決定，之後與Michael聯絡，Michael並未回覆表示意見，這是目前的狀況。

1.  任務三: 了解馬尼拉飛航情報區的作業及主要Traffic Flows的細節，以便我方往後於雙方及國際會談的準備。

由於參加EATMCG2會議才發現我們手邊的的鄰區資料真的很少，於是季主任特別交代此次前往協調之餘，應盡量收集馬尼拉FIR的作業資料，以建立資料庫以便往後與馬尼拉或其他FIR或國際性會議時才能知己知彼。

為此，我刻意地表示善意，並主動分享資料及個人經驗，使Michael、Dino、Joyce及Melba等主要幹部也熱忱的參與討論，主題也設定在空域、航路密度、流量管制、雷達涵蓋、無線電涵蓋、未來計畫等等，自然許多資料就會出現在我的面前，再向他們索取也就不困難了，我把主要的資料擺在下面，將逐項說明我的了解。

(1) 席位: 目前馬尼拉FIR有四個席位，每個席位有一雷達席及一資料席，沒有協調員，只有一名督導，辦公室只有主任Michael、副主任Dino及助理Chris三人擠在一間小房間，管制員約60員，新近的雷達管制員薪資約500至600美金，目前上班的時數約180小時。
(2) North Sector， 波道119.3，是最忙碌的席位，與台北、香港、胡志明及三亞接鄰，因為南中國海主要的幹道N892及L625與來往香港、馬尼拉及紐澳的M501及A461在此交會，加上雷達涵蓋不足，即使與台北與香港都採非雷達隔離，航機密度一增加會給管制員極大的壓力，所幸FLAS的設計有高度隔離，給管制員一些保險，但是如果有惡劣天氣或偏航，平行航路的架構被打破，加上沒有雷達涵蓋，問題就很大了。

(3) East Sector，波道120.5，主要是與NAHA Control及日本ATM Center接鄰，一大半沒有雷達涵蓋，因此此區的Large Height Deviations相對地比較多，主管馬尼拉往返越洋航線。
[image: image1.png]



(4) West Sector主管與新加坡、胡志明及Kota Kinabalu等東南亞航線，由於雷達及無線電涵蓋不足，加上如果航機轉北上進入台北之前必須有轉換高度的可能需要，在MIA 及 SAN VOR前有一些conflicts要解決，至於South Sector負責往返紐澳的航機，再加上明答那峨以Cebu為主的機場，與Kota Kinabalu及Ujung Pandang為鄰，雷達及無線電涵蓋不足，與South Sector一樣一大部份的空域必須借助High Frequency來做管制，有趣的是南部也有一個較小的管制中心在協助，畢竟菲律賓南北蠻長的，至於彼此如何運作就沒有細究。
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(5) 就系統而言，目前採用的是THALES的系統，已經使用二十幾年了，但是看起來，尤其是資料席的部份已經有電子管制條的架構，資料席可以在螢幕上以管制條輸入部份資料，管制上採用的當然還是印出來的紙張管制條，VCSS也是老舊的介面，有趣的是近場台使用的是不同的航管系統，因此無法以系統直接handoff，必須透過VCSS以電話與近場台口頭交接，區管中心不提供前後隔離，如有同時到場，一律以疊高度的方式交接給近場台。
(6) 至於雷達系統的部份，只有三座老舊的雷達系統，分別位於北面的LAOAG、中部的TAGAYTAY及南面的Mt. MAJIC，整個涵蓋的面積看起來大約只有整個FIR的一半，尤其北面LAOAG的雷達因山的阻擋呈扇形，而且常有False targets產生，因此與鄰區都是採非雷達隔離，但是LAOAG雷達去可以看到台北接近HCN VOR附近，這就是為什麼他們有時候願意與台北做radar handoff，我們可以就這方面爭取一點空間。
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(7) 至於雷達更新的部份，在未來將在北面增建APPARRI 雷達，中部增加LBG、KALIBO，南部增加ZAMBOANGA及DAVAO，由於傳統雷達涵蓋的限制，ADS-B 及ADS-C  receivers 的設置也在規劃之內，Michael是參與規劃的人員，他也坦言他們已計畫了好些年，有日本的顧問公司協助他們規劃，但是目前錢是問題，加上他們內部系統軍方的力量很大，他也說不準什麼時候會完成，但預計是2012年完成，目前知道的是還沒有開標及發包的情形。
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