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1、 目的

　　國際安全與求生訓練協會（INTERNATIONAL ASSOCIATION FOR SAFETY AND SURVIVAL TRAINING；IASST）係由一群提供安全訓練的專業人士於1980年成立國際組織，藉由國際間各海事求生專業訓練機構輪流定期舉行會議，交換訓練技能與經驗，以強化及促進海上作業對緊急求生反應之訓練品質；該協會主要係藉由結合相關產業與管理機關團體（包括大學、海事專校、科技團體及公、私立安全訓練學校或專業組織等）間之合作，促使海上安全與求生訓練要求得以國際標準規格化，以追求海上「零災害」的工作環境，確保海上工作人員之生命安全。其主要目標為：經由全體會員共同有效提升海事安全與求生訓練成效；鼓勵會員間之意見及資訊交流，以提升同業間之訓練品質；透過會員間之教師交流，促進海事安全與求生計能之發展與改進；持續與各國政府、產業界與相關國際組織維持良好互動關係；提供海上安全與求生訓練諮詢服務；建立該協會之專業健康形象，以進而增進會員間之訓練水準，並全面提升安全與求生訓練之國際標準。

　　截至本屆年會前，該協會計有92個求生專業訓練機構加入為正式會員(Full Member)，並有副會員(Associate Member)23個，個人會員(Personal Member)14個，榮譽會員(Honorary Member)9個，合計138個會員，分別來自44國。本署遠洋漁業開發中心係代表我國為協會之正式會員，並曾於1998年在高雄主辦該協會的第35屆國際會議。

　　經由各會員間的共同努力，該協會已在救生及安全裝備資訊、訓練技術、海上求生、滅火、搜尋與救援、醫療救護、緊急通訊、海上危險管理等各領域，提供一個最好的專業技術交流平台，並藉由每年輪流在各國會員不同城市主辦年會，以及召開安全研討會與安排訓練參訪行程，同時鼓勵訓練講師的教學經驗交流，來增進各會員處理緊急應變的訓練專業技能，掌握國際間有關海員安全訓練發展情況，全面提升各會員之專業訓練水準。

　　該協會本(54)屆國際會議及安全研討會係由澳洲的IFAP訓練中心負責主辦，並由該國的ERGT訓練機構共同參與贊助，於10月31日至11月4日假澳洲柏斯(Perth)的Fremantle舉行。經本署指派負責漁船船員訓練業務之遠洋漁業開發中心主任黃明和代表前往參加，除藉由參與該協會之國際會議，加強與各會員間之互動，了解國際間船員安全及求生訓練發展趨勢外，並參訪觀摩其他會員國相關訓練機構，同時了解其訓練課程規劃及軟、硬體設施現況，以作為提升我國漁船船員安全與求生訓練水準之借鏡。

2、 過程

	日  期
	星 期
	工  作  內  容 
	地  點

	10月30日
	四
	高雄→香港→澳洲(柏斯)
	飛機

	10月31日
	五
	澳洲(柏斯)，參加Welcome Drinks
	柏斯(Fermantle)

	11月1日
	六
	參加IASST第54屆國際會議及參訪IFAP訓練中心
	柏斯(Fermantle)

	11月2日
	日
	參觀Swan River、King’s Park、Swan Valley Winery等
	柏斯

	11月3日
	一
	參加IASST國際安全研討會
	柏斯(AQWA)

	11月4日
	二
	參加IASST工作小組會議及參訪ERGT訓練中心
	柏斯(Fermantle)

	11月5日
	三
	澳洲(柏斯) →香港→高雄
	飛機


3、 心得

　　
　　國際安全與求生訓練協會(IASST)第54屆國際會議及安全研討會，係於97年10月31日至11月4日假澳洲柏斯(Perth)的Fremantle召開，由澳洲的IFAP主辦，謹將參加會議及參訪心得摘述如下：

1、 參加國際安全與求生訓練協會第54屆國際會議

本屆會議係於97年11月1日假西澳柏斯位於Fremantle的Esplanded Hotel召開，計有英國、澳洲、丹麥、芠萊、菲律賓、馬來西亞、新加坡、挪威、美國、加拿大、法國、印尼、法羅群島及我國等14個國家的15位會員代表(包括正會員代表14位、榮譽會員1位)、地主國(澳洲)IFAP及ERGP與法國CEPS等訓練中心的其他5位代表，以及日本及芬蘭兩國所派的3位觀察員(observer)等共23人參加。

由於IASST現任主席冰島籍的Hilmar Snorrason因故無法親自出席會議，乃指派由法羅群島籍的副主席Marius Magnusson擔任本屆會議主席。他宣布開會後，首先歡迎所有參加第54屆IASST國際會議及安全研討會之代表，並說明現任主席無法親自本屆會議之原因。同時特別介紹及感謝IFAP的Mike Gillespie對籌辦本次會議及研討會的辛勞，並邀請他說明籌辦本屆會議之相關規劃，最後要求各國代表自我介紹其訓練機構，並說明該國的訓練概況，隨即進行正式會議。

（1） 會議討論

1 .主席首先說明IASST係以：「促進關於海事環境安全資訊之交流及對於安全求生訓練國際化持續進展」為目的及任務，並提醒出席會議之代表，按協會的投票規則，僅正會員始有投票權，除非於會議前提出代理投票委任書送交秘書處者，始得允准代理投票，雖本次會議之前秘書處並未收到任何代理投票之申請，但依據IASST新修正之會議之規則，已達到所需投票會員數，故會議得以繼續進行。

2. 秘書處報告本屆會議計另收到美國、英國、冰島、丹麥、法國、愛爾蘭、羅馬尼亞、烏克蘭等國家2位榮譽會員、8位正會員及1位副會員無法與會的致歉函。

3. 上（53）屆會議紀錄之確認

(1) 上屆會議是由法羅群島(Faroe island)的Seasafe主辦，經諮詢各與會代表認為並無錯誤及遺漏，並由Mike Gillespie提議及Staale Brungot附議認可，爰經與會代表一致無異議確認。

(2) 主席提醒各與會之會員，協會已經將過去的會議記錄都放在協會網站之限制區(restricted area)。同時說明協會以前的AGM9,10及11與MCM13,16-21及24等會議紀錄遺失，如果各會員存有各該會議相關紀錄資料，請將它複印送給主席。

（二）財務報告

1. 協會現任財務長英國籍的Russell Gray提出目前財務報告，並說明至2008年10月協會之總平衡帳結餘為48,889.69英鎊，其中存在團體帳戶者為5,370.16英鎊。

2. 財務報告由Staale Brungot提議及Milk Gillespie附議認可後，經全體與會代表無異議通過。

3. 財務長另指出部分會員國已有3年未繳交會費，依據協會規定，應在本次會議決議將其從會員名單中剔除。他提議如果至2009年底仍未收到這些會員之繳款，即應貫徹協會規定，將其除名。

4. 財務長表示目前IASST在財務上仍維持收支平衡。但對於有些會員所繳交的捐獻並沒有包括會費，他催促該等會員能速與協會之財務部門接洽並做必要之修正。

（三）協會規章

1. 秘書處指出關於新會員加入之第一年之繳款仍有一些困擾，建議規章中有關會員入會費規定修正如下：

　 各會員認捐款到期日為每年1月1日，除非有特殊情況，連續3年未繳交認捐款，會員資格自動喪失。但是，新加入協會之會員於申請經核准後，需在召開國際會議之前繳交註冊費，如未依限繳交其會員資格將被撤銷。成為正式新會員後，原繳交之註冊費可以用來代替當年之會費。

2. 本項建議特於本次會議中提出預告，並預計提交下次國際會議中表決。

（四）會員事務

秘書處特別根據IASST協會規章，檢視會員種類及其規定摘述如下：

(1) 正會員(Full Members)

需為目前真正從事海事環境安全及求生訓練及教育的專業機構。申請正會員之機構必須提供根據當地國家或國際或產業團體之標準發給的訓練證明文件。但經本協會高級職員謹慎考慮被認為符合IASST之目標，且可促進訓練品質國際化者，得為例外。並應提經協會所召開國際會議中出席正會員之多數同意。

(2) 副會員(Associate Members)

其業務與海事安全及求生訓練、教育有關或關注此相關業務之組織，得申請成為協會附會員，惟該申請需提經協會之國際會議出席多數之正會員同意。

(3) 個人會員(Personal Members)

任何對IASST活動及目標有興趣之個人，均得申請為協會之個人會員，惟申請應提經協會國際會議之多數出席者同意。

(4) 聯繫會員(Affiliate Members)

非營利團體、組織，或性質與IASST之目標類似或有相輔功能者，均可申請為聯繫會員，聯繫會員不需付費，惟亦不得接受IASST之財務資助。

（五）新會員之申請

1. 通過以下表列之會員申請案

	序號
	組 織 名 稱
	國 籍
	會 員 種 類

	1
	OPEANS Nigeria Ltd.
	奈及利亞(Nigeria)
	正會員(F-191)

	2
	Nippon Marine Enterprises Ltd
	日本(Japan)
	正會員(F-192)

	3
	Tolmann Allied Services Co, Ltd
	奈及利亞(Nigeria)
	正會員(F-193)

	4
	Enertech Aviation and Maritime Academy
	卡達(Qatar)
	正會員(FA-116)

	5
	Project Martime Training
	南非(South Africa)
	正會員(F-194)

	6
	Lamor Subsea Ltd
	芬蘭(Finland)
	副會員(A-124)

	7
	BCB International Ltd
	英國(UK)
	副會員(A-125)


2. 有關First Safety Solutions(卡達籍)申請副會員、RNLI申請為聯繫會員及6位   個人申請為個人會員案，決定交由秘書處再與渠等進一步接洽後，再另提下次會議討論。

（六）IASST網站事務

財務長表示目前正在更新協會網站資料，為確保所有會員聯繫資訊之正確性，秘書處要求會員應再次上網確認並提出更正，如經打上＊號標誌者，請即確認IASST網站上之會員資料是否正確且為最新的。

（七）IASST之策略規劃

1. 協會秘書長Bob Rutherford提出一份未來工作之策略計畫，建議以SWOT(優   勢、缺點、機會和威脅)分析來進一步討論。但礙於在國際會議討論會有困難，提議俟星期二的工作小組會議中再進一步討論。

2. 經會議主席裁示，有關以SWOT分析評估協會未來繼續發展計畫，將於下屆會議中另出更完善的最新資料。

（八）未來會議之召開時間及地點

1. 下次國際會議於2009年4月18日至21日，由美國夏威夷火奴魯魯(Honolulu)的Maritime Licence Center主辦，該中心的Carl Devoe已提出一個會議議程的概要，將在最快時間內將詳細會議資料分送各會員。

2. 協會主席所規劃之IASST未來相關會議時間、地點如下

	時間
	地點(國家)
	主辦單位

	2009年

4月18-21日

10月(日期尚待確定)
	美國夏威夷火奴魯魯

(Hawaii, Honolulu)

埃及亞歷山大港

(Egypt, Alexandria)
	Maritime Licence Center

Maritime Safety Institute

	2010年

4月

9月
	印尼、峇里島

(Indonesia, Bali)

羅馬尼亞(Romania)
	PT Samson

Ceronav

	2011年

4月

10月
	芬蘭、亞蘭

(Finland, Aland)

納米比亞(Namibia)
	Maritime Safety Center

Maritime & Fishing Institute

	2012年

4月

10月
	新加坡(Singapore)

加拿大聖約翰

(Canada St. John’s)
	MTMC (已確定)

Marine Institute(國際會議)


（九）地區性會議

1. 會議主席鼓勵所有會員多召開地區性會議，並建議地區性群體不要受國家或地理上疆界的限制，會議的重要性在於更廣泛分享知識及經驗，同時也鼓勵管理者及國家當局也能多參與類似IASST之會議。

2. 協會財務長Russell Gray說明上次在英國舉行之地區性會議概要，並表示會將細節貼在協會的網站。

3. Yan Chautt提供在法國最新召開的地區性會議資訊，計有4個訓練單位參與。討論之主要議題為STCW與法國海事管理當局之關係，並指出有一議題要IASST各會員應小心，最近從西班牙購得的部分火焰求救彈未能符合10秒沉入海中之測試。

4. Eigel Jensen指出在丹麥目前雖無地區性之會議，但可考慮由斯堪地那維亞的會員團體，針對斯堪地那維亞各國共同議題進行討論。

（十）IASST在2007-2008所關切之－救生艇(survival craft)、救難船(rescue boat)和客船(passenger ship)低穩度船(tender vessel)之操作能力訓練議題

1. 近年來救生艇、救難船及客輪低穩度船的設備已漸發展成高精密及複雜性，需要細心維護及較高水準之操作能力。檢視目前有關船員能力之相關法規規定，已無法滿足現代救生艇、救難船及客輪低穩度船舶之維修及操作之要求。IASST將集中本身及各會員力量來確認必要之救生艇操作能力，發展及提昇訓練課程，鼓勵研究改善訓練工作，和傳播及分享有關提升救生艇、救難船及客船低穩度船訓練能力資訊。

2. 協會秘書Bob Rutherford指出此議題對海上安全十分重要，目前有會員已主動開始在進行其不足的改進。包括MSA的通知將很快會發行，DNV(船舶檢驗機構)主動召開定義及提升低穩度船、救難船、快速救生艇操作能力之研討會，將研發目標設定在發展救難船高真實度之模擬訓練設施。在2009年10月之下屆（55）IASST會議中，將把客船離岸設施的安全和防護列為議題，在會議中提供適當之時間來宣導有關本議題的資訊。

3. Bob Rutherford提議IASST將此議題繼續保留1年，並經取得出席會員的同意。

同時要求各會員提供給他任何有關針對本議題所採取措施進展情形之相關資訊。

（十一）圓桌協商及其他事務

1. 協會秘書Bob Rutherford表示，第53屆國際會議層決定請秘書處準備一份信函，由IASST寄送國際海事組織IMO，並由各個別會員翻譯成當地國語言，提交各該國主管當局。此信件草案秘書處已擬具並經會員代表Staale Brungot提議修正增加「急救之基本訓練無法在船上被成功的實施」。特將該修正後信函（如附件一）提出討論。

2. 案經一致決議通過，並由協會第53屆及第54屆國際會議之出席會員共同署名。

2、 參訪IFAP位於 Fremantle的海上及海事訓練中心

IFAP是一個以會員為基礎的非營利獨立組織，已成立超過35年，目前在全澳洲共有6個訓練中心，一年訓練人數超過18,000人。該組織之專長領域包括：職業安全與健康；工作補償與傷害管理；安全養成及行為基礎的安全系統；結構及設備技術；海上求生之應急；危機及緊急管理與火災安全等。

IFAP是通過西澳訓練評鑑委員會(the WA Training Accreditation Council)註冊的一個訓練機構，並獲承認得對受訓合格者簽發國家技術認可系統的資格證書。

IFAP目前所擁有以下六處訓練中心：

1. IFAP Darwin—北澳洲安全中心，位於北領地(North Australian Safety Centre, NT)

2. IFAP North Lake—工作場所安全解決中心，位於西澳(Centre for Workplace Safety Solutions, WA)

3. IFAP Fremantle—主要危害管理中心，位於西澳（Centre for the Management of Major Hazards, WA）

4. IFAP Fremantle—危機及應急管理中心，位於西澳(Centre for Crisis and Emergency Management, WA)

5. IFAP Kalgoorlie—採金礦業安全中心，位於西澳(Goldfields Safety Centre, WA)

6. ICA/IFAP Induction Centre Bibra Lak, WA

其中，IFAP Darwin（達爾文）是該組織在2006年6月所成立的第一個全澳州際訓練中心。而本次安排參訪的是IFAP位於Fremantle的主要危害管理中心(Centre for the Management of Major Hazards, WA)，又稱為海上及海事訓練中心（Offshore and Maritime Training Centre），該中心之主要訓練課程包括如下：

1. 直昇機水中逃生(Helicopter underwater escape training;HUET)；
2. 直昇機吊掛(Helicopter winching)；
3. 海上基本求生(Basic offshore survival)；
4. 救生筏及救生衣訓練(Liferaft and life jacket training)；
5. 全密閉式動力救生艇操作(Operation of Totally Enclosed Motorized Survival Craft) ；
6. 快速救生艇訓練(Fast Rescue Craft Crew training)；
7. 基本滅火訓練（Basic fire fighting）；
8. 從充滿濃煙建物中逃生(Escape from a smoke filled building)。
由於該中心就位於北Fremantle的港外濱臨海邊，其救生筏挺訓練之操作設施就逕架設在懸空的海上，甚具海上救生之真實感特色。有關該中心的相關求生及滅火相關訓練場地設備詳如附照片1-7，基本上相當完善新穎，而且整體訓練環境非常清幽。另筆者曾藉機向該中心索取一本基本海上求生訓練手冊（Training Manual-Basic offshore survival）如附照片8，內容包括在冷水中求生、充氣式救生艇、充氣式救生衣、應急無線電示標(EPIRB)、救生設備、燃燒式緊急煙霧信號、求生類型、全密閉式動力救生艇、化學火災、滅火方法、火災分類、防火、基本火災預防、火災偵測、煙火中逃生、滅火設備及技術等，甚具參考價值。

3、 參加IASST國際安全研討會（International Safety Seminar）

本研討會係由IASST及OPITO(Offshore Petroleum Industry Training Organization;海上石油工業培訓組織)聯合在位於距離Esplanded Hotel, Fremantle約40分鐘車程的Hillarys Boat Harbour之西澳水族館(Aquarium of Western Australia; AQWA)舉行（如附照片9-10），參加者計有IASST會員、OPITO會員及澳洲當地相關業者代表共60餘人。

研討會全天計分上、下午各二小節，分別由IFAP的Martin Ralph-MD及IASST副主席Marius Magnusson致詞後隨即舉行，共發表以下8篇文章：

(1) Safety Performance in the oil and Gas Industry (Miranda Taylor-Senior Safety Advisor, APPEA)

(2) The Value of Common Industry Standards (Mr. Ian Laing- Director, International Business Development, OPITO)

(3) STCW Requirements and Their impact on Training (Captain Allan Gray-Manger Marine and Port Operations, Fremantle Ports)

(4) Austrian Maritime Qualifications- the Framework and the Future (Captain David Harrod- General Manager, Marine Safety, Department for Planning and Infrastructure)

(5) Knowledge Retention- HUET: Physical Ability and Measures of Stress in HUET Training (Mr. John Kozey-Assistant Professor, Health Promotion, Dalhousie University, Canada)

(6) Rescue and Recovery Operation for Offshore Operations (Mr. Robert Brown-Research lead, Offshore Safety & Survival Centre, Maritime Institute, Memorial University)

(7) Practical Issues of Thermal Properties of Liferafts (Mr. James Boone- Offshore Safety & Survival Centre, Maritime Institute, Memorial University)

(8) Winch Rescue- Process During an Emergency (Captain Andrew Greenall-Base Manager, CHC Helicopters Australia)

講者分別有來自加拿大的Dalhousie大學及Memorial大學之學者、專家，以及澳洲當地APPEA(The Australian Petroleum Production & Exploration Association)資深安全顧問、Fremantle港的經理（船長）。雖然其中與本署主管漁船船員訓練業務較有關者僅(3)、(6)、(7)等三篇論文所談及STCW（可供本署作為因應STCW-F之參考）、海上救難操作（可供本署作為編纂相關教材參考）、救生筏（艇）之保溫材質實務課題（可供本署作為船員訓練參考資料），至於其他則分別涉及石油及天然氣工業安全標準，直昇機之水中逃生訓練（Helicopter underwater Escape Training; HUET）、直昇機緊急救難吊掛作業等課題，或許與本署主管之漁船船員訓練業務無直接關涉，但仍具有提供國內相關主管單位參考之價值，惟本次研討會各講者均係直接以PowerPoint發表，並未提供任何相關書面資料。個人考量誠如研討會中澳洲石油生產和開發協會（The Australian Petroleum Production & Exploration Association; APPEA）高級安全顧問Miranda Taylor女士於會中所提：「Man must exist in a state of balance between risk and safety, pure risk leads to self-destruction, pure safety leads to strangulation. In between lies survival and progress.」，故會後曾向IASST秘書處的Robert Rutherford先生表示，希望索取完整之相關論文資料，以作為本訓練中心業務之參考，Robert Rutherford稱其彙整完畢後，將會登在IASST網站之會員Restricted Area供需求者下載，但迄提出本報告前經多次以電子郵件向Robert Rutherford詢問，其均稱迄未彙整齊全仍無法提供。

4、 參訪ERGT安全培訓機構

ERGT是一家位於西澳柏斯專們提供應急安全訓練的商業培訓機構，其主要訓練設施位於詹達科特機場(Jandakot Airport)。目前所提供之培訓課程包括：海上求生；安全技術；應急反應；在油氣工業工作之人員意外管理和鑽探安全；石化下游、海洋、採礦、國防和航空等五個學科領域。

ERGT有海上求生訓練、事件管理培訓、安全管理培訓、緊急情況管理培訓及鑽探安全培訓等5個專業培訓中心，其海上求生訓練中心在2005年5月取得OPITO之海上求生訓練核可，並有專為學員提供實際訓練之直昇機水下脫險訓練(HUET)用的模擬器及相關專業設備，另外該機構擁有一套專為培訓海上事故處理之電腦模擬設備。該機構之培訓符合澳洲品質訓練框架(the Australian Quality Training Framework; AQTF)、大英國協及海上石油工業培訓組織(OPITO)之訓練標準，並獲得授權發給相關培訓及評估證書。有關ERGT的主要相關訓練設施如附照片（11-20）。

肆、建議

國際安全與求生訓練協會（IASST）自1980年成立以來，迄目前已有來自44個國家超過130個以上的會員。由於我國非國際海事組織（IMO）之會員，有關漁船船員訓練方面之資訊及技術規範獲得較為不易，本署遠洋漁業開發中心係代表我國為該協會之正會員（Full Member），且該協會每年固定分別於4月及10月會在不同的國家或地區召開國際會議及研討會，研討相關海事安全訓練方法及設備改進事宜，並安排主辦國當地相關訓練機構之參訪事宜，藉以促進各會員間之訓練技術及經驗交流，是我國彌補無法參與國際海事組織（IMO）活動之一個很好的漁船船員培訓國際交流替代平台。

本署遠洋漁業開發中心，係目前國內唯一專責之漁船船員培訓單位，雖然近年來配合本署業務轉型，為落實漁船船員訓練多元化及在地化，正逐漸將漁船員相關訓練改採委託當地水產院（職）校辦理，而將中心調整為未來漁船船員訓練政策、課程內容及師資標準之規劃制定與督導者。基此，爰就本次參加國際安全與求生訓練協會國際會議及參訪所見所聞，提出以下幾點建議：

1、 應定期派員參加國際安全與求生訓練協會之國際會議及相關研討會。藉與該協會各國會員進行船員求生安全培訓進行技術及經驗交流，掌握國際發展趨勢，並引進新穎求生及訓練概念與方法，並讓其他國家成員亦瞭解我國漁船船員安全訓練辦理現況。

2、 儘速檢討我國漁船船員訓練課程標準，並重新編纂相關課程教材內容。由於我國現行漁船船員基本安全訓練及各級幹部船員訓練課程，均係配合90年間漁船船員管理規則修正所編纂者，使用迄今已近10年，部份課程標準及教材內容業與相關國際規範顯有落差，為確保我國漁船船員訓練品質能與國際接軌，應即檢討相關訓練課程標準，並逐年全面重新編修統一訓練教材內容。

3、 未來漁船船員基本安全訓練課程教材內容，應盡量通俗，並多以圖畫方式表達，避免過多艱深理論性介紹，應著重在實用性的簡單操作說明，例如於參訪當地IFAP所攜回該中心的基本海上求生訓練手冊（Training Manual-Basic Offshore survival），即是一本很好的參考教材範例。另外適時提醒漁民海上工作期間之相關安全注意事項，將來宜仿該訓練中心，多編印一些如折頁式或易於攜帶且防水之相關工作安全須知（如附照片21-24），提供漁民作為訓練外之職場補充參考教材資料。

附件一、IASST秘書處所擬致IMO信函
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To whom it may concern

(add in and title of the regulator/administration for your country)

The International Association for Safety and Survival training (IASST) is an association representing over one hundred and forty training providers in over forty countries worldwide. Key objectives of the association are: to promote effective maritime safety and survival training; to encourage the interchange of ideas and information with a view to improving the quality of training internationally and to contribute to development and improvement of safety and survival technology. 

At its recent international meetings held in the Faroe Islands, April 2008, and in Fremantle Australia in October 2008 the requirements of tables A-VI/1 to A-VI/5 of the STCW’95 code were discussed with particular consideration to the means of provision of training for those areas which it considered impractical, unsafe or ineffective  to conduct training on board. 

As a result of this review, a number of areas were identified relating to sea survival, operation of lifesaving equipment,fire-fighting and first aid where training on board can not in our collective opinion be performed in a sufficiently rigorous manner to enable the individual to achieve the required competencies.  It is, therefore, our recommendation that the matter of training centre based refresher training courses which address those areas of competency which can not be taught on board be brought to the attention of the IMO sub-committee on Standards of Training and Watchkeeping.

It is our understanding that a decision was taken at the 39th session of the above referenced sub-committee to create a working group to review chapters I, II, III, VI and VIII. We would appreciate it if you could convey to IMO that our association and its membership have a particular interest in the outcome of any discussions relating to the provision of safety and survival training and would be happy to participate in such discussions. We would be particularly interested in being involved in the development of a model course or courses aimed at ensuring seafarers are adequately and appropriately trained in sea survival, operation of lifesaving equipment and fire-fighting.

A listing of the members present at the two recent international meetings of the IASST is attached.         

Sincerely

附件二、相關照片1-24
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照片1-IFAP訓練中心全景
	[image: image3.jpg]



照片2-IFAP訓練中心環境

	[image: image4.jpg]



照片3-IFAP救生艇設備
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照片4-IFAP救生訓練設施
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照片5-IFAP直昇機水中逃生訓練設施
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照片6-IFAP教室設備
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照片7-IFAP救生艇訓練情形
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照片8-IFAP海上求生訓練手冊
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照片9-西澳水族館
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照片10-IASST研討會會場
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照片11-ERGT訓練設施
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照片12-ERGT救生艇訓練設施
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照片13-ERGT直昇機火災訓練設施
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照片14-ERGT訓練設施
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照片15-ERGT教室陳設
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照片16-ERGT電腦模擬設備
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照片17-ERGT直昇機水中救生訓練
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照片18-ERGT直昇機水中救生訓練情形
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照片19-ERGT直昇機水中救生訓練情形
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照片20-ERGT直昇機水中救生訓練情形
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Ba rested and sobe
Be on time for safety brief

Check your gear

LR

Get ready mentally (think helicopters)

Approach/Departure
(rotors running)

Be Aware

-

{ Appro:

* Always crouch slightly

# Always walk, Don't run

& Watch where you are going
*

—

|

No hats or loose items oangen i

AREA

When

As directed by aircraft crew or deck crew
Never when the red rotating beacon is on

Where

Ideally from 90 degrees either side of the noge
Safest from 3 o'clock or 9 o'clock position

On Board
Put your seat belt on

Familiarise yourself with the alrcraft
(check briefing card)

Identify primary and secondary exitg
Think about how fo get to them
Think about how they function

= Identity the location and types of
safely equipment fitted

oanger || DANGER
AREA  AREA
Y

]
>
Se
20
S
o

Aviation p
Signals

Yrotechnic Distress

Red Minj Flare (pack of 8)

For rais als
OF Taising alarm over long distances by day of night

Visible fange 15 km by day, 40 km by night

Fire vertical or at 45 degree elevation if cloud base
15 low

i wind is. strong aim slightly downwind

Mauimum height 80m, s lir

3 time 6 secs

Hand held combination red flare/smoke

Used to raise alarm and pin point po!

Red fiare for night and day and orange smoke
for day use only, use appropriate end

(Do not discard until both ends u
Visible range up 10 10 km (red flare on a clear dark
night) and 4 km (orange smoke)

Burning time 60 secs

P n-dnc’l’ﬂ’ Checks (if time permits)

REMEMBER:
brace position and pl

a fixed point in the sa

Seat belt - as tight as possible

Life jacket - tight and identify inflation toggle
Identify primary and secondary exits

Secure loose objects and personal items
“BRACE, BRACE, BRACE"

Adopt brace position (protect head, minimise
movement and strike hazards)

jmmediately after impact, come out of the
jace your hand on your exit or on
me direction as the exit.

*
*

* o

amain seated and orientate towards exit

A en directed or when rotors have

Jettison exits wh

stopped ,
L aunch e rats i raquired

red for aircraft capsize

Be prapd irection of crew

papart aircraft on the 4

Escape Action
Plan

Remain seated
and orientate
towards exit
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