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一、預期2009年全球煤炭海運貿易總需求為615百萬公噸，較2008年之總需求600百萬公噸，增加15百萬公噸，其中亞太地區需求將增加8百萬公噸，成為379百萬公噸，太西洋及中南美地區需求增加7百萬公噸，為236百萬公噸。另2009年全球煤炭海運貿易總供給為609百萬公噸，較2008年之總供給594百萬公噸，增加15百萬公噸，其中亞太地區總供給增加8百萬公噸，成為335百萬公噸，太西洋及中南美地區供給增加7百萬公噸，為274百萬公噸。
二、綜觀2009年之供需情勢，亞太地區之燃煤需求相對往年成長雖有減緩，惟市場總供給335百萬公噸與總需求379百萬公噸相較，淨供給尚不足44百公噸，須由其他地區補足；另太西洋及中南美地區總供給274百萬公噸與總需求236百萬公噸相較，淨供給為38百公噸，則呈現供過於求之現象。日本核能電廠之重新啟動以及中國大陸國內燃煤生產與需求增減之多寡，將是影響未來亞太地區燃煤供需之兩項主要因素。另前因海運費高漲自2006年起關閉之亞太地區燃煤供應歐洲之門，將隨著海運費之崩盤而重新開啟。
三、全球金融危機所導致之經濟衰退，對燃煤市場造成兩大影響，如煤商籌資困難，信用市場緊縮之際，要取得開發資金將十分困難；其次為各原物料出口國貨幣劇貶，如澳洲與南非等全球主要原物料出口國，貨幣對美元呈現大幅貶值情形，貶值雖可彌補原物料價格大幅下跌所造成煤商之損失，惟煤商若美元債務偏高，或外包業務係以美元計價，則貨幣貶值對渠等煤商獲利影響更大。
四、面臨全球燃煤市場受到如此價格巨變以及國際金融危機之影響，買方紛紛暫時退場觀望，而高生產成本之煤商則被迫減少生產或離開市場。由於2008年第4季各地區燃煤價格持續重挫，2009年上半年各地區煤價應會呈現溫和下跌，下半年則將持平。
五、由於中國大陸對鐵礦砂需求大幅縮減、大量之新造船訂單、閒置未租放的船舶增多、拆船商拆船意願低落、船噸供給較需求增加9%以及鋼鐵、木製品、生鐵、水泥、焦煤和其他次要散裝貨物成長趨緩，預期2009年航運市場將為供過於求。從燃煤部門來看海運費仍將維持低檔，因為短期內燃煤需求成長量難以超過船噸的增加量。
本文電子檔已上傳至出國報告資訊網(http://report.gsn.gov.w)
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壹、出國緣起與任務
一、2008年第28屆國際煤炭運輸暨貿易會議（Coaltrans）於10月19日至21日在捷克布拉格召開，會中主要針對全球煤炭暨運輸市場供需情勢作深入之探討分析，會議主要議題如下：
Ａ．國際燃煤市場展望與預測。

Ｂ．燃煤海運市場展望。

Ｃ．現今煤業所面臨的挑戰與機會。

Ｄ．採礦、儲煤技術之更新與研討。

Ｅ．低階煤炭之市場潛力及對電廠燃用之影響。

Ｆ．燃煤市場之避險與交易。

G．環保規章及其對煤炭產業之影響。

 二、2008年亞太地區燃煤市場由於中國大陸經濟成長快速，內需高漲，大幅減少出口，並增加進口，使得淨出口量逐年減少；今年初雪災，重創煤炭運輸系統，造成電力供應中斷，當局下令2-3月凍結煤炭出口，以優先供應國內用煤；另為因應北京奧運，當局已下令8/9月暫停出口，至於第二批次出口執照預計在9月底前核發，且預估將僅有10百萬公噸，遠低於原訂之22百萬公噸﹔另自8月20日起將對燃煤課徵10%出口稅，使得國際燃煤供應情勢更為緊澀。印尼每年11月至翌年3月為雨季，影響供應穩定性；國際煤市期刋預測2008年印尼的出口成長將不會超過15百萬公噸，係近年來最低之成長率。此外，印尼國內的電力需求亦將大幅成長，其國營電力公司(PLN)將在2009-2010年間新建裝置容量達10,000MW之燃煤電廠，且部分燃油電廠亦將改建為燃煤電廠，其未來出口成長將趨緩。澳洲最大出口港Newcastle受限於基礎設施(港口及鐵路運能)限制問題，塞港情形仍未見改善，2008年繼續實施出口配額制度。因此，2009年國際燃煤供應情勢仍屬緊澀，行情持續看漲。另變化多端之航運市場、擁塞之港口以及基礎設施之限制，仍影響印尼及澳洲之煤炭出口，未來煤炭供應及交運仍將面臨許多挑戰。
三、本公司九十七年燃煤進口量為約二千八百萬公噸，印尼煤佔約60%，為本公司燃煤最大供應國。位於瑞士蘇黎世之Glencore公司為本公司燃煤現貨主要之投標商，亦是本公司印尼最大之定期契約供應商KPC之全球(日本地區除外)銷售代理。(本公司與KPC簽有七個『一般煙煤』多年期定期契約及一個『低灰特低硫亞煙煤』多年期定期契約，每年名目供應量達4百萬公噸，約佔本公司總需求量之15%)。此次趁開會之便，拜會Glencore公司，與其就國際燃煤市場供需情勢與2009年燃煤定期契約年度價格交換意見，以為本公司擬訂燃煤採購策略之參考。
貳、出國行程

	日     期
	所在城市
	詳 細 工 作 內 容

	97.10.18~97.10.18
	布拉格
	往程 (台北-法蘭克福-布拉格) 

	97.10.19~97.10.21
	布拉格
	參加第28屆國際煤炭運輸暨貿易會議

	97.10.23~97.10.23
	蘇黎世
	拜會Glencore公司訪查國際燃煤價格資訊

	97.10.23~97.10.24
	
	返程

(蘇黎世-阿姆斯特丹-台北)


參、工作內容
1、 參加國際煤炭運輸暨貿易會議

第28屆國際煤炭運輸暨貿易會議（Coaltrans）於2008年10月19日至21日在捷克布拉格舉行，會中主要針對全球煤市未來供需展望、燃煤價格趨勢暨航運市場供需情勢作深入之探討分析，謹彙整會議中有關前述議題之論文，依下列主題報告如后： 

(1) 亞太地區燃煤供需情勢

(2) 歐洲地區燃煤供需情勢
(3) 美洲地區燃煤供需情勢
(4) 全球燃煤供需展望
(5) 燃煤價格現況及展望
(6) 航運市場現況及展望
(一)亞太地區燃煤供需情勢

1.需求
亞太地區2008年總需求將增加16百萬公噸，成為371百萬公噸，主要是上半年日本進口大幅成長以及韓國、馬來西亞及泰國進口持續成長，相較之下，印度之成長幅度反而不如預期，另中國大陸需求也下滑。

2009年預期日本進口成長將趨緩，中國大陸需求亦持續降低，而韓國及馬來西亞則由於新建燃煤電廠之加入，進口需求將增加。因此，2009年亞太地區總需求將由2008年之371百萬公噸，成長至379百萬公噸，增加8百萬公噸，其中包括印度成長之約4百萬公噸。
亞太地區主要用煤國之煤炭需求預測：
  單位：百萬公噸

	
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009

	中國大陸
	5.7
	10.8
	16.2
	13.2
	11.2

	香港
	10.8
	11.4
	12.3
	11.8
	11.8

	印度
	24.2
	28.7
	34.3
	36.6
	40.3

	日本
	112.8
	111
	119.6
	124.1
	123.1

	馬來西亞
	10.3
	121
	12.5
	16
	18.5

	紐西蘭
	1
	1.2
	0.7
	1.2
	1.2

	巴勒斯坦
	2
	2.2
	4.4
	5.2
	5.4

	菲律賓
	6
	7.2
	7.1
	7.6
	7.6

	南韓
	60.2
	62.3
	68.3
	74.8
	77.8

	台灣
	55.1
	57.3
	60.3
	60.3
	60.3

	泰國
	6.7
	10.5
	15.3
	17.3
	17.8

	其他
	1.7
	3.6
	3.6
	3.6
	3.6

	合計
	297
	318
	355
	371
	379


中國大陸：

中國大陸因國內煤炭需求減少以及經濟成長趨緩，進口需求降低，又港口及電廠庫存充裕，國內煤價大幅下跌，2008年進口量減少3百萬公噸，成為13百萬公噸。由於中國大陸國內煤炭產量持續增加，在優先供應內需情況下，預估2009年中國大陸之煤炭進口量將較2008年再減少2百萬公噸，成為11百萬公噸（其主要進口來源及數量詳如下表所示）：

單位：百萬公噸

	
	   2008年
	預估2009年

	澳洲
	2
	1

	印尼
	11
	10

	其他
	0
	0

	合計
	13
	11


印   度：

2008年高漲之國際燃煤價格，使印度之進口成長陷於停滯，受到全球金融危機影響，燃煤需求未如預期，依據統計報告顯示，2008年上半年印度之進口量僅略高於去年同期，約為17百萬公噸。惟印尼煤炭主要供應商，仍持續擴大對印度的出口，最近煤價大幅下跌，更增添印度大量進口煤之動力。

預估2009年印度進口量將較2008年增加4百萬公噸，印度進口燃煤實際成長，預計將從2010年開始，燃煤現貨價格自2008年第三季開始下跌，提供2009年美好前景，預期印度貿易商與買家將重返國際市場。

2008年進口量將增加2百萬公噸，成為36百萬公噸，預估2009年將再增加4百萬公噸，成為40百萬公噸（其主要進口來源及數量詳如下表所示）：

單位：百萬公噸

	
	   2008年
	預估2009年

	澳洲
	0.6
	0.6

	中國大陸
	0.4
	0.4

	印尼
	25
	28

	南非
	10
	11

	合計
	36
	40


日   本：

由於對核能發電尚存有疑慮，日本燃煤、燃油及天然氣發電仍居重要比例， 2008年燃煤進口量增加5百萬公噸，成為124百萬公噸。8百萬千瓦之Kashiwazaki-Karima核能電廠重新啟動後，若運轉順利，應會削減對化石燃料之仰賴，預估2009年之燃煤進口量將較2008年減少。
燃煤價格相對於石油和液化天然氣雖較為低廉，惟此並不影響日本推動液化天然氣發電之政策。預期2009年經濟成長面臨衰退，日本發電業、水泥、化工、造紙和鋼鐵等各工業對煤炭之需求將大幅減少，預估2009年將較2008年減少1百萬公噸，成為123百萬公噸（其主要進口來源及數量詳如下表所示）：
單位：百萬公噸

	
	2008年
	預估2009年

	澳洲
	68
	68

	中國大陸
	11
	11

	印尼
	34
	33

	俄羅斯
	7
	7

	其他
	4
	4

	合計
	124
	123


韓   國：
新建燃煤電廠加入營運，使2008年燃煤進口量超過預期，增加6.5百萬公噸，達到75百萬公噸，由於2009年仍將陸續興建燃煤電廠，即使面臨經濟衰退期，預估2009年將較2008年增加3百萬公噸，成為78百萬公噸（其主要進口來源及數量詳如下表所示）：

單位：百萬公噸

	
	2008年
	預估2009年

	澳洲
	21
	22

	中國大陸
	18
	19

	印尼
	28
	29

	俄羅斯
	6
	6

	其他
	2
	2

	合計
	75
	78


台   灣：

台灣近年來幾已不採購海程較遠之南非煤，中國大陸煤亦有減少之趨勢，惟澳洲煤及印尼煤數量則持續增加，台灣由於產業外移，工業用電需求減少，2008年進口量將繼續維持60百萬公噸，預估2009年之進口量亦持平（其主要進口來源及數量詳如下表所示）：

單位：百萬公噸

	
	2008年
	預估2009年

	澳洲
	22
	22

	中國大陸
	12
	12

	印尼
	24
	24

	其他
	2
	2

	合計
	60
	60


2.供給

中國大陸：

2008年中國大陸出口量持續減少，較2007年46百萬公噸減少8百萬公噸，約為38百萬公噸。然而，由於2008年下半年出口配額業已核發，在供給超過需求之情況下，煤商將會加速進行煤炭出口作業。

近年來，中國大陸雖已關閉許多小煤礦，惟至2008年9月底，其生產量仍大幅超前約為204百萬公噸，較去年同期增加，另港口及電廠存量充裕。2008年年底將近，傭船不易，中國大陸供應商紛紛增加出口。由於2008年年初及年中中國大陸曾二度限制出口，亞洲主要買家紛紛改自澳洲及印尼進口煤炭，不太信任中國大陸之履約能力。

2008年冬季供需狀態將成為2009年價格指標，冬季需求量較大，價格便會趨高，惟受到全球經濟蕭條影響，中國大陸地區電力需求之減少，導致煤炭需求減少。

預估2009年中國大陸出口量將與2008年相同，為38百萬公噸，其中出口至亞太地區為36百萬公噸（其主要出口地區及數量詳如下表所示）：

單位：百萬公噸
	
	
	2008年
	預估2009年

	亞太地區
	出口量
	36
	36

	
	日本
	10
	10

	
	韓國
	13
	13

	
	台灣
	11
	11

	
	其他
	2
	2

	其他地區
	出口量
	2
	2

	合計
	
	38
	38


印   尼：

近年來印尼出口成長增加迅速，印尼煤商2008年獲利豐碩，除積極拓展出口外，並維持與客戶長期良好之商務關係；為爭取更多收益，印尼煤商並將早期與客戶簽訂價格較為低廉之煤約，依據市場價格重新議價。

印尼有許多小礦前景堪憂，主要係受到信用危機影響，煤商與客戶協商，尋求有利之付款條件，或要求提前付款方式，協助煤礦投資擴展計畫。

小礦煤商雖受到全球金融危機影響，導致籌資困難而影響生產，惟大礦煤商仍將大幅擴產，惟市場專家認為，即使煤商目前財務狀況健全，仍應審慎評估，不宜倉促投資提高生產。

2008年印尼出口量為199百萬公噸，預估2009年將增加6百萬公噸，成為205百萬公噸，其中出口至亞太地區為178百萬公噸（其主要出口地區及數量詳如下表所示）：
單位：百萬公噸
	
	
	2008年
	預估2009年

	亞太地區
	出口量
	173
	178

	
	日本
	36
	37

	
	韓國
	28
	29

	
	台灣
	26
	27

	
	其他
	83
	85

	其他地區
	出口量
	26
	27

	合計
	
	199
	205



澳   洲：
截至2008年8月底為止，澳洲出口量已達80百萬公噸，增加了6百萬公噸，由於中國大陸減少出口以及俄羅斯煤價上揚，澳洲已大幅增加對亞太地區出口量。

澳洲對亞太地區出口成長，主要係因市場上其他出口國之出口減少，惟此成長能否持續尚難斷定，出口商抱怨生產成本增加。由於澳幣大幅貶值，Newcastle煤價每公噸為173美元，相當於每公噸182澳元，至10月底，燃煤價格降低了42%，每公噸為99.5美元，相當於每公噸143澳元。實際上，所有澳洲煤商獲利均較去年增加，預期未來出口應會持續成長。

受到澳幣大幅貶值及全球煉鋼業不景氣影響，冶金煤出口需求減少，半軟焦煤(Semi-soft) 將減產，燃煤市場因此受惠，數量約在5~8百萬公噸之間。預期2009年之燃煤出口量將較2008年增加3百萬公噸。
長期困擾澳洲出口成長潛力之出口港基礎設施問題，依目前情勢看來， 2009-2010年出口港容量會逐漸增加，未來發展則尚待觀察。2008年澳洲出口量為116百萬公噸，預估2009年將增加3百萬公噸，成為 119百萬公噸，其中出口至亞太地區為115百萬公噸（其主要出口地區及數量詳如下表所示）：

單位：百萬公噸
	
	
	2008年
	預估2009年

	亞太地區
	出口量
	113
	115

	
	日本
	65
	66

	
	韓國
	16
	17

	
	台灣
	19
	19

	
	其他
	13
	13

	大西洋地區
	出口量
	3
	4

	合計
	
	116
	119


俄羅斯：
俄羅斯煤商SUEK 之Vanino出口港即將完工啟用，每年出口容量可達6百萬公噸，再加上輸往亞太地區出口港之Vostochny也有12百萬公噸之出口容量， 2009年亞太地區供應尚稱充裕之情況下，俄羅斯煤進入此一市場，將有一番激烈競爭。2008年俄羅斯總出口量為73百萬公噸，其中出口至亞太地區數量為14百萬公噸，預估2009年總出口量將增加3百萬公噸成為76百萬公噸，其中出口至亞太地區數量為15百萬公噸（其主要出口地區及數量詳如下表所示）：

單位：百萬公噸
	
	
	2008年
	預估2009年

	亞太地區


	出口量
	14
	15

	
	日本
	7
	7

	
	韓國
	6
	7

	
	台灣
	1
	1

	大西洋地區

大西洋地區
	出口量
	59
	61

	合  計
	
	73
	76


南非：
受限於基礎設施之問題以及最大買主印度因為成本考量減少採購，2008年南非出口不但沒有成長，還減少3百萬公噸，為64百萬公噸，其中出口至亞太地區數量為15百萬公噸，預估2009年出口亦無成長，出口至亞太地區繼續維持15百萬公噸（其主要出口地區及數量詳如下表所示）：
單位：百萬公噸
	
	
	2008年
	預估2009年

	亞太地區


	出口量
	15
	15

	
	印度
	9
	9

	
	巴基斯坦
	2.5
	2.5

	
	日本
	0.2
	0.2

	
	韓國
	0.3
	0.3

	
	台灣
	0.5
	0.5

	大西洋地區
大西洋地區
	出口量
	48
	48

	其他地區
	
	1
	1

	合計
	
	64
	64


(二)歐洲地區燃煤供需情勢
1. 需求

以歐洲地區今年春夏季之存煤水準，預期2008年及2009年歐洲地區進口燃煤將小幅減少。由於國際燃煤價格高昂，法國、德國及英國之電力公司將優先燃用庫存煤，預測法國、德國進口需求減少，而英國因國內產煤減少，進口需求不降反增。
歐洲地區主要用煤國之煤炭需求預測：

   單位：百萬公噸

	
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009

	比利時
	5.0
	4.4
	3.6
	4.1
	3.8

	法國
	10.8
	10.5
	9.9
	9.9
	9.4

	德國
	24.2
	28.8
	32.3
	32.8
	33.8

	愛爾蘭
	2.6
	2.7
	2.2
	2.2
	2.4

	荷蘭
	10.2
	10.7
	10.7
	10.9
	10.9

	波蘭
	2.3
	3.2
	3.5
	4.0
	4.5

	英國
	37.2
	42.8
	35.1
	33.1
	33.1

	合計
	92.2
	103
	97.2
	96.9
	97.9


法國：
2008年增加美國煤及俄羅斯煤之進口，惟減少南非煤及澳煤之進口。由於燃煤庫存量高，購煤意願降低，另水力發電明顯改善，核能亦恢復運轉，預期2008年及2009年燃煤需求皆不會成長，維持在10百萬公噸左右，且可能改變燃煤採購策略，由確保供應至降低庫存。

德國 ：

短程運輸如波蘭、俄羅斯及美國等國均增加出口至德國，而長程運輸之煤源區，則失去競爭優勢，如澳洲、印尼及哥倫比亞均減少供應，惟南非則增加供應量。由於風力發電、核能發電及阿爾卑斯山水力發電充裕，以及燃氣發電持續成長之故，燃煤發電低於預期。2008年燃煤進口量為33百萬公噸，預測2009年增加1百萬公噸，成為34百萬公噸。
英國：

英國年用煤需求多維持在53-60百萬公噸左右，本國自產煤供應則逐年遞減，以2008年為例，年需求為53百萬公噸，自產煤為18百萬公噸，餘35百萬公噸須仰賴進口。2008年進口量將較2007年減少2百萬公噸，約為33百萬公噸，進口來源一半以上約20百萬公噸係來自於俄羅斯，餘為南非、哥倫比亞、印尼及美國。

惟國際煤價高漲時期，促使許多煤商投資開採煤礦，展望2009年需求仍為53百萬公噸，自產煤增加2百萬公噸，成為20百萬公噸，餘33百萬公噸仍須仰賴進口。

2. 供給
俄羅斯：
俄羅斯燃煤每年出口至歐洲約80百萬公噸，煤價如為US$95~105/ MT FOB時，出口煤商尚有獲利之空間，惟若FOB價格跌至US$70~90/MT，煤商將產生虧損，會降低出口意願。
受到國際燃煤市場價格下跌影響，為平衡煤價下跌之損失，煤商須增加出口數量，國內鐵路運費亦將被迫降價，以刺激出口，受限於基礎設施，預期俄羅斯供應大西洋地區出口成長機會小，惟出口至亞太地區是值得考量的。
經歷煤價暴跌之傷痛，預期2009年俄羅斯出口應不會有明顯之成長，雖然鐵路運價較高，應仍有許多低成本煤願意低價出售。

2008年俄羅斯總出口量為73百萬公噸，其中出口至大西洋地區數量為59百萬公噸，預估2009年總出口量將增加3百萬公噸，成為76百萬公噸，其中出口至大西洋地區數量為61百萬公噸，增加2百萬公噸（其主要出口地區及數量詳如下表所示）：
單位：百萬公噸
	
	
	2008年
	預估2009年

	大西洋地區
	出口量
	59
	61

	
	丹麥
	8
	8

	
	德國
	7
	7

	
	土耳其
	10
	10

	
	英國
	21
	22

	
	其他
	13
	14

	亞太地區


	出口量
	14
	15

	合  計
	
	73
	76


南非：
受限於基礎設施問題，2008年南非煤總出口量將較2007年減少3百萬公噸，為64百萬公噸，其中出口至大西洋地區數量為48百萬公噸；預估2009年出口亦無成長，繼續維持64百萬公噸（其主要出口地區及數量詳如下表所示）：
單位：百萬公噸
	
	
	2008年
	預估2009年

	大西洋地區
	出口量
	48
	48

	
	義大利
	5
	5

	
	荷蘭
	15
	15

	
	西班牙
	7
	7

	
	英國
	4
	4

	
	其他
	17
	17

	亞太地區


	出口量
	15
	15

	其他地區
	
	1
	1

	合計
	
	64
	64


哥倫比亞：
2008年哥倫比亞燃煤出口量為68百萬公噸，其中出口至歐洲地區數量為37百萬公噸；該國出口成長寄託於第二大煤礦公司Drummond是否增產，若該公司煤礦年產量達到年產26~30百萬公噸之預期，則該國2008年出口將增加5.5百萬公噸。該國第一大煤礦公司Cerrejon 2008年增產1.5百萬公噸至32百萬公噸，所增產煤炭主要銷往歐洲。
預期2009年哥倫比亞燃煤出口量再增加5百萬公噸，為73百萬公噸，其中出口至歐洲地區數量為40百萬公噸；歐洲地區2009年煤炭需求成長有限，最多僅約4百萬公噸之增量，哥倫比亞的增產，已足夠符合該地區需求。
單位：百萬公噸
	
	
	2008年
	預估2009年

	歐洲地區
	出口量
	37
	40

	
	以色列
	4
	8

	
	荷蘭
	13
	7

	
	土耳其
	3
	10

	
	英國
	3
	22

	
	其他
	14
	14

	美洲地區
	出口量
	31
	33

	合  計
	
	68
	73


印尼與澳洲：
受惠於海運費劇跌與亞太地區需求減弱，預期2009年印尼與澳洲煤炭將重回大西洋市場，預估數量分別為1百萬公噸與0.5萬公噸。

(三)美洲地區燃煤供需情勢
1. 需求
預期美國2008年及2009年進口需求減少，其他美洲地區需求亦展望不佳，只有巴西需求增加，太平洋邊之智利由於水力發電充裕，用煤需求減少。整體而言，2008年較2007年減少約4百萬公噸，成為44百萬公噸，展望2009年，由於巴西及智利需求增加，特別是墨西哥由於煤價較低，進口需求有較佳成長，故較2008年增加約3百萬公噸，成為47百萬公噸，
美洲地區主要用煤國之煤炭需求預測：
  單位：百萬公噸

	
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009

	阿根廷
	0.4
	0.5
	0.5
	1.0
	1.0

	巴西
	3.4
	1.8
	1.8
	2.5
	3.2

	加拿大
	3.5
	2.9
	2.9
	2.4
	2.4

	智利
	2.8
	4.2
	5.7
	5.7
	6.2

	多明尼加
	0.5
	0.8
	0.9
	0.9
	0.9

	瓜地馬拉
	0.4
	0.4
	0.4
	0.6
	0.6

	墨西哥
	4.8
	5.2
	3.2
	1.2
	4.7

	祕魯
	0.7
	0.6
	0.9
	0.9
	0.9

	其他
	0.4
	0.3
	0.3
	0.3
	0.4

	美國
	25.2
	30.8
	31.2
	28.7
	26.7

	合計
	42.1
	47.5
	47.7
	44.1
	46.9


巴西：

2008年燃煤進口需求將增加至2.5百萬公噸， 2009年由於Vale 及Alunorte兩個改燒煤電廠加入營運，需求更增加至3.2百萬公噸。

加拿大：

2009年進口燃煤需求與2008年需求相當，皆為2.4百萬公噸。

智利：

由於5月降下大雨，水力發電增加，燃煤發電減少，2008年需求為5.7百萬公噸，2009年進口需求則增加為6.2百萬公噸。

美國：

隨著國際煤價大幅下跌，美國煤價亦快速下滑，中部阿帕拉契山煤價亦下跌至US$80/MT左右，若跌至採礦營運成本價，將使礦區關閉。除了成本之考量外，安全與環保法規趨嚴也是礦商所要面臨的問題。

若煤價與運價持續下跌，自歐洲進口CIF價格與美國國內煤之價差將縮小。美國燃煤進口需求最大來源為哥倫比亞，佔比約為78%，其他則來自委內瑞拉及印尼，2008年進口需求將減少2.5百萬公噸，為28.7百萬公噸，2009年則再減少2百萬公噸，為26.7百萬公噸。但若遇到寒冬或冬季期較長，進口量將會增加。
墨西哥：
因國際燃煤價格下跌，該國油煤混燒機組將改燒燃煤，且80萬千瓦之新電廠將於2009年商轉，預期2009年該國燃煤進口量為4.7百萬公噸，較2008年增加3.5百萬公噸。
2. 供給
美國：

2008年出口量較2007年增加4百萬公噸，為14百萬公噸，雖然國際燃煤價格幾已跌到煤商之出口成本以下，惟考量與客戶間之長期關係，煤商不會立即停止出口，但市場競爭性將趨緩，預期2009年出口不會有顯著之成長。

鋼鐵業面臨不景氣，部份冶金煤可能被釋放出來作為燃煤使用，惟美國鋼鐵最近與其國內煤商所簽署之冶金煤供應合約，價格高達US$250/MT，幾乎一般燃煤價格之3倍。對煤商而言，即使冶金煤需求下滑，寧願減產也不可能投入轉換邊際價值較低之燃煤生產。

受到國際燃煤市場價格下跌影響，預估2009年美國煤出口量將較2008年減少2百萬公噸，成為12百萬公噸（其主要出口地區及數量詳如下表所示）：

單位：百萬公噸
	
	2008年
	預估2009年

	歐洲地區

亞洲地區
	12.5
	10.7

	美洲地區
	1
	0.8

	亞太地區
	0.5
	0.5

	合計
	14
	12


哥倫比亞：
哥倫比亞2008年出口量較2007年增加4百萬公噸，為68百萬公噸，其中出口至美洲地區數量為31百萬公噸；展望2009年哥倫比亞仍為一重要供應來源，前景可期，尤其是出口至墨西哥和巴西等南美洲國家，另由於美國國內煤價與國際煤價有價差，使得哥倫比亞煤出口至美國具競爭力，有成長之空間。預期2009年哥倫比亞燃煤出口量再增加5百萬公噸，為73百萬公噸，其中出口至美洲地區數量為33百萬公噸（其主要出口地區及數量詳如下表所示）：
單位：百萬公噸
	
	
	2008年
	預估2009年

	美洲地區
	出口量
	31
	33

	
	加拿大
	1.5
	1.6

	
	美國
	23
	24.5

	
	智利
	2.5
	2.7

	
	其他
	4
	4.2

	歐洲地區
	出口量
	37
	40

	合  計
	
	68
	73


(四)全球燃煤供需展望

煤價大幅下跌，焦點將移轉至成本與利潤之考量。2008年美國出口成長減緩以及俄羅斯基礎設施問題，預期2009年美國和俄羅斯出口到歐洲地區數量可能減少；大西洋地區需求之大幅減少，已反映在哥倫比亞2008年增加出口至亞太地區及智利以及2009年將增加出口至墨西哥；南非出口至亞太地區不若2007年，部分原因在於煤價高昂以及印尼煤之介入，且其主要市場印度需求成長未如預期；另印尼和澳洲之出口成長則較預期強勁，除了亞太地區需求持續增加外，主要係拜中國大陸減少出口之賜。

哥倫比亞2008年全年出口量增加4百萬公噸，美國則增加3.5百萬公噸，俄羅斯出口因鐵路問題而減少2百萬公噸，南非亦因鐵路問題減少3.5百萬公噸，中國大陸則受國內需求大幅增加影響，出口量較前一年大幅減少8百萬公噸，印尼則受惠於日本、韓國及台灣需求強勁，全年出口量較2007年大幅增加10百萬公噸，澳洲則彌補中國大陸出口量減少之缺口而較2007年增加4百萬公噸。
2008年全球煤炭海運貿易總需求為600百萬公噸，較2007年之總需求594百萬公噸，增加6百萬公噸，其中亞太地區需求將增加16百萬公噸，為371百萬公噸，太西洋及中南美地區需求減少10百萬公噸，為229百萬公噸。預期2009年全球煤炭海運貿易總需求為615百萬公噸，較2008年之總需求600百萬公噸，增加15百萬公噸，其中亞太地區需求將增加8百萬公噸，成為379百萬公噸，太西洋及中南美地區需求增加7百萬公噸，為236百萬公噸。

2008年全球煤炭海運貿易總供給為594百萬公噸，較2007年之總供給588百萬公噸，增加6百萬公噸，其中亞太地區供給將增加11百萬公噸，為327百萬公噸，太西洋及中南美地區供給減少5百萬公噸，為267百萬公噸。預測2009年全球煤炭海運貿易總供給為609百萬公噸，較2008年之總供給594百萬公噸，增加15百萬公噸，其中亞太地區總供給增加8百萬公噸，成為335百萬公噸，太西洋及中南美地區供給增加7百萬公噸，為274百萬公噸。
2008年，亞太地區市場總供給327百萬公噸與總需求371百萬公噸相較，淨供給尚不足44百公噸，須由其他地區補足；另太西洋及中南美地區總供給267百萬公噸與總需求229百萬公噸相較，淨供給為38百公噸，則呈現供過於求之現象。
綜觀2009年之供需情勢，亞太地區之燃煤需求相對往年成長雖有減緩，惟市場總供給335百萬公噸與總需求379百萬公噸相較，淨供給尚不足44百公噸，須由其他地區補足；另太西洋及中南美地區總供給274百萬公噸與總需求236百萬公噸相較，淨供給為38百公噸，則亦呈現供過於求之現象。

日本核能電廠重新啟動以及中國大陸國內燃煤生產與需求增減之多寡，將是影響未來亞太地區燃煤供需之兩項主要因素。另前因海運費高漲自2006年起關閉之亞太地區燃煤供應歐洲之門，將隨著海運費之崩盤而重新開啟。

(五)燃煤市場價格現況及展望

2008年7月起，國際燃煤價格與海運費加速探底。迄11月初，波羅的海散裝指數(BDI)已崩跌93%，回到起漲點；而歐洲燃煤價格亦於8月起隨全球海運費下跌，從2006年6月之高點迄今，CIF NW European價格已挫低56%，而FOB價格則下挫40~45%。

面臨全球燃煤市場受到前述市場價格巨變與國際金融危機之影響，買方暫時退場觀望，而高生產成本之煤商則被迫減產或離開市場。

2008年與2009年燃煤現貨價格走勢，由於2008年第4季各地區燃煤價格持續重挫，2009年上半年各地區煤價應會呈現溫和下跌狀態，下半年則將持平。預測2009年燃煤價格波動幅度將較2008年波動幅度小。
(六)航運市場現況及展望
運費快速之大幅滑落令眾人驚訝，BDI指數從2008年年5月之歷史最高點11,793跌至10月底之851點。

由於中國大陸對鐵礦砂需求之大幅縮減以及重要出口港壅塞情況逐漸改善之影響下，人們對航運市場信心大幅滑落，導致經紀商與船東在航運市場上之交易大幅減少。

大量新造船訂單、交易清淡而閒置未租放的船舶、拆船商拆船意願滑落，這些因素將使航運市場供給過剩之現象持續。

當人們把焦點集中在中國大陸時，全球鋼鐵公司正大幅的減少生產量，Arcelor Mittal與Corus Tata鋼鐵公司宣布其減產量幾乎僅剩原有之三分之一。即使中國大陸2009年進口量可恢復到2008年的水準，仍很難評估2009年鐵礦砂或是焦煤之需求會增加。市場預測未來交易成長將趨緩，加上經濟學家維持悲觀的看法，可以預見明年將是罕見的一年，幾不會有任何需求之成長。

同時，其他散裝貨物上同樣受到經濟下滑之影響，導致交易減少，像是鋼鐵、木製品、生鐵、水泥、焦煤和其他次要散裝貨物，不是成長趨緩就是交易量下跌。

大宗農產品上，依據倫敦經紀商Clarkson之預測，榖類貿易今年已達高峰，預計2009年會下滑。經濟衰退意味著農產品消費將減少。

雖然信用危機造成造船之訂單量下降，惟船噸供給仍將大幅增加。2009年船噸需求預計只有2%之成長，然而船噸供給卻預計增加9%，此種供給過剩之跡象，將造成航運指數持續維持在低檔。此外，市場上有許多閒置未租放之船舶、許多船公司倒閉及許多船東努力將新造船之交船期往後延，這些因素均不利於明年之航運市場。

從燃煤部門來看，展望海運費仍將維持低檔，因為短期內燃煤需求成長量難以超過船噸之增加量。

航運產業趨勢-供給（載重百萬公噸）

	年度 
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009

	散裝貨物
	344
	368
	393
	419
	458

	混合散裝貨物
	5
	5
	7
	6
	6

	合計
	349
	373
	400
	425
	464


航運產業趨勢-需求(百萬公噸/每年) 

	年度 
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009

	鐵礦砂
	658
	720
	781
	856
	882

	焦煤
	181
	184
	217
	230
	244

	燃煤
	512
	561
	594
	600
	615

	穀物
	207
	224
	228
	236
	230

	其他
	1010
	1160
	1221
	1265
	1282

	合計
	2,571
	2,849
	3,041
	3,187
	3,253


	需求/供給
	7.37
	7.64
	7.60
	7.50
	7.01


由上表航運產業趨勢，未來航運市場船噸供給成長大於需求成長。

總結：
2009年航運市場看淡有以下幾個原因：

1.中國大陸對鐵礦砂需求之大幅縮減

2.大量之新造船訂單

3.閒置未租放的船舶增多

4,拆船商拆船意願低落

5.鋼鐵、木製品、生鐵、水泥、焦煤和其他次要散裝貨物交易量成長趨緩

6.船噸供給較需求增加9%

2、 拜會Glencore公司訪查國際燃煤價格資訊

(1) 公司介紹

瑞士嘉能可集團公司Glencore Intl. AG（以下稱Glencore）是全球最大的商品交易商，也是全球最大之大宗物資及原物料供應商， 包括(1)金屬和礦物、(2)原油和石油産品、(3)煤炭和(4)農產品。

Glencore企業總部設在瑞士Baar，其市場部門計約2,000多名員工，遍及全球40個國家50個辦公室，另工業生產部門則分佈在12個國家、19個工廠，擁有約60,000多名員工。

(2) 公司營運現況

2007年Glencore淨利創歷史記錄—達61億美元，較2006年爲53億美元，增長了15%，因能源、金屬與農產品價格均達歷史高點。 2007年Glencore銷售額上升22%至1,423億美元。 Glencore員工擁有該集團股權，並以利潤共享計劃(profit-sharing plan)方式運營，其2007年底公司價值爲157億美元，2006年則爲109億美元。

 20 07年Glencore金屬與礦物部門總收入提高26%至65億美元，能源業務收入提高3%至15億美元，農產品則加倍提升至5.17億美元，總銷售收入為142.3 億美元，淨利為6.1億美元。Glencore 53%之收入主要來自礦業、精煉與其他工業業務，其餘則來自商品貿易收入。

 2007年Glencore平均風險值由2006年的3900萬美元下降至3200萬美元，該風險值用以計算企業每天交易的損失極限。 標準普爾評等公司(Standard & Poor)將Glencore債券與銀行貸款的評級定爲BBB。
(三) Glencore公司與本公司往來情形

身為全球最大商品交易公司之Glencore，除了在南非與哥倫比亞投資並擁有煤礦外，Glencore同時也是澳洲最大之煤炭集團公司Xstrata之最大股東，Xstrata集團公司投資全球金屬礦與煤礦，Glencore同時擔任印尼最大煤炭生產商KPC之銷售業務代表。

目前本公司與KPC簽有8 個定期契約， KPC是本公司最大的燃煤供應商（包括定期契約及現貨），本公司同時也是KPC最大的客戶。
Glencore為KPC亞太地區獨家銷售代理，KPC經常委請Glencore參與本公司燃煤現貨採購標案，故Glencore為本公司燃煤現貨重要契約商之一，以最近辦理之98年第一批次燃煤現貨採購標案（案號;TPC9801C）為例，採購15船次，Glencore得標9船次。
Glencore對本公司人員之到訪表示歡迎，雙方並就當前全球經濟形勢、國際煤市展望、航運市場發展以及燃煤價格未來走勢等議題進行了交流和探討，雙方並表示要進一步加強聯繫與溝通。

(四)與Glencore公司人員訪談內容
1. 燃煤價格趨勢

受到全球

 HYPERLINK "http://www.contentinside.net/redirkey.aspx?wid=1&kw=%u91D1%u878D" \o "搜尋這個關鍵字的相關內容" \t "_blank" 金融海嘯之衝擊，亞太地區燃煤市場，雖然在經濟衰退陰影籠罩下，隨著國際油價持續崩跌，煤價益趨疲軟且節節下滑，惟因燃煤發電在各國均屬基載發電，有其基本需求，故下跌幅度應屬有限。

2. 海外煤礦投資

近年來，中國大陸由於經濟成長快速，內需高漲，大幅減少煤炭出口，並增加進口，幾乎成為煤炭（包括焦煤及燃煤）淨進口國。為掌握煤炭供應來源，中國大陸當局亦鼓勵其國內企業積極進行海外煤礦投資，爭取國外技術、天然資源、促進產業升級，以提昇中國大陸企業國際競爭力。

中國大陸國內雖已擁有豐富煤礦，為全球第一大產煤國，仍積極進行海外煤礦投資，以掌握煤源。受到全球金融風暴之影響，很多礦主為求現，將尋求出現股權之機會，而中國大陸資金雄厚，將更積極投入海外煤礦投資，後續發展值得密切觀察。
肆、結論與建議

一、2008年全球煤炭海運貿易總需求為600百萬公噸，較2007年之總需求594百萬公噸，增加6百萬公噸，其中亞太地區需求將增加16百萬公噸，為371百萬公噸，太西洋及中南美地區需求減少10百萬公噸，為229百萬公噸。預期2009年全球煤炭海運貿易總需求為615百萬公噸，較2008年之總需求600百萬公噸，增加15百萬公噸，其中亞太地區需求將增加8百萬公噸，成為379百萬公噸，太西洋及中南美地區需求增加7百萬公噸，為236百萬公噸。

二、2008年全球煤炭海運貿易總供給為594百萬公噸，較2007年之總供給588百萬公噸，增加6百萬公噸，其中亞太地區供給將增加11百萬公噸，為327百萬公噸，太西洋及中南美地區供給減少5百萬公噸，為267百萬公噸。預測2009年全球煤炭海運貿易總供給為609百萬公噸，較2008年之總供給594百萬公噸，增加15百萬公噸，其中亞太地區總供給增加8百萬公噸，成為335百萬公噸，太西洋及中南美地區供給增加7百萬公噸，為274百萬公噸。

3、 綜上，全球燃煤供需狀況（含亞太地區供需狀況、太西洋地區及中南美地區供需狀況），已列示如下表：

單位：百萬公噸
	
	
	2008年
	2009年

	亞太地區
	供給
	327
	335

	
	需求
	371
	379

	
	供給-需求
	-44
	-44

	太西洋及中南美地區
	供給
	267
	274

	
	需求
	229
	236

	
	供給-需求
	+38
	+38

	全球合計
	供給
	594
	609

	
	需求
	600
	615

	
	供給-需求
	-6
	-6


2008年，亞太地區市場總供給327百萬公噸與總需求371百萬公噸相較，淨供給尚不足44百公噸，須由其他地區補足；另太西洋及中南美地區總供給267百萬公噸與總需求229百萬公噸相較，淨供給為38百公噸，則呈現供過於求之現象。
綜觀2009年之供需情勢，亞太地區之燃煤需求相對往年成長雖有減緩，惟市場總供給335百萬公噸與總需求379百萬公噸相較，淨供給尚不足44百公噸，須由其他地區補足；另太西洋及中南美地區總供給274百萬公噸與總需求236百萬公噸相較，淨供給為38百公噸，則亦呈現供過於求之現象。

日本核能電廠重新啟動以及中國大陸國內燃煤生產與需求增減之多寡，將是影響未來亞太地區燃煤供需之兩項主要因素。另前因海運費高漲自2006年起關閉之亞太地區燃煤供應歐洲之門，將隨著海運費之崩盤而重新開啟。
4、 從總體經濟來看，全球對經濟衰退之恐懼加深，歐美國家對2009年GDP成長預測皆大幅下調。全球金融危機所導致之經濟衰退，對燃煤市場造成以下兩大影響：
1. 煤商籌資困難：尤其是印尼煤商。雖然大多印尼煤商將生產業務外包，惟礦區開發經費多為自籌，信用市場緊縮之際，要取得開發資金將十分困難。
2. 各原物料出口國貨幣劇貶： 2008年7月起，如澳洲與南非等全球主要原物料出口國，貨幣對美元呈現大幅貶值情形，雖然貨幣貶值可彌補近年來全球原物料價格大幅下跌所造成煤商之損失，惟若這些煤商之美元債務偏高，或外包業務係以美元計價，則貨幣貶值對渠等煤商獲利影響更大。
5、 2008年7月起，國際燃煤價格與海運費加速探底。迄11月初，波羅的海散裝指數(BDI)已崩跌93%，回到起漲點；而歐洲燃煤價格亦於8月起隨全球海運費下跌，海運指數從2006年6月最高點迄今，CIF NW European價格已挫低56%，而FOB價格則下挫40~45%。面臨全球燃煤市場受到如此價格巨變以及國際金融危機之影響，買方紛紛暫時退場觀望，而高生產成本之煤商則被迫減少生產或離開市場。
2008年與2009年燃煤現貨價格走勢，由於2008年第4季各地區燃煤價格持續重挫，2009年上半年各地區煤價應會呈現溫和下跌，下半年則將持平。預期2009年燃煤價格波動幅度將較2008年價格波動幅度為小。
6、 由於中國大陸對鐵礦砂需求大幅縮減、大量之新造船訂單、閒置未租放的船舶增多、拆船商拆船意願低落、船噸供給較需求增加9%以及鋼鐵、木製品、生鐵、水泥、焦煤和其他次要散裝貨物成長趨緩，預期2009年航運市場將為供過於求。從燃煤部門來看海運費仍將維持低檔，因為短期內燃煤需求成長量難以超過船噸的增加量。
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