參加上海國際環保、能源和資源綜合利用博覽會
及韓國機動車輛元件管理與廢車回收體系國際廢車研討會

出國報告
一、前言
第3屆上海國際環保、能源和資源綜合利用博覽會（IFAT CHINA 2008）為德國水、污水和廢棄物處理協會（Germany Association for Water, Wastewater and Waste, DWA）和德國慕尼黑博覽會集團（Messe Muenchen Internatinal）藉由辦理德國慕尼黑國際環保、能源和資源綜合利用博覽會（IFAT Environmental Trade Fair in Germany）長期合作後與中國資源綜合利用協會（China Association of Resource Comprehensive Utilization）合作辦理，本屆並以「創新節能檢排，引領循環經濟」為號召，中國國家發展改革委員會鼓勵，由德國聯邦教育與研究部門（Research Projects funded by German Federal Ministry of Education and Research, BMBF）和中國科技部（Chinese Ministry of Research and Technology, MoST）聯合提報贊助研究項目，並訂定2008年9月23日為中德綠色環境日來推動環境經濟產業，本次活動討論主題除水汙染方面為主，擴及廢棄物資源回收，其中又以廢電子電器回收處理政策為主題，另外擴及能源永續等議題。

韓國廢車研討會（The International Symposium on Eco-Management of Auto-Parts and Eco-Recycling of End of Life Vehicles）部分在韓國首府首爾舉辦，主辦單位為The Korean Institute of Resources Recycling，討論的方向除了廢機動車輛整體回收政策系統的探討外，特別針對廢機動車輛零配件有害無害的探討。 

中國大陸在推動經濟的同時，亦面對了環境議題，此次上海國際環保、能源和資源綜合利用博覽會（IFAT CHINA 2008）雖然還是有針對各種環境保護議題討論，但對於廢電子電器產品的回收處理有特別的專題報告，尤其與德國環境部的合作議題，是值得去瞭解，以為未來因應該項環境議題與處理的趨勢，作為未來國內資源回收政策訂定之參考。
針對資源回收的概念延伸，此行特別參訪了上海一般垃圾全分類廠，以了解其運作處理模式，分析其是否可運用於台灣垃圾的資源回收工作，分別針對其成本、規模等等運用之可行性進行了解，已為國內處理垃圾分類回收的運用。

韓國廢車研討會的出席，將台灣廢機動車輛回收系統及未來展望做一論述，藉由此次會議說明台灣廢機動車輛的回收處理系統，資源回收基金的運用與前瞻性，介紹給韓國及其他出席的國際人士。

二、成員名單

行政院環保署基管會技正兼組長黃士漢

行政院環保署基管會高級環境技術師兼組長鄭啟璞

三、行程及內容

1. 97年9月22日上午9時30分搭乘華航CI7957班機飛往中國上海，於中國大陸時間9月22日中午12時20分到達上海浦東機場。

2. 9月23日上午參訪美商國際集團（Meishang International Group）上海浦東美商生物高科技環保有限公司（Shanghai Pudong Meishang Advance Bio-tech Environment Protection Co., Ltd）位於上海浦東新區的垃圾全分類廠。

3. 9月23日下午參加第3屆上海國際環保、能源和資源綜合利用博覽會（IFAT CHINA 2008）的固廢技術研討會，以及中德綠色商機專題會議。

4. 9月24日參觀博覽會（IFAT CHINA 2008）的各參展廠商展出，上午並聽取再生能源研討會議，下午則出席電子電器廢棄物的專題會議（E-Waste Workshop）。

5. 9月25日上午9時05分搭乘南方航空MU 5041班機飛往韓國首爾，於韓國首爾時間9月25日中午11時55分到達首爾仁川機場。

6. 9月25日下午抵達會場，下午抵達會場首爾教育文化會館（Hotel Kyoyuk Munhwa Hoekwan），與會參加廢機動車輛生態回收（Eco Recycling of ELV）和Eco Auto Parts的討論。

7. 9月26日參訪AutoEco Corp.廢機動車輛自動連續拆解線（Continuous Dismantling of ELV）

8. 9月27日由韓國首爾時間下午1時0分由仁川機場搭華航CI 161返回台灣，台北時間9月27日下午2時35分抵達桃園機場。

四
、會議過程及重點摘要
4-1 上海垃圾全分類廠
上海為中國大陸的經貿樞紐，也是國際化與都市化程度最高的城市，其生活垃圾之特性與台灣多數都市相近，而據聞近年於轄區內所設之垃圾全分類廠成效卓越；本次藉由欲參加第3屆上海國際環保、能源和資源綜合利用博覽會之便，也特地與該垃圾全分類場所屬之美商國際集團上海浦東分公司聯繫，請其協助安排參觀事宜。
抵達上海的隔日，一早即先驅車前往位於上海浦東曹路鎮的垃圾全分類廠，該廠位於浦東地區瀕臨東海的曹路鎮，自上海市區前往經過一個多小時後抵達；由於並非全密閉式負壓廠房，因此在抵達前於其廠區外圍道路即可聞到垃圾的味道。當日由於該集團董事長郭榮宗先生外出，因此由董事長助理劉軍先生接待，先帶領本次參訪一行人進行廠內運作情形參觀，再至該廠管控中心進行討論，經由雙方的討論互動，更詳細地了解該廠運作狀況。
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圖4-1-1 上海垃圾細分類廠參訪情形
該廠於2003年開始運作，總區面積約8公頃，總投資金額約2.3億人民幣，設備投資金額約在6千萬人民幣左右，現有總員工117人，分選設備現場作業人員20人；每日處理量1,200噸，為上海浦東地區所產生垃圾量的1/3，而約為全上海地區垃圾量的7％。
一般生活垃圾經收取後先行運送至垃圾中繼站進行減容，並且藉以去除約50%水份，再運送進入垃圾全分類廠進行處理；垃圾進入廠區後的處理大致分為生物預處理、機械自動化分選、最終生物處理三項作業程序，處理完成後產生10%有機肥料，20%資源回收物，50％污水，20％無法處理之殘渣，所剩餘20%殘渣多屬土石玻璃等材質，其送至上海舊港掩埋場進行掩埋。處理流程如以下流程圖所示：
[image: image1]
圖4-1-2 上海垃圾細分類廠作業流程圖

對於處理流程中主要處理項目生物預處理、機械自動化分選、最終生物處理，其運用之技術與大致說明如下：
（一）生物預處理
該廠對於生活垃圾生物所採行的預處理主要為好氧發酵，於原生垃圾中　添加經過特殊培養的菌種，使其與原生垃圾中的固有菌群相互作用，經通風供氧，菌群在快速生長的過程中消化分解生活垃圾中的大量可降解有機物質，生物降解釋放的能量使堆溫升高，大量的水分蒸發、滲瀝，降低垃圾粘稠度，同時殺滅絕大部分的有害細菌與病毒。 

通過生物預處理後可有效能地去除了原生垃圾的水分，並降解了原生垃圾中的有機物，使有機物質均質化，利於與非有機物進行篩選分離，便於後續機械分選作業。該作業方式利用微生物的天然活性，有效降低營運成本，並且是較無害化的處理方式，減少焚燒和填埋的二次污染。
（二）機械自動分選
該廠根據不同垃圾的特性，例如形狀、體積、比重、運動碰撞時的彈跳高度等，利用風力、重力、磁力、彈跳、形狀、速度等分選技術，研發特有的組合分選技術，可以將原生垃圾中的金屬、電池、打火機、木塊、織物、紙張、塑膠、磚石、玻璃分選出來，據其所述該廠機械自動分選效率可達95%以上，有效回收垃圾中的相關資源物質，實現了垃圾資源化的目的。
（三）生物堆肥處理系統：
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美商集團根據垃圾組成特點，開發了高溫、好氧快速發酵工藝，並從自然土壤、高溫肥堆、腐爛植物體中篩選、馴化、純化、組合菌種，培育了適合垃圾降解的生物複合菌劑。將其適時添加到發酵各階段，不僅縮短堆肥週期，節約成本，而且消除了臭味，提高了有機肥品質，最終使垃圾處理達到了無害化、減量化、資源化的目的。
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圖4-1-3 上海垃圾細分類廠處理作業現場情形(一)
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圖4-1-3 上海垃圾細分類廠處理作業現場情形(二)
4-2上海國際環保、能源和資源綜合利用博覽會座談

第3屆上海國際環保、能源和資源綜合利用博覽會（IFAT CHINA 2008）為德國水、污水和廢棄物處理協會（Germany Association for Water, Wastewater and Waste, DWA）和德國慕尼黑博覽會集團（Messe Muenchen International）藉由辦理德國慕尼黑國際環保、能源和資源綜合利用博覽會（IFAT Environmental Trade Fair in Germany）長期合作後，與中國資源綜合利用協會（China Association of Resource Comprehensive Utilization）合作辦理，本屆以「創新節能減排，引領循環經濟」為號召，在中國國家發展改革委員會鼓勵下，由德國聯邦教育與研究部門（Research Projects funded by German Federal Ministry of Education and Research, BMBF）和中國科技部（Chinese Ministry of Research and Technology, MoST）聯合提報贊助研究項目，並訂定2008年9月23日為中德綠色環境日來推動環境經濟產業，本次活動討論主題除水污染方面為主，擴及廢棄物資源回收，其中又以廢電子電器回收處理政策為主題，另外擴及能源永續等相關議題。
本次博覽會除了現場展場活動，還包括由德國水、污水和廢棄物處理協會（DWA）主辦的環境科學技術交流會；依據大會最後統計共有來自各界環保相關專業人士130多名參與專業演講，近5,300名觀眾參加各類論壇、演講和研討會，並就最新環境技術和解決方案進行相互討論。
本次技術交流座談會議主要著重於水處理相關議題的討論，9月23日下午半天兩場地至9月24、25日兩日，為期兩天半的技術討論會議共有11場次的討論會和三場次的特別活動；其中包含7場次的污水、供水和薄膜技術等水處理相關議題的研討會，而有2場次再生能源的技術討論，另有一場次的固體廢棄物技術的討論和一場次的電子廢棄物專題討論。本次前往參與本屆博覽會與座談會，即主要為瞭解固體廢棄物與電子廢棄物處理之各國相關政策與處理技術。
在固體廢棄物座談中除了由中國國家環境保護局主任說明中國目前對廢棄物處理之相關政策，以及上海環境保護局人員說明上海地區垃圾處理方式，與處理成效進行相關探討說明。

另外，在廢棄物處理議題中，邀請德國物流管理學院執行總監Peter Heck對中國材料流程管理蘊含商機做探討，說明中國所擁有廣大的自然資源，以及因於人口眾多消費能力的強大，若對於自然資源與廢棄物的有效配合與運用，將會造成無可限量商機。此外，還邀請德國聯邦環境、自然保護和核安全部的Thomas Rummler博士以廢棄物管理對氣候保護為議題作說明，針對國際間廢棄物之管理政策與近年最熱門的溫室氣體效應產生的氣候變遷兩者關聯性進行探究，說明廢棄物管理領域所影響範圍非僅限於單一層面，在環境保護議題上空氣、水與廢棄物均可能交互影響，而對造成整個人類或生態環境的變化。
而所參與的另一場次重要的專題座談，則為廢電子物品處理專題，會中除了由中國環境保護部官員提出「中國在電子廢棄物處理政策、法規及管理領域的現狀與展望」，以及由清華大學教授以「從技術和市場角度論中國電子廢棄物回收及處理的現狀及發展趨勢」進行探討外；並邀請德國聯邦環境、自然保護和核安全部Thomas Rummler 博士就「根據廢棄電氣與電子設備指令（ WEEE ）和電子電氣設備中限制使用某些有害物質（ RoHS ）指令內的法律條款，論德國在電子廢棄物處理政策、法規及管理領域的現狀與展望」與「法定 / 管理條例和與處理設施相關法規的執行和技術指標的落實與實行狀況」進行探究；另外還請德國哈瑙優美科貴金屬精煉部資深市場拓展經理Christian Hagelueken 博士針對「德國電子廢棄物回收利用的實踐經驗；從家用電器廢物中回收貴金屬」為講題，為與會者講解廢電子物品回收中所含貴金屬之提煉技術，以及廢電子物品回收所產生之附屬價值。
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圖4-2-3各類技術交流座談場次的清楚標示
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圖4-2-4 上海環博會技術交流座談現場情形
4-3 上海國際環保、能源和資源綜合利用博覽會展場

本次博覽會場地位於上海浦東的上海新國際博覽中心所舉行，該博覽中心由德國慕尼克、漢諾威、杜塞爾多夫三家展覽公司，以及上海陸家嘴集團有限公司共同投資建造和運作；此博覽中心佔地十分廣闊，總面積達一百公頃，規劃室內展場面積為103,000平方公尺，目前興建完成之東西兩側室內展場共有11棟，本次博覽會場即位於東側展場的第五和第六棟。
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　　　　圖4-3-1 佔地廣闊的上海新國際博覽中心（一）
由於本次博覽會和慕尼黑上海分析生化展共同舉辦，另一側則有文具展舉辦中，因此參訪廠商與參觀人潮均十分眾多，亦動用許多現場工作人員；由於展場腹地廣大，除了餐廳數量略嫌不足造成用餐人潮擁擠情形之外，大致上各項軟硬體規劃均算完善。
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　　　　圖4-3-2 佔地廣闊的上海新國際博覽中心（二）

在許多地點均可查詢到技術研討會的行程，人員管制上也均確實以識別証為依據，服務人員廣佈，對於相關資訊的詢問均很容易，每日的展出結束時人員交通的疏散上亦很井然有序，在現場工作人員的指引下，利用各路線接駁車與計程車很快的將離開人潮疏導離開會場；從此次參訪也確實見到上海的國際化與進步，對於國際性的活動舉辦不論硬體設施或相關人力的調度均良好。
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　　　　圖4-3-3 展覽中心入口處人潮

進入上海新國際博覽中心的入口挑高的大廳，即可清楚看到當日各展出場地的代表旗幟高懸，而其至下方則是各展場的詢問處，可在該處洽詢各展覽活動的相關資訊，給予相關欲參訪人士極大的便利。
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　　　　圖4-3-4 展覽中心展場入口詢問處
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　　　　圖4-3-5 本屆環博會展場入口處

本次展覽共有25國家179家廠商參展，而其中以國家團體名義進行展出的包括德國、韓國、奧地利、瑞士和英國；展出內容大致與技術研討會相同均是以水處理設備為主，另對於廢棄物處理相關設備亦有相當的廠商展出，僅有少數光電等相關能源設備廠商展出。而展出的設備大多也是簡易處理設施居多，較少見到屬於較新科技或運用新技術處理的設備於展場中出現，整體來說對於在環保設備與技術上已耕耘許久的我國來說，可能較難有助益。
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　　　　圖4-3-6 面積廣大的環博會展場室內
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　　　　圖4-3-7室內展場情形（一）
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　　　　圖4-3-8室內展場情形（二）

除了室內展場中友許多設備與機具廠商進行展出，在於戶外部分亦有來自德國FAUN公司所展出的高容積壓縮式垃圾車的展出，並有人員為參訪者解說其運用之技術與該車輛的特性。
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　　　　圖4-3-9室外展出的高容積壓縮式垃圾車（一）
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　　　　圖4-3-10室外展出的高容積壓縮式垃圾車（二）
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　　　　圖4-3-11室外展出的高容積壓縮式垃圾車（三）
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圖4-3-7 展場中各廠商設攤情形
展場中有一吸引人們目光的自動腳踏車機器人，是某太陽能板廠商的展示，利用太陽能為動力使腳踏車自動轉動並點亮車頭燈。
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圖4-3-7 展場中太陽能板廠商所設太陽能發電展示

4-4 韓國國際廢車研討會

隨環境污染所產生之全球暖化問題的日趨嚴重，各國亦遵循京都議定書簽署內容朝向二氧化碳減量而努力，有效率的能源利用與與資源管理成為重要的課題；機動車輛為最大的移動污染源，也是溫室氣體排放的主要來源之一，因此現今汽車工業不僅致力於開發環境友善的新車款，也相同必須考量於廢車回收時相關技術的配合。

韓國汽車近年於國際市場拓展上有顯著之成果，鑑於前段所述，以及因其與我國同樣為亞洲重要經濟體國家，對於身為地球村成員應有的責任，韓國資源回收協會舉辦本次廢車研討會，希望藉以增進與他國在車輛零件管理體系與廢車回收體系的相關技術探討和合作，而提升彼此汽車製造與車輛資源回收之產業素質。

本次研討會規劃的七項議題，主要著重於機動車輛相關的政客與管理體系上的研究，以及元件與回收物質的處理技術探討，主要議題分別如下：

· 廢車回收與車輛元件的管理和政策體系

· 車輛元件中所含有害物質

· 有害物質分析技術

· 廢車環保拆解技術

· 物質回收再利用技術

· 新的ASR處理技術

· 其他汽車元件與回收適合技術

研討會於9月25日早上9點半，由主席簡要致詞後揭開序幕，隨後有四場有關政策體系的主要演講，第一場為韓國環境部門說明韓國廢車資源回收政策之成果，第二場則由日本「自動車再資源化促進協會」說明日本廢車回收法實施的影響與面臨之課題。

第三場則是以台灣廢車回收為主題的「我國廢車回收體系與未來」，由台灣出訪成員發表；由於演講內容生動詳盡，並於簡報內放置我國廢車回收現場照片吸引眾人目光，因此獲得在場所有人士專注聆聽，並於解說結束後討論熱烈，詢問台灣是否有廢車專法及台灣廢車回收之稽核認證制度等議題。
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圖4-4-1 介紹我國廢車回收稽核認證制度

第四場則是由德國ERT顧問公司在韓國分公司說明依據德國廢車回收章程與現況所合適的環境回收要求。以此四場演講先將各國政策做大致性的解說，使參與之在場人士對於他國政策有概略性瞭解，利於後續議題的討論與互動。

中午過後的研討會則分為兩大主題分別於兩個場地進行，兩項主題分別是廢車回收體系之探討，以及汽車元件的探討。兩大主題的演講題目分別如下：

1. 廢車回收體系探討

· 廢車資源回收過程之特性

· 自廢車中回收聚合材料之技術

· 利用於氫氧化鈉溶液中球磨去除ASR所含鹵素

· 日本ASR回收處理狀況

· 利用VW-Sico的高效能預處理技術運用

· ASR熱處理回收技術

2. 汽車元件探討

· 中古元件資源回收政策

· 車輛工業隊於化學物質的登錄、評估、授權與管制

· 廢車回收指令中的有害物質認定標準分析

· 機動車輛無鉛化元件改善情形

· 無鹵素防火劑的新發展與運用

· 汽車環保設計概述

從本次會議的議題可以很明顯看出，與會的亞洲國家主要以韓國、日本和我國為主，彼此在廢車回收制度都尚屬於建置初期，都希望從相互間擷取適合自己國家的法令措施，使自己國家在對於機動車輛從製造至回收處理能有一套最適宜的良好運作管理模式。

此外，廢車回收拆解及破碎處理後所產生之ASR，其妥善處理與再利用亦是在廢機動車輛體系中很重要的一項課題，因此各國都致力於ASR的處理技術改善上；不論是想辦法從中再提煉出聚合物，或使其所含鹵素等有害物質能減量等等，均著力於使其能更有利用價值，或其若採用焚化為最終處置時能將對環境危害降到最低。

研討會演講活動於當日下午結束，隨後主辦單位於會場所在地首爾教育文化會館擺設晚宴，宴請本次主要與會者；我國出訪團成員也利用晚宴機會與日本九州大學古山隆教授，以及主辦單位韓國資源回收協會名譽會長韓國延世大學吳在賢教授略做意見交換，並與本次活動主要辦理人金俊秀教授會談。
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圖4-4-2 與研討會中相關重要人士交流合影

4-5 韓國國際廢車研討參觀行程

結束9月25日研討會的演講討論活動，次日主辦單位特別安排與會人士至回收拆解業者現場參訪；早上用完餐後自昨日研討會會場首爾教育會館出發，經過大約一小時的車程時間，抵達位於首爾市東側同屬京畿道內的城南市AutoEco Corp. 汽車拆解工廠。

該廠位於半山腰間，廠區範圍遼闊，採用作業線模式進行廢車拆解，利用多項自動化機具輔助，並運用電腦資訊系統即時鍵入拆解元件資料。機具的輔助使許多原有拆解作業過程中可能產生的污染降到最低，且相同也可降低工安事故的發生機率；資訊系統的運用更可使繁雜的元件管理作業更加有效率，但相對地是否影響拆解作業進行的速度與效能則有探究空間。
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圖4-5-1 廠房外觀與拆解作業線區

拆解作業線的首項步驟，是分別利用不同的洩油機具將車輛汽油、潤滑油等各類油品自車輛中洩除，再將油品導引至自動分選設備分選，經由初步的分選處理後，再抽引傳送至廠房外部的油品貯存區存放，存放區中共有兩個鐵製冷媒貯存箱，和四個塑膠製油品貯存箱，將不同種類的冷媒和各類油品予以分開貯存，以使能有更佳的回收再利用效能。
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圖4-5-2 洩油設備、分選機與分類油品貯存區

洩除完油品後，則於相同作業區域利用冷媒回收機抽取回收廢車中的冷媒，並相同利用旁邊抽引傳送至油品貯存區同地點的冷媒貯存箱中。前端作業方式大致與我國一般回收拆解業者拆解車輛步驟相同，所用設備大致也相同；差異於有較佳之油品分選設備，並有良好規劃之貯存區域與設備。
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圖4-5-3 冷媒回收作業操作情形

於拆解作業線第一區完成油品、冷媒與輪胎等基本環保回收之物品的卸除，車輛利用滑車平台再移動至第二作業區；此區為主要的零件拆解區，包括車輛外觀鈑材、動力元件、各項電子元件，以及座椅、飾版和內裝等均作詳細拆解，至車輛幾乎只剩下車架的狀態。

此作業區有個較特殊異於我國拆解業者的設備，在此區旁的牆邊有個藍色支架擺放顯示螢幕以及鍵盤滑鼠；在此區域拆解下的堪用零組件，作業人員均會依據每車拆解情形經由此電腦連結資訊管理系統，將拆解下的堪用零組件資料詳細鍵入，建置完成的資料將成為中古元件販賣資料庫，便於中古元件管理作業。此作業方式與系統屬於前端管理，對於元件管理來說為較佳之管理模式，目前在我國尚未有業者運用。
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圖4-5-4 元件拆解作業區作業情形與管控電腦

經過第二拆解區的拆解，廢車大致已經拆解完成，進入第三區域則運用較大型機具做最後的拆解，主要拆解項目均為車輛中較重型之元件，包含引擎、傳動軸和底盤、大樑等。引擎部份利用天車吊引，將其連通管路拆解後懸吊出引擎室至一旁斗車擺放，而利用翻轉機將車輛向側邊傾倒，以拆解下位於車輛底部的傳動軸和底盤、大樑等。
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圖4-5-5 重型元件拆解作業區作業情形

車輛經過前三個區域的拆解作業後，僅剩下鐵的支架與前後擋風玻璃，最後則以堆高機送入作業線末端的車殼擠壓機中；此車殼擠壓機並非一般常見的三向擠壓成為磚狀，僅為單向擠壓，因此擠壓完成廢車殼為扁平片狀，完成後已堆高機放置於一旁工字鋼製成支架上，所佔空間不大貯存方便。
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圖4-5-6 車殼擠壓機作業情形與車殼存放區

於第二拆解區域所拆解的堪用零件存放於廠房後方的貯存區，依據各類零件種類分開存放於鐵架上，而輪胎與輪框和外部鈑材則放置於廠房外圍，另外還有為數不少的瓦斯車鋼瓶堆置於廠房外，和部份零件以小貨車後車斗為棧板，存放於後方廠房內。對於車輛拆解之衍生物貯存方式，僅輪胎部份由於我國為避免輪胎積水孳生蚊蠅，於法令規範不得露天貯存與其不同，其他多數與我國業者貯存方式相類似。
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圖4-5-6 車輛拆解後存放情形

廠房外的一側堆放輪胎、鋼圈和鈑材等堪用中古元件，而靠山壁的另一側，則以工字鋼製成三層支架，用以擺放回收的廢車；由於鐵架製作成本較高，我國僅有少數業者以鋼架方式貯存回收廢車，但高度也僅有兩層，而多數是擺放於地面。
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圖4-5-6 廢車回收貯存區

五、心得及建議
 （一）參訪心得
1. 第3屆上海國際環保、能源和資源綜合利用博覽會（IFAT CHINA 2008）為德國水、污水和廢棄物處理協會（Germany Association for Water, Wastewater and Waste, DWA）和德國慕尼黑博覽會集團（Messe Muenchen International）藉由辦理德國慕尼黑國際環保、能源和資源綜合利用博覽會（IFAT Environmental Trade Fair in Germany）長期合作後，與中國資源綜合利用協會（China Association of Resource Comprehensive Utilization）合作辦理，本屆並以「創新節能檢排，引領循環經濟」為號召，在中國國家發展改革委員會鼓勵下，由德國聯邦教育與研究部門（Research Projects funded by German Federal Ministry of Education and Research, BMBF）和中國科技部（Chinese Ministry of Research and Technology, MoST）聯合提報贊助研究項目，並訂定2008年9月23日為中德綠色環境日來推動環境經濟產業，本次活動討論主題除水污染方面為主，擴及廢棄物資源回收，其中又以廢電子電器回收處理政策為主題，另外擴及能源永續等議題。

2. 中國大陸在推動經濟的同時，亦必須面對環境處理上的議題，此次上海國際環保、能源和資源綜合利用博覽會（IFAT CHINA 2008）除針對污水處理、固體廢棄物處理與再生能源各種環境保護議題進行探討，並特別在博覽會第2日，針對廢電子電器產品的回收處理進行專題報告，尤其對於中國國家環境保護總局與德國環境部間的合作模式，亦值得瞭解，除可一窺未來相關環境議題處理之趨勢，以作為未來國內資源回收政策訂定之參考，並做為未來推動國際交流合作機制之借鏡。
3. 針對資源回收的概念延伸，此行特別參訪上海一般垃圾全分類廠，以了解其運作處理模式，分析其是否可運用於台灣垃圾的資源回收工作，分別針對其成本、規模等等運用之可行性進行了解，探討其做為國內處理垃圾分類回收運用模式之可行性。

4. 韓國機動車輛元件管理體系與廢車回收體系國際研討會（The International Symposium on Eco-Management of Auto-Parts and Eco-Recycling of End of Life Vehicles）在韓國首府首爾舉辦，主辦單位為韓國資源回收學會（The Korean Institute of Resources Recycling），討論的方向除了廢機動車輛整體回收體系與政策的探討外，並特別針對廢機動車輛零組件中相關有害性元件的管理與後端處理進行探討。

5. 以台灣廢機動車輛現有回收系統及未來展望為講題，於韓國機動車輛元件管理體系與廢車回收體系國際研討會中發表論述，內容包括台灣廢機動車輛的回收處理體系運作與推展情形、機動車輛資源回收基金運用方式，以及未來政策發展方向等，使與會人士得以瞭解台灣政府在廢車資源回收體系上所作之努力與成效。

（一）建議事項
1. 中國大陸對於廢電子電器產品的回收及處理政策的執行，以目前將至2008年末進展來看，仍然停留在樣板及立法推動完成時期；現階段先行宣告禁止其他國家的廢電子電器進入大陸處置，再行加速推動其國內管制處理法規建立，如山東省與北京市均有考量仿效台灣回收基金補助市場方式。雖然還未有很明確的運作方式，但以國際資源回收市場運作體系考量，在全球現行大量消費性電子產品所衍生之龐大電子電器廢棄物產生的同時，一旦中國大陸對外聲明解決了其環境的問題後，其必然成為廢電子電器回收處理重鎮，不僅解決其國家個別的問題，也會成為解決其他國家電子電器廢棄物的救星。而對於台灣做為一個國際重要電子商品生產國，當面對中國大陸可能成為電子電器廢棄物處理重鎮時，除了環境問題外，也該思考在未來國際社會中應扮演何種角色？以及隨全球資源縮減，所潛藏資源回收體系運作對全球經濟體系可能的改變。

2. 上海市垃圾全分類廠的運作能否運用到台灣，有不同的角度思考，如垃圾的性質差異、經濟成本與社會成本的考量等等。基本上以台灣現有技術及作為應該可以設計出適合各縣市規模的小型全分類廠，惟須詳細衡量運作成本之經濟效益，及受限於場地範圍的較佳運作方式；其中有機物初堆肥以「均質化」為進行後續自動全分選的關鍵，配合台灣這幾年推動強制垃圾分類經驗，應能找出符合國情及成本效益之全分類廠更優良運用模式。

3. 韓國在廢機動車輛回收處理體系上，積極與國際市場的接軌，除了汲取鄰近國家政策運作模式與處理技術之經驗，也希望將廢機動車輛拆解後所衍生之中古元件藉有效管理將其推展販售至它國，以獲取更大經濟利益。韓國已有較大型之廢車回收業者希望藉助自動化設備與資訊化管理，提升其產業競爭力；但由於韓國具有本身之汽車品牌與產業，相對地，台灣在國際廢車中古元件市場競爭力上則呈現弱勢，若欲相同地投入成本以自動化設備與資訊化管理，則必須先考量後端經濟面的成效。

4. 相對於日本、韓國與中國大陸人民主要以使用該國生產品牌之車輛為主，台灣車種的複雜為較特殊狀況；車種的眾多所衍生之中古元件亦較為龐雜，造成其產生量較為分散，降低國際買家意願，但若能作較有體系之資訊彙整，或許可轉換為一優勢。另外，由於未有平價自有國民車且亦無政策導引，相對於鄰近已開發國家台灣機動車輛在使用年限上較長，此亦是台灣中古元件國際市場競爭力較弱的原因之一。而台灣廢車回收業零星散佈各地，多數場地狹小，受限於作業場地，以及未有國際化之視野，多數僅著眼於國內市場需求，造成多數廢車回收後之零組件未拆除而直接進粉碎廠處理，或者將其分解後以原物料販賣，而弱化國際中古元件市場競爭力，降低了後端可能產生之經濟利益。國內回收業者國際視野的開拓，以及國際機動車輛中古元件買家的引進，應為後續開拓國內廢車回收體系經濟面之主要方向。

5. 鑑於前項所述，若欲有效開拓我國廢機動車輛中古零件國際貿易市場，應就短、中、長程三階段逐步進行。

（1） 短期：藉由相關研習會議的進行，將本次出訪成果轉知所有廢機動車輛回收拆解業者，請其就國際市場需求之觀點進行車輛拆解；此外，亦須針對現行稽核認證引擎查驗模式進行檢討，降低對於引擎本體或引擎號碼之破壞，以利販賣於它國時得以繼續使用，增進國際買家購買意願。並且藉由本次出訪所獲之他國貿易商聯繫管道，積極邀訪其至我國進行市場狀況了解與溝通，協調供需雙方較佳作業模式，建立雙贏之契機。
（2） 中期：藉由與經濟部協調取得車輛製造廠原始零件編碼，建構中古零件資訊管理系統，另可考量配合QR code等物流管理模式，協助建立智慧型管理倉儲，與網路系統連結，使國際買家可藉由網路體系進行購買，增進市場銷售管道。另外，可參酌新加坡或日本車輛相關稅務管制模式，促進國人車輛汰舊換新速率，降低車輛使用年限，以使後端有較佳狀況之中古車輛和拆解後中古零件產生，增進國際市場競爭力。
（3） 長期：與經濟部共同協調，逐步導引原散佈於各縣市小型工業區之回收拆解業者，將其逐漸集中於區域性中大型工業區內，除了便於管理亦可便於國際買家進行中古零件選取。另外，建立北中南三區區域性中古零件集散倉儲，協助解決回收拆解業者中古零件存放空間上之問題，並促進國際買家之來台購買意願。
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