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壹、前言 

一、主題及緣起： 

休閒旅遊在國內已成為生活中重要的一環，為提升國人休憩活動之

品質，本局在風景區、觀光地區亦投入大量資源，進行相關之規劃建設

與遊憩活動之推廣，目的為營造舒適友善之旅遊環境，並提供更豐富多

元之休憩體驗。除設立 13 個管理處，從事各國家風景區內觀光建設之軟

硬體外，本局歷年皆補助各地方政府進行旅遊地區相關之規劃建設，除

致力於改善觀光基礎建設，如何使設施更為人性化，更貼近自然，進而

達到國民生活與遊憩自然結合之天人合一境界，更是未來努力的目標。 

進行遊憩規劃中，景觀道路扮演著提供遊客延續性遊憩體驗之重要

角色，為引導或串連景點間之主要介質，藉由線狀移動的景色變化暗示

民眾正經過某特定區域，給予初次到訪及過路型的旅客最快，最直接的

感受。 

近幾年國內自行車活動盛行，政府也做了許多推廣的活動，希望以

節能、健康、減炭的概念，鼓勵更多的國民選擇自行車運動來休閒健身，

近來更與觀光休閒活動密切結合，各風景區、觀光地區及都市周邊熱門

景點，如雨後春筍般大力導入自行車運動的風潮，以致各級政府不斷將

建設自行車道視為重要之觀光休閒重點建設，期透過慢速悠閒之自行車

活動串聯各周邊景點，提供遊客有別於以往之不同休閒體驗。 

而步道為體驗環境最緩慢、最親近的方法，透過步道之串聯可以深

入觀察到更細微的事物；隨著生態觀念愈受重視，生態工法在規劃上亦

成為重要的考量因素，但應隨環境不同而有不同之規劃手法及工法，在

國內材料種類繁多，相互競爭之下，造成步道景觀複雜多元，難以整合。 

二、考察目的： 

期透過本次的實地訪查，觀察國外景觀道路、步道及自行車道之規

劃構想及建設管理，探討旅遊型態之差異對其規劃手法上之影響，進而

汲取國外成功的經驗，檢討改善國內在規劃設計上之盲點、遭遇的難題

並提出具體之建議，以求未來在協助地方進行觀光建設上，能有更寬闊

的見解，跟上世界的腳步。 



2 

貳、考察規劃 

美國地大物博，全美遍佈多條著名景觀道路，透過網站搜尋資料及

美國相關政府在台辦事處之協助，取得考察之各項資訊，選定以美國西

岸為主要考察軸線，這個軸線上之旅遊型態豐富多元，可同時訪查不同

型態之道路景觀與城鎮風貌。 

自行車道為本次考察主題之一，選定走訪曾贏得相關美名之西雅圖

市、波特蘭市，訪查自行車系統之發展現況。景觀道路則以奧勒岡州 101

線濱海景觀道路為主要考察對象，因其串聯沿岸不同之海岸美景，與台

灣四面臨海之地理特性可相比擬。最後往南行經紅木國家公園，抵達都

市觀光發展成熟之舊金山市及周邊之觀光勝地，並造訪距離舊金山最近

之優勝美地國家公園。 

為充分掌握考察之步調，並身歷其境，決定採步行、租車及租腳踏

車方式進行各據點之考察。由台北飛往西雅圖，以步行搭配大眾運輸方

式行進，走訪市區及市郊與本次考察主題相關之各旅遊景點。再以租車

方式南行，沿途參訪波特蘭市及 101 景觀道路、優勝美地國家公園等不

同風貌之景觀道路，最後抵達舊金山，以步行、大眾運輸及租用自行車

的方式，在舊金山的城市觀光與體驗經典金門大橋自行車道畫下句點，

由舊金山搭機返程。主要考察據點如下： 

一、  西雅圖：市中心區景點參訪西雅圖中心、雕塑公園、派克市場、海

岸觀光區，市區周邊景點包含瓦斯廠公園、綠湖公園、華

盛頓植物園。 

二、  波特蘭：市區觀光（親和之都市規劃）、河濱自行車道。 

三、  奧勒岡州 101 景觀道路：沿線海岸道路、主要停留點 Newport、Cape 

Perpetua Scenic Area 

四、  優勝美地國家公園：49、41 號景觀道路、120 景觀道路、優勝美地

山谷自行車道及步道。 

五、  舊金山：49 哩景觀道路、九曲花街、纜車、39 號碼頭、金門大橋。 
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參、考察經過 

一、西雅圖市 

西雅圖曾被評為「全美最適合騎自行車的城市」，自行車活動已成為

西雅圖居民日常生活之交通工具之ㄧ，市中心及周圍地區亦有多處公園

綠帶規劃有步道及自行車專用道，提供市民安全便利的自行車運動。該

市政府更於 2007 年完成了 10 年自行車道計畫（Seattle Bicycle Master 

Plan），劃設全市完整的自行車網絡系統，針對各路線之道路條件及需求

做全面的性的調查，並訂定規劃設計之基本原則，屬軟硬體兼具之整體

計畫。本次就市中心及周圍地區擇部分具吸引力之路線作為考察之據

點，相關位置標示如圖 1。 

 
圖 1：西雅圖市考察據點相關位置標示圖 

資料來源：Seattle Bicycle Master Plan 

市中心區 

雕塑公園 

華盛頓植物園 
瓦斯廠公園 

綠湖公園 
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（一）西雅圖市區 

自行車活動為西雅圖市民生活的一部分，即使陡坡不少，西

雅圖人還是喜歡騎腳踏車健身，西雅圖的街道不若台灣交通車水

馬龍般的擁擠，道路上也劃設了自行車道之標示，惟市中心無法

全面設置專用道，自行車難免與車輛並行，安全上較為堪慮，在

車流量少、機車數量少的西雅圖尚可如此規劃，在台北市車流龐

大複雜的狀況則不適宜。 

街道上處處可見分散設置之自行車架（Bike Racks），不同的

於台灣都市多以集中設置為考量，對於當地區民來說，分散設置

可利於就近停放，並有利於都市空間之運用。 

 
圖 2： 西 雅 圖 市 區自行車道規劃原則  

資料來源：Seattle Bicycle Master Plan 

圖 3： 西 雅 圖 市 區自行車道劃設  圖 4： 西 雅 圖 市 區自行車架  
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圖 5： 路 口 以 顏 色 標 示 自 行 車 道  圖 6： 造 型 特 殊 之車架  

 

西雅圖劃設有市區巴士免費搭乘區，提供居民與初次到訪的

旅客更便捷的服務，所有公車皆裝設有載運腳踏車的車架，且不

另外收取費用，藉由搭載市區公車，自行車便可輕鬆串聯各目的

地，政府亦編印有如何攜帶自行車搭載公車之手冊供民眾參閱。 

為加強提供自行車服務機能，政府輔導設立自行車站

（Bikestation），提供自行車保管、租借、維修、零售、協尋及

地圖等服務，於轉程站亦提供帶鎖之櫥櫃（Bicycle Lockers）提

供保管之功能。居民更可透過地區的 Bikestation，幫忙找到居

住區域附近工作或上學路線相近的人，以朋友的方式（Bike 

Buddy）協助尋找出工作或上學的最佳路徑、選配裝備、如何攜帶

腳踏車搭乘公車及簡單的維修技巧。由此可見西雅圖政府在推廣

上確實相當投入及用心。 

 

圖 7：西雅圖公車的腳踏車車架  圖 8：  Bikestation  
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圖 9：西雅圖公車隧道  圖 10：公車亭太陽能夜間照明  

圖 11：西雅圖市區人行道植栽穴  圖 12：西雅圖市區街景  

整體而言，西雅圖自行車活動仍以當地居民為主，觀光景點

皆有大眾交通運輸工具可到達，以步行方式仍可暢遊西雅圖。在

觀光服務上，除可透過自行車站尋求協助外，部分觀光飯店亦有

提供旅客租借服務。 

1、西雅圖中心 

西雅圖中心為 1962 年舉辦萬國博覽會之展場，當年建造的太

空針塔及單軌列車，現在已成為觀光客必遊的景點，園區內造型

及顏色搶眼的音樂體驗館，也強烈吸引觀光客的目光。在這裡，

裝置藝術也可以巧妙地區隔停車場與步道，藝術對西雅圖人來

說，就像是生活的一部分，處處可見的雕塑及藝術品全都自然融

入在環境裡。 

園區內廣設自行車架與座椅，相較於市中心內分散設置的車

架，西雅圖中心內採連續排列式的自行車架，感覺像是隨意的伴

隨著座椅放置，靠本身自重擺置，無螺栓加以鎖固，更沒有搭配

精緻的鋪面或花俏的造型。 
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圖 13： 停 車 與 步 道 間 的 裝 置 藝 術  圖 14： 西 雅 圖 中 心 連 續 式 車 架  

圖 15： 植 栽 固 定 帶  圖 16： 水 鴨 子 的 道 路 景 致  

 

同時在西雅圖中心內發現不同於台灣所見的植 栽 固 定 帶 ， 較

不 易 損 傷 植 物 ， 可 提 高 新 植 喬 木 之 存 活 率 ， 再 次 肯 定 西 雅 圖 是 個

公 共 藝 術 與 生 態 環 境 並 重 的 城 市 。  

另外，可於陸地上行走、亦可於湖上航行的水鴨子是當地最

熱門的市區套裝行程，加上生動活潑的導覽，備受遊客的喜愛，

市區內不時可看見它的蹤影，可說是市區道路上獨特的景致。 

 

2、奧林匹克雕塑公園（Olympic Sculpture Park） 

奧林匹克雕塑公園係西雅圖美術館透過企業家的捐款，買下

石油公司閒置的土地，並遴選優良的設計團隊，把土壤嚴重污染

的廢地，如今以嶄新的面貌呈現，更提升了西雅圖的海岸空間品

質。 

公園以 Z 字型空間配置（圖 17），跨越 2 條道路串聯至碼頭

區，以綠帶與跨橋破除道路系統所造成之隔閡，將動線不知不覺
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地直接拉到高差近十數公尺的海岸區，也架起了生態廊道，往北

與梅特愛德華公園（Myrtle Edwards Park）的專用自行車道亦可

串聯。 

園區內步道與綠地介面以鋼板處理，造就整潔大方的步道空間，在國

內較為少見。除以雕塑作為空間的表演者外，搭配簡潔的造形及線

條設計，看得出設計者的巧思及用心，還有要求精良的施工品質，

不得不反思國內的規劃設計單位往往不夠用心，施工品質亦難以

要求。 

連接碼頭區面海處以綠帶區隔出面海之座椅與步行空間，悠

閒自在且造型簡潔富有現代感；濱海步道採人車分道處理，中間

以綠帶隔離，車道旁之排水淺溝以碎石鋪設齊平，順應地形設置

之矮墩恰可成為遊客恣意休憩的座椅，與碼頭交接處亦設有自行

車停車架。 

圖 17：雕塑公園平面配置圖 

資料來源：http://www.seattleartmuseum.org  

 



9 

   

圖 18：梅特愛德華公園南側入口 圖 19：步道與綠地介面 

  

圖 20：濱海步道及座椅 圖 21：人車分道設置 

  

圖 22：自行車道旁之碎石淺溝 圖 23：自行車架 
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3、碼頭區-派克市場 

派克市場地磚上刻劃著一個個的人名，都是曾經出資整建市

場的貢獻者，入口處還有籌募整修基金的小豬，增添了市場的故

事與趣味性，街口票亭變成小型的旅客服務中心，全區亦裝飾著

當季草花，增添許多休閒歡愉的氣氛。市場北邊的維特史坦柏公

園更是遊客喜愛午餐的好地點，賣玉米的小販，草地上野餐的人

們，讓這個區域無論是假日或平日，都充滿著閒暇的氛圍。 

碼頭區沿岸皆設置寬敞的人行空間，時有廣場可提供休憩及

賞景之空間，為了串接沿岸與市中心區高差達十數公尺之地形，

便產生海岸步道，從快速道路下方穿越，形成許多有趣的空間，

也造成階梯上下連接兩個不同世界的強烈對比。 

 

 
 
  

圖 24：派克市場街口票亭 圖 25：串聯碼頭區與市中心之階梯 

  

圖 26：碼頭區街景 圖 27：碼頭區街景 
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（ 二 ） 西 雅 圖 市 郊 景 點  

1、綠湖 

自西雅圖市區向外延伸仍有許多自行車路網，其中綠湖公園

規劃有環狀沿線設有環湖自行車道與步道，靠湖邊側為人行步

道，外側則為自行車及滑輪專用道，採金屬板崁入方式標示於地

面，並於路口設置標示提醒用路者依車道標示類別行進。 

  

圖 28：人車分道指標牌 圖 29：人車分道地面標示 

2、瓦斯廠公園（Gas Works Park） 

位於聯合湖北岸的瓦斯廠公園為廢棄之瓦斯工廠改造，是全

球首座以資源回收方式整建的工廠公園，原是被重工業污染的廢

棄地，在西雅圖政府利用環保工法、漸漸淨化地下水與土壤，十

三年之後重新開放給民眾當作休閒公園，規劃上保留原有工廠廢

棄之生產設備，成為地景上具特殊意義之裝置藝術，其餘則簡單

規劃為自行車道及湖岸人行步道使用，沒有多餘的人造設施；人

造的山丘建構出高低起伏的草坪，是 欣 賞 市 區 風 光 絕 佳 的 眺 望

點 ， 也 成 為當地居民相當熱愛的公園。  

  

圖 30：自行車道 圖 31：臨湖步道 
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3、柏克-基曼路徑（Burke-Gilman Trail） 

這條路徑原是伐木小火車的鐵道，廢棄後由西雅圖市政府重

整為腳踏車與慢跑專用道。行經瓦斯場公園外側，係規劃長度達

25 公里的步道及自行車專用道，可說是慢跑、騎腳踏車或滑直排

輪愛好者的天堂，來到這裡很難不感受到西雅圖人追求均衡健康

的生活態度。 

  

圖 32：自行車專用道入口處 圖 33：人行與自行車道專用 

 

 

4、華盛頓植物園-濕地島 

園區內以公園步道為主，無設置專用自行車道，位於植物園

北側有一處賦育成功之濕地島（Foster & Marsh Island），以浮

橋及木造跨橋相互串接，成為民眾散步休閒及觀賞溼地生態的自

然教室；除了步行之外，獨木舟也成為當地為親近溼地的另一種

遊憩型態。步道受湖水水位波動影響，為不致泥濘，以鋪設木屑

為主，步道兩旁鄰接水生植物，形成自然屏障，無須再增設欄杆。

浮橋以集成材結合金屬構件構築而成，踏面則以沖孔金屬板部份

搭配預鑄混凝土板為面材，以防止濕滑，並營造出多孔隙之生態

環境。鄰接華盛頓湖畔，以自然砌大塊石護岸處理，面湖側無設

置欄杆，西雅圖人喜歡在湖邊野餐，一邊欣賞對岸的美景，寧靜

自然的生態環境與一旁車流絡繹不絕的 520 公路呈現強烈的對

比。 



13 

  

圖 34：華盛頓植物園平面圖 

 
 

圖 35：獨木舟停泊處 圖 36：濕地步道 

  

圖 37：濕地浮橋 圖 38：湖畔步道旁野餐桌椅 

  

圖 39：濕地集成木跨橋 圖 40：旅服中心停車空間 
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二、波特蘭市區（Portland） 

波特蘭有玫瑰城市之稱，且曾被評為最適合散步的城市之一，只

可惜本次到訪的時節見不到玫瑰處處的美麗景象，但仍能發現這

是個連第一次到訪的遊客都能深深被感動的親善城市。市區內便

捷的公車及輕軌，在最熱鬧的市中心皆位於免費搭乘區，讓當地

區民與遊客皆可享受到交通的便利。此外，奧勒岡州為全美唯一

之購物免稅州，於波特蘭市區，除有完善之大眾交通運輸工具外，

更與多家廠商簽訂購物免費停車之配套措施。 

全市並規劃有完備之自行車道系統，尤以位於市中心的湯姆

馬寇爾公園河濱自行車專用道最受大眾歡迎，沿途可觀賞河岸

的，美麗風光、歷史悠久的鋼鐵大橋與侯鳥相映的景象，橋的下

層則規劃為遊客往返河岸兩側之步道及自行車專用道，提供觀賞

市區景緻的絕佳視野。另於市區重要道路上，將自行車路線及停

留點畫設為綠色塗料，提醒用路人注意自行車。 

另本次考察巧見正進行廣場舖面整修及人行道的施工過程，

其嚴謹的施工態度與施工品質更是值得國內學習。 

 

  

圖 41：河濱自行車道停車架 圖 42：市區自行車道 
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圖 43：廣場鋪面修補施工狀況 圖 44：市區自行車停車櫃 

  

圖 45：人行道鋪面施作情況 圖 46：施工品質精良之完成面 

 

三、奧勒岡州（Oregon） 

（ 一 ） 101 濱 海 景 觀 道 路  

奧勒岡州政府深知這條海岸線，對於觀光之重要程度，沿途

設立許多觀景點，提供臨時停車賞景的腹地，讓遊客不會留下只

是匆匆一瞥的遺憾。 

相較於台灣東部海岸，101 濱海道路較為寬敞，沿途大多僅

設置供觀景停留用之避車空間，除部份路段設置有低矮的公路護

欄外，許多路段甚至沒有施作任何的人造設施（舖面、欄杆等），

讓人更覺置身於自然的環境之中，你的目光只會被眼前的美景所

吸引。長達約 400 英哩的海岸線，蘊含著豐富的觀光資源，除了

美麗的海岸線，古老的燈塔、美麗的橋樑、寧靜的小漁村都是吸

引遊客到訪的最佳賣點。 
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圖 47： 景 觀 道 路 標 示 牌  圖 48： 觀 景 停 留 避 車 道  

  

圖 49： 濱 海 景 觀 步 道  圖 50： 濱 海 眺 景 步 道  

  

圖 51： 濱 海 步 道 座 椅  圖 52： 說 明 牌 示  

（ 二 ） 燈 塔 與 橋 樑 之 旅  

奧勒岡州濱海的燈塔，除了原本指引方向之功能外，已成為

當地觀光旅遊之一項特色，由於燈塔往往位處特定之地理位置，

成為觀光客最愛留影紀念的景物，就連在台灣也不例外。另因 101

景觀道路跨越數條河川之出海口，使得跨出海口橋樑成為這條道

路上重要的景觀元素，奧勒岡州觀光局亦整理有「燈塔導覽地

圖」、「橋樑導覽地圖」，訴說每座燈塔及橋樑不同的故事，提供遊

客按圖索驥的旅遊之樂趣。 
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圖 53： 燈 塔  圖 54： 橋 樑 （ Newport）  
 

圖 55：燈塔導覽地圖 
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圖 56： 觀 景 步 道  圖 57： 濱 海 步 道  

四、加州（Northern California） 

（ 一 ） 紅 木 國 家 公 園 （ Redwood National Park）  

車行向南離開奧勒岡州，一進 入 加 州 景 觀 即 隨 之 轉 變 ，呈現

截然不同的景象，不需任何入口意象標誌，當看 見 道 路 2 旁 轉 變

成 高 聳 筆 直 的 紅 木 ，就能知道已經進入紅木國家公園的範圍，謙

卑的指示牌誌也與環境融合、不造成衝擊。園區內規劃數條步道，

僅少數鋪設面材，大多為自然土壤面，讓遊客更貼近自然、體驗巨木之美。 

由舊金山往東向優勝美地前進，行經著名納帕酒鄉（Napa 

Valley）附近，看見道路兩旁整齊劃一的葡萄園景象，雖因行程

安排緊湊未能進到酒鄉，仍可感受其產業與景觀自然結合的魅力。 

加州的奧克蘭市之再生能源利用率為全美五十大城市中的第

一名，經過奧克蘭阿特蒙隘口的風力發電場區，對於眼前一大片

風扇錯落於丘陵上的景觀，感到震撼，如此結合環保概念而形成

特殊的道路景觀，非刻意創造之地標，而有環保之實質意義，值

得國人加以思索參考。 

  

圖 58：紅木道路景觀 圖 59：紅木森林自然步道 



19 

  

圖 60：葡萄酒鄉景觀道 圖 61：奧克蘭風力發電場 

 

（ 二 ） 優 勝 美 地 國 家 公 園  

通往優勝美地國家公園 3 條主要道路（120、140、41）與從

外圍串聯這 3 條道路的 49 號道路，皆被打造為景觀道路，遊客可

選擇由不同之道路出入，欣賞隨著四季變換展現不同風情之美

景，由於本次到訪為初秋時節，大地以金黃為主色。 

優勝美地山谷內以瀑布最為稱著，園區內配合瀑布景觀規劃

多條健行自然步道，距離及難度各異，遊客可依體力不同選擇適

合之步道，可散步於瀑布底下，腳力佳之遊客可走到瀑布的頂端，

惟本次到訪的季節為乾季，無法欣賞到宣洩而下的壯觀美景。 

園區交通方面，於山谷區設有免費接駁公車，可到訪各著名

觀景點，另有自行車租賃服務，可依谷區規劃之自行車道行進，

體驗不同的山谷美景。 

區內交通動線劃設明確，依車道、步道、自行車道有不同指

示標誌，於路口交會處，並設置警告標誌提醒遊客提高警覺。 

  

圖 62：49 景觀道路 圖 63：Coulterville 小鎮 
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圖 64：120 景觀道路 圖 65：水杉林接駁導覽遊園車 

  

圖 66：戶外教室與紀念品小屋 圖 67：水杉林步道導覽解說 

圖 68：優勝美地國家公園聯外景觀道路圖 
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圖 69：公園內車道跨橋 圖 70：公園內人行跨橋 

 

圖 71：優勝美地山谷自行車道圖 

  

圖 72：優勝美地山谷自行車出租站 圖 73：路口警告標誌 

  

圖 74：自行車道及候車亭 圖 75：木棧道 
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五、舊金山市（San Francisco） 

（ 一 ） 49 哩 景 觀 道 路  

為使初次到達舊金山的遊客可以一覽舊金山市所有的重要景

點，舊金山市政府特規劃 49 哩景觀道路，只要順著指示標誌前

進，就可一路串聯最熱鬧的街道及重要地標（日本城、中國城、

環美金字塔、九曲花街、北岸碼頭區、金門大橋、金門公園、雙

峰眺望點等），將市區重要景點一覽無遺。 

   

圖 76：49 哩景觀道路-路線圖 
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圖 77：49 哩景觀道路與纜車指標 圖 78：舊金山叮噹車街景 

（ 二 ） 纜 車  

纜車（Cable Car，俗稱叮噹車）穿梭於舊金山市高低起伏的

地形，儼然成為舊金山市最重要的觀光資產，雖然於 1906 年舊金

山大地震後僅修復並保留 3 條路線，仍以傳統地下鋼纜運作著，

在爬升與俯衝之間，創造了最佳的體驗樂趣。纜車與整齊簡單的

街道招牌，維多利亞式的建築風貌，造就了舊金山市最富特色的

市容景觀，不但豐富了城市的歷史意涵更增添其獨特的吸引力。 

搭乘纜車不但能體驗舊金山起伏之地勢，更可好好欣賞美麗

的風光，運氣好還可以遠眺在霧中的金門大橋及惡魔島，車上不

時伴隨著來自世界各地觀光客的驚呼聲，呈現歡娛的熱鬧氣氛。 

（ 三 ） 九 曲 花 街 （ Lombard St.）  

由於舊金山特殊地形，造就了高低起伏的特殊市容，為減緩

該街區的車行速度，提高行車安全，1920 年經政府將其劃分成數

等份，短短一條街道，斜度約為 27 度，卻創造出 8 個近 90 度的

轉角，讓車行速度極為緩慢，周圍居民也主動著手街道的植栽美

化，沒想到如今卻成為遊客如織的特色街區。 

  

圖 79：藝術宮水岸空間 圖 80：九曲花街 
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圖 81：39 號碼頭 圖 82：金門大橋景觀自行車道 

（ 四 ） 39 號 碼 頭  

39 號碼頭原為卸貨碼頭，在成立綜合商場後，在海上以木頭打造而成的

2 層樓平台，聚集了無數的特色商店，充滿歡樂的旅遊氣氛，已成了觀光客

的最愛，同時也提供了自行車租賃服務，讓遊客在租車的同時，也

獲得完整之裝備與導覽。在這裡可看見串聯碼頭間的步道、露天

廊道上，除設置休憩座椅外，更以大型盆栽或植栽槽種滿各色花

朵，可看出舊金山市對於觀光地區各種細節的用心。 

（ 五 ） 金 門 大 橋 自 行 車 道  

金門大橋是舊金山的地標，也是遊客必然到訪的重要景點，

橋面 2 側規劃為人行及自行車道，近年來搭配自行車的旅遊方

式，已成為遊客的最愛。從橋上不但可欣賞舊金山灣的美景，對

岸的特色小鎮也是吸引遊客的熱門景點。 

自行車業者也推出了相關之建議遊程，可由 39 號碼頭串聯至

藝術宮、金門大橋及金門公園等重要景點，並可於越過金門大橋

後選擇搭乘渡輪返程，使遊程更加豐富。 

  

圖 83：金門大橋景觀自行車道觀景點 圖 84：金門大橋景觀自行車道 
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圖 85：位於 39 號碼頭之自行車出租站 圖 86：AC 步道與草坪介面 

圖 87： 業 者 提 供 之 自 行 車 路 線 圖  
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肆、考察心得 

本 次 走 訪 美 國 西 北 沿 岸 約 800 英 哩，無 論 在 不 同 文 化、景 觀 上 皆 豐 富

了 更 多 的 體 驗 ， 在 遊 憩 設 施 規 劃 方 面 有 下 列 幾 點 發 現 ：  

一 、 景 觀 道 路 ：  

有 別 於 台 灣 的 地 狹 人 稠 ， 美 國 道 路 邊 坡 幾 乎 看 不 見 高 大 生 硬 的 檔 土

設 施 ， 在 郊 區 幾 乎 也 祇 有 ”低 調 ”的 美 景 而 已 ， 因 空 間 尺 度 之 廣 大 ， 這 裡

的 道 路 景 觀 雖 然 是 隨 行 進 而 流 動 的 ， 卻 變 化 不 大 ； 小 鎮 及 市 區 來 說 ， 也

沒 有 雜 亂 的 招 牌 廣 告 。 本 次 訪 查 之 景 觀 道 路 約 可 分 為 ：  

（ 一 ） 濱 海 型   

101 景觀道路，規 劃 留 設 停 留 賞 景 之 停 車 空 間 ， 甚 至 極 少 設 置 護 欄 。 沿

線 往 往 規 劃 有 景 觀 小 徑（ byway）通 往 沿 途 支 線 ， 到 達 制 高 點 ， 由 高 處 眺

望 海 岸 線 之 美 ， 或 連 接 沿 線 主 題 景 點 串 聯 周 邊 步 道 ， 提 供 更 親 近 的 遊 憩

體 驗 ， 旅 客 可 依 據 停 留 時 間 及 興 趣 選 擇 不 同 主 題 來 規 劃 遊 程 。  

（ 二 ） 山 林 型  

紅 木 國 家 公 園 以 代 表 性 的 植 物 引 領 遊 客 進 入 ， 配 合 量 體 小 、 造 型 單

純 的 入 口 牌 示 ， 無 任 何 多 餘 之 設 施 ， 因 為 最 主 要 的 意 象 與 體 驗 已 經 自 然

從 環 境 中 傳 達 給 遊 客 。  

（ 三 ） 丘 岳 型  

通 往 優 勝 美 地 國 家 公 園 4 條 主 要 道 路 皆 打 造 成 景 觀 道 路 ， 串 連 國 家

公 周 圍 之 各 景 點，遊 客 可 選 擇 由 不 同 之 道 路 出 入，體 驗 四 季 不 同 之 美 景 ；

當 中 偶 然 經 過 的 特 色 小 鎮 ， 也 是 景 觀 道 路 上 不 同 的 風 貌 之 一 。  

（ 四 ） 都 市 型  

市 區 道 路 景 觀 往 往 可 表 現 出 城 市 的 特 色 與 個 性 ， 舊 金 山 的 纜 車 、 維

多 利 亞 式 的 建 築 風 貌，都 為 旅 客 帶 來 深 刻 的 印 象。若 沒 有 足 夠 停 留 時 間 ，

還 可 依 49 哩 景 觀 道 路 ， 配 和 明 確 的 專 用 指 示 標 誌 ， 供 遊 客 按 圖 索 驥 、 一

覽 市 區 所 有 重 要 景 點 。  

 



27 

二 、 自 行 車 道  

由 西 雅 圖 自 行 車 文 化 形 成 之 都 市 景 觀 、 自 行 車 道 系 統 的 發 展 程 度 ，

不 難 了 解 一 個 城 市 對 自 然 生 態 的 熱 愛 。 透 過 觀 察 相 關 的 小 細 節 ， 發 現 與

國 內 之 差 異 多 因 大 環 境 的 不 同 ， 交 通 條 件 、 生 活 態 度 、 遊 憩 習 慣 等 都 是

重 要 因 素 ， 惟 國 內 在 自 行 車 道 分 級 、 相 關 服 務 設 施 軟 硬 體 仍 有 努 力 的 空

間 ， 西 雅 圖 公 車 提 供 自 行 車 搭 乘 服 務 ， 亦 可 供 未 來 規 劃 相 關 配 套 措 施 時

之 參 考 。  

導 覽 地 圖 上 針 對 車 道 分 級 亦 有 不 同 的 標 識 ， 並 配 合 周 圍 據 點 規 劃 數

條 不 同 特 性 之 路 線，供 遊 客 依 體 力 及 興 趣 選 擇。同 時 將 路 線 之 高 程 起 伏 、

周 邊 之 服 務 設 施 條 件 等 ， 一 併 標 示 於 地 圖 上 。 自 行 車 與 公 車 之 結 合 、 足

夠 的 自 行 車 架 數 量 ， 自 行 車 服 務 站 之 設 置 ， 可 見 西 雅 圖 市 在 自 行 車 活 動

上 推 廣 的 用 心 。 另 發 現 考 察 區 域 所 見 自 行 車 停 車 架 形 式 ， 多 為 及 腰 的 高

度 可 供 民 眾 方 便 上 鎖 ， 不 同 於 國 內 常 見 的 低 矮 形 式 。 另 自 行 車 道 的 鋪 面

仍 以 AC 為 單 一 材 料，除 可 提 供 騎 乘 舒 適 感，在 管 理 維 護 上 也 較 為 容 易 。 

三 、 步 道 ：  

步 道 為 體 驗 環 境 最 親 近 的 方 法 ， 在 系 統 規 劃 上 ， 約 可 分 為 環 狀 步 道

系 統 與 線 狀 之 步 道 系 統 ， 在 設 計 上 ， 其 鋪 面 材 料 異 於 國 內 精 緻 的 處 理 ，

通 常 以 自 然 土 面 、 碎 石 及 AC 為 主 ， 連 濱 海 步 道 亦 大 部 份 以 AC 鋪 設 ； 幾

乎 在 都 市 內 才 看 的 到 其 他 鋪 面 材 料 。 在 路 緣 及 欄 杆 扶 手 的 處 理 上 ， 也 以

減 量 設 計 為 主 。  

此 外 ， 從 本 次 考 察 之 資 料 收 集 到 實 地 訪 查 ， 透 過 美 國 地 方 政 府 旅 遊

局 的 官 方 網 站 ， 獲 得 豐 富 的 旅 遊 資 訊 ， 除 景 點 介 紹 ， 更 結 合 相 關 交 通 等

配 套 之 貼 心 服 務 ， 且 獲 得 正 確 、 優 惠 且 有 保 障 之 住 宿 資 訊 ， 從 各 地 旅 客

服 務 中 心 更 受 到 熱 情 親 切 、 主 動 招 呼 的 接 待 方 式 ， 讓 遊 客 有 賓 至 如 歸 之

感 ， 值 得 作 為 國 內 推 展 觀 光 努 力 的 方 向 。  
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伍、建議事項 

透 過 本 次 考 察 ， 就 有 關 遊 憩 設 施 之 規 劃 、 建 設 與 管 理 上 提 出 下 列 建

議 ：  

一 、 景 觀 道 路 ：  

國 內 往 往 因 雜 亂 之 招 牌 廣 告 、 雜 物 堆 置 ， 造 就 了 不 良 的 都 市 景 觀 與

城 鄉 風 貌 ， 全 國 性 的 景 觀 道 路 應 進 行 評 估 與 分 級 制 度 ， 以 提 升 景 觀 道 路

位 階 ， 並 落 實 景 觀 道 路 周 邊 相 關 管 制 政 策 。  

規 劃 上 除 考 量 視 覺 景 觀 之 美 感 外 ， 應 以 借 景 的 方 式 及 最 少 的 人 造 設

施 打 造 景 觀 道 路 ， 以 護 欄 減 量 、 透 空 等 影 響 景 觀 最 小 範 圍 為 優 先 考 量 ，

再 者，期 能 賦 予 景 觀 道 路 更 多 的 文 化 意 涵 與 地 方 特 色，並 避 免 建 造 單 點 、

巨 大 且 人 造 化 之 入 口 意 象 。 沿 途 設 置 之 觀 景 設 施 亦 應 減 量 設 置 ， 畢 竟 環

境 才 是 主 角 ， 不 該 讓 為 了 觀 察 或 欣 賞 美 景 ， 反 對 環 境 造 成 破 壞 。  

景 觀 道 路 除 提 供 乘 車 賞 景 、 停 留 眺 望 及 串 接 各 遊 憩 景 點 之 功 能 外 ，

應 導 入 景 觀 廊 道 之 精 神 ， 以 豐 富 自 然 及 人 文 景 觀 之 遊 憩 體 驗 ， 進 而 涵 括

在 地 的 生 活 、 文 化 及 產 業 。   

一 條 好 的 景 觀 道 路 或 許 需 要 很 長 之 時 間 來 經 營 打 造 ， 使 用 路 人 能 自

然 融 入 當 地 的 文 化 與 氣 氛 、 了 解 地 區 的 產 業 與 城 市 的 個 性 ， 才 是 最 珍 貴

的 體 驗 。 也 才 能 昇 華 景 觀 道 路 在 觀 光 遊 憩 上 的 意 義 。 在 地 狹 人 稠 的 台 灣

或 難 以 全 面 推 行 ， 但 仍 可 作 為 未 來 景 觀 道 路 規 劃 之 重 要 思 維 。  

二 、 自 行 車 道  

由 於 國 內 大 部 分 的 路 段 沒 有 自 行 車 專 用 道 ， 騎 腳 踏 車 的 人 只 好 與 行

人 及 汽 車 爭 道 ， 未 來 在 自 行 車 道 規 畫 建 設 上 ， 應 朝 系 統 化 、 專 用 化 之 方

向 努 力 ， 以 達 安 全 保 護 和 緩 衝 的 作 用 。 都 市 中 土 地 較 難 取 得 ， 更 需 要 專

用 的 號 誌 燈 等 明 確 清 楚 之 標 誌 系 統 。 觀 光 地 區 推 廣 自 行 車 活 動 ， 應 注 重

系 統 性 的 規 劃 、 整 體 行 銷 ， 並 提 供 更 便 利 的 服 務 設 施 ； 材 料 上 ， 建 議 以

AC 為 主 ， 以 利 騎 乘 舒 適 及 後 續 管 理 維 護 。  

自 行 車 活 動 之 推 廣 ， 與 良 好 的 自 行 車 專 用 道 規 劃 與 相 關 配 套 措 施 息
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息 相 關 ， 無 論 於 都 市 或 鄉 野 間 也 仰 賴 與 相 關 大 眾 運 輸 之 結 合 ； 台 鐵 與 台

北 捷 運 局 已 規 劃 並 開 放 攜 帶 自 行 車 搭 乘 之 政 策 ， 未 來 應 加 強 相 關 路 線 之

接 駁 及 服 務 據 點 的 設 置 。 整 體 行 銷 上 ， 若 能 搭 配 遊 程 設 計 免 費 之 搭 乘 機

制 ， 對 於 套 裝 行 程 之 推 廣 上 必 有 顯 著 之 助 益 。  

三 、 步 道 ：  

步 道 設 施 的 規 劃 設 計 上 仍 強 調 減 量 自 然 的 設 計 ， 採 儉 樸 實 用 、 施 工

容 易 、 低 維 護 管 理 成 本 的 永 續 設 計 手 法 ， 以 期 與 環 境 能 充 分 結 合 ， 避 免

造 成 環 境 的 負 擔 及 視 覺 景 觀 的 衝 擊 。 在 國 內 材 料 商 惡 性 競 爭 及 設 計 單 位

收 取 回 扣 的 不 良 環 境 下，常 見 特 殊 精 緻 的 鋪 面 材 料，在 破 損 後 不 易 修 復 ，

造 成 後 續 維 護 管 理 之 困 擾 ， 也 折 煞 了 政 府 的 投 資 建 設 的 美 意 。  

正 因 透 過 步 道 最 能 與 環 境 親 近 ， 建 議 非 直 落 之 地 形 ， 應 盡 量 減 少 欄

杆 的 設 置 ， 避 免 造 成 視 覺 上 的 隔 閡 與 經 費 之 浪 費 ； 規 劃 上 應 加 強 步 道 2

旁 之 綠 化 ， 在 施 工 品 質 上 ， 也 應 確 實 要 求 。  

都 市 人 行 步 道 空 間 應 減 少 雜 亂 之 視 覺 景 觀 ， 並 加 強 綠 化 植 栽 ， 本 次

訪 查 之 旅 遊 地 區 隨 處 可 見 生 意 盎 然 的 植 栽 綠 化 ， 即 便 是 燈 柱 、 廣 場 、 皆

以 草 花 吊 籃 裝 飾 ， 妝 點 了 美 麗 的 城 市 ， 增 添 許 多 悠 閒 的 氛 圍 ， 也 看 得 出

國 外 在 植 栽 的 照 料 上 非 常 用 心 ， 台 灣 氣 候 如 此 良 好 ， 應 當 有 更 好 的 成 果

展 現 。  

透 過 本 次 的 考 察 ， 與 國 內 現 狀 相 較 之 下 ， 不 難 發 現 美 國 的 觀 光 硬 體

建 設 ， 在 自 然 的 環 境 中 ， 以 儉 樸 、 實 用 、 自 然 為 首 要 ， 在 自 然 度 較 低 的

都 市 中 ， 其 設 計 仍 以 簡 單 為 主 ， 施 工 品 質 則 要 求 極 為 嚴 謹 ； 但 在 軟 體 服

務 方 面 ， 反 而 是 細 膩 而 豐 富 的 。 反 觀 國 內 往 往 過 度 設 計 、 過 於 精 緻 化 的

硬 體 建 設 ， 更 應 著 重 在 軟 體 服 務 的 加 強 。 爰 此 ， 除 了 上 述 硬 體 建 設 外 ，

未 來 在 遊 憩 規 劃 上 ， 應 包 裝 不 同 主 題 遊 程 ， 提 供 遊 客 更 多 元 的 選 擇 ， 也

提 高 重 遊 的 機 會 。 旅 遊 服 務 上 ， 應 加 強 網 站 之 服 務 功 能 、 旅 客 服 務 中 心

之 人 員 訓 練 、 旅 遊 資 訊 整 合 服 務 （ coupon 優 惠 、 交 通 及 住 宿 資 訊 ） 等 ，

不 但 有 利 於 國 內 旅 遊 之 推 廣 ， 並 可 展 現 我 國 服 務 遊 客 之 熱 情 ， 提 高 國 外

旅 客 來 台 觀 光 旅 遊 之 意 願 。  



30 

六、附件 

附件一：舊金山景觀自行車道路線圖 
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附件二：奧勒岡州景觀道路分級標示圖 
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附件三：橋樑之旅介紹摺頁 
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附件四：優勝美地國家公園步道圖 
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