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壹、目的

隨著全球經濟活動與國際貿易之蓬勃發展，在不同區域間生產技術之差異化與產業之專業分工趨勢下，已使航空貨物之運輸需求快速成長。由於航空運輸具有快速便捷之特性，單價高、體積小、重量輕及具時效性之貨物多採取空運方式運輸，以提升其時間與空間上之效用與價值，而在處理貨物運輸之過程中，如何快速、有效、安全及如質如量地將貨物由託運人運送至收貨人手中，遂成為現代運籌管理專注的課題。

此次有幸參加在日本東京舉行之2008年第35屆亞太地區航空貨運聯合會（Federation of Asia-Pacific Aircargo Associations，簡稱FAPAA）會議，方瞭解亞太地區航空貨運聯合會係成立於1985年，由亞太國家 (或地區)之航空貨運承攬公會所組成之民間機構，目前擁有17個會員，依英文字母順序包括：澳洲、孟加拉、汶萊、香港、印度、印尼、日本、韓國、澳門、馬來西亞、紐西蘭、尼泊爾、菲律賓、新加坡、斯里蘭卡、台灣、泰國等，成員幾乎涵括亞太地區所有國家(或地區)。FAPAA成立之主要目的在於凝聚各會員之需求，透過經驗及資訊之交流，加強合作及教育訓練，並藉由與其他地區性或全球性之航空貨運承攬相關組織如IATA、國際貨運承攬協會（International Federation of Freight Forwarders Associations, 簡稱FIATA）等之溝通聯繫，以保障各會員權益及促進亞太地區航空貨運服務之發展。而我國之台北市航空貨運承攬商業同業公會早在1986年起即加入該協會並成為正式之會員，由於當時大陸尚未加入此一組織，因此大會並不排斥我國於會場上懸掛國旗，對於我國外交有待突破的困境下，更具其意義。惟本次會議已因大陸在去年以CIFA身分申請參加FAPAA，並列入本次會議議題中討論，對我國而言產生影響性的變化。

此次年會中出席之會員有十三個國家及區域，除討論每年例行性之事務外，尚有各國報告貨運發展之情形，大會並就電子化貨運（e- freight）、電子訊息改進計畫、航空貨物計算結算系統在亞太地區之發展、最新IATA 600b及提單改變之決議及航空保安等課題作報告及公開討論，對於吸收新知及協助各會員之航空貨運承攬產業健全發展，均有相當之助益。
貳、會議概要

一、會議名稱：亞太地區航空貨運聯合會2008年年會。
二、會議日期：2008年4月24日至4月26日。
三、主辦單位：日本航空貨運業協會 (Japan Aircargo Forwarders Association，JAFA)。
四、舉行地點：日本東京。




參、會議過程

詳如下列議程表
	會議議程表

	日期/時間
	會議主題
	內容摘要

	4月24日
	
	

	1800-2000
	歡迎酒會
	歡迎酒會

	4月25日
	
	

	0830-0900
	報到註冊
	報到註冊

	0900-1000
	開幕式
	1.主辦國致歡迎詞

2.貴賓致開幕歡迎詞

3.會議主席致開幕詞：正式實施第三十五屆亞太地區航空貨運聯合會會議開幕式致詞



	
	全體攝影
	全體與會人員攝影留念

	1000-1230
	FAPAA第35屆執行委員會議（Executive Council Meeting，ECM）開幕典禮：敲鐘
	1.確認出席代表

2.確認前次會議紀錄

3.臨時提案

4.回應

5.各委員會報告

(a)國際貨運承攬協會 （FIATA）報告

（1） 由澳洲貨運業聯盟(AFIF)代表報告參加2008年3月在瑞士蘇黎世舉行之國際貨運承攬協會（FIATA）會議情形。

（2） 2008年9月23-26在加拿大溫哥華舉行之國際貨運承攬協會（FIATA）會議。

(b)國際航空運輸協會（IATA）報告
 （1）最新電子化貨運（E-Freight）及電子訊息改進計畫（M.I.P） 

· 電子化貨運（E-Freight）之先導測試進度：最先測試駕駛員成果影響之六個國家：加拿大、香港、新加坡、瑞典、荷蘭、英國。英國建議關注電子資訊改善計畫 
· 新簽定之貨物代理協定之情形
（2）航空貨物計算結算系統(Cargo Accounts Settlement  System， CASS)在亞太地區的發展：圓桌討論在區域會員之影響事件
（3） 最新IATA 600b

及提單改變之決議

· 在IATA AWB及在航空貨物與損害賠償之效果上，超過修正契約狀況下，所引起分歧之估計

（4） 各委員會報告－分別討論IATA/FAPAA未來

   ●藉由FAPAA各委員會完成研究達成最新之進步
(5)教育訓練

各國說明目前執行教育訓練的情形

	1230-1330
	午餐
	

	1330-1530
	航空保安論壇
	6.1.從IATA世界航空貨運研討會報告看航空保安－2008年3月羅馬
6.2.最新國際航空貨物保安計畫交替程序

6.3.亞洲太平洋航空貨運合作論壇 

6.4. 航空貨物保安最新區域發展

	1530-1550
	茶敘
	

	1550-1640
	
	6.5促進貿易及保安

	1700
	結束第一天會議
	

	4月26日
	
	

	0900-0930
	財務報告
	7.1 2007年收入及支出經費報告及平衡表

7.2.最新2008年預算案

7.3 2009年預算案

7.4其他財務問題

各委員會報告



	090-1000
	邀請新會員加入
	5d.1討論中國航空貨運商業同業公會(CIFA)去年申請加入亞太地區航空貨運聯合會案 
5d.2 其他會員問題

	1000-1020
	宣傳與傳播
	5e.1.亞洲出版物推廣 

5e.2.討論FAPAA網頁後續維護相關事宜
5e.3其他問題

	1020-1045
	上午茶
	

	1045-1150
	電子商務


	5f.1透過RFID產業科技促進貿易 

5f.2.討論其它電子商務議題

	1150-1230
	各別國家報告


	由出席之各會員補充報告各該國最新發展資訊，並作意見交流

	1230-1315
	一般常務
	9.1 2007年亞太地區航空貨運聯合會捐助成果

9.2追加的每年FAPAA主要委員會議

	1315-1325
	決定下次開會地點
	10.1決定第36屆會議於泰國曼谷舉行
10.2第37屆亞太地區航空貨運聯合會ECM：2010年討論可能開會地點及時間

	1325-1330
	亞太地區航空貨運聯合會第35屆ECM閉幕
	主席結束本次會議。

	1330-1430
	午餐
	


肆、會議內容

一、協會之重點報告

（一）國際貨運承攬協會 （FIATA）報告

   1..航空運輸協會（AFI）

   2.最近的航空運輸協會會議

       航空運輸協會會議及航空運輸基金會於去年2007年10月20日在杜拜舉行，超過170人到場出席。 

       於2008年3月在航空運輸協會總部春季會議有78位參

加者。

3.IATA/FIATA顧問會議（IFCC）

   IFCC係由IATA及FIATA之代表所組成的會議是賦予接受新人入會，並考慮及定義適切之運送人或仲裁者建立友好關係。

  IATA及FIATA第66屆顧問會議係於10月16日在杜拜舉行，由國際貨運承攬協會繼續進行主辦該世界會議。

  會中討論包括航空貨物保安、E-FREIGHT、貨物理賠及損失之防止，加上，另外原始IATA/居間聯繫公認合乎標準計畫及開創全球CASS系統。

4.2008年3月在總部

   副會長報告有關IFCC會議在2月18日持續進行。其主張於AFI期間參與各方面工作之參與者及在這些會議期間給予他們置入及方案，就不同個體及貨物服務及貨物總代理協議。

   其中重要的計畫，航空運輸協會及國際貨運承攬協會期望決議去使用印地安人及加拿大航空貨運計畫正確的同樣的在歐洲人航空貨運計畫，及期待在EACP去反映這些計畫的精神。按照世界各國最初概念去思考EACP典型計畫的發展。

5.契約之條款

  在IATA提單的契約條款（航空貨物服務之會議決議 600b）已決定性認可及宣布其為有效的。CSC決議600b是縮短及現代化契約條款，訴諸於華沙公約及蒙特婁公約兩者任一， 600b決議案決定在2008年3月17日實施，及同時的為目前有效之契約條款， 600b（ii）決議效力應終止，也許在2008年3月17日在那裡決定600b及600b（ii）兩者間效力不重疊。

6.在新契約條款可能的結局，依照IATA 600b決議及其在2008年3月17日實施。

  當然真實攸關承攬業者的是當我們使用NAWB，從承攬業者簽署分提單具有運送人契約當事者能力，在更改契約條款的文件上，不會提供足夠滿足其保障之責任限制，也就是現狀不會適用（華沙及蒙特婁）公約。

  提醒各位會員可於此期間被機場周邊範圍內之運送人所占有的物，單獨應用在國際運輸上。在與外界律師们各方面改變的見解及在結束與TT俱樂部合作，AFI已有做成結論在一個簡單修正條款或附載通告，實質上，並不提供足夠保護責任。AFI已經作多次推荐，很清楚的反覆的說明，與你們的客戶在適當場所簽署合約。

各位應該瞭解僅在爭端每一事件上藉由非模棱兩可商業條款之場合與你们顧客意願被保障你們的權益。這些一般條款可以是你們自己的條款或，此點不會與競爭法相衝突，他们可以是你們合作的一般條款。這個意思是你必需確保你們的一般條款適當的傳達及被你們的顧客所同意。鼓勵各位去尋求法律忠告關於在你們管轄區域範圍什麼是適當的意義。

  而且，AFI建議根據備忘錄在可能的基礎上去推翻AWB之看法 ，譬如對正提單的使用。

航空運送假如提單是被使用在一有資格之承攬業者，如締約運送人，任何運送或其他服務是不會建議給一些國際航空運送條款，希冀不去建議空運提單的期限及條款，但希望替代建議承攬業者一般條款，倘已經給予此條件。

    7.澳洲免稅－ACCC權限

     在1984年已制定澳洲商業程序法。IATA已接受免稅。在2002年澳洲消費者競爭委員會（ACCC）決定去過濾乘客及貨物的決議案及AITA措施。乘客看法已經完全及撤銷免稅。自2002年在貨物的效力是持續的，但現在是最新貨物代理人程序在澳洲已藉由IATA修訂希望能滿足澳洲商業程序法及從這些法律在同時取消任何免稅規定。所有免稅希望在2007年12月31日停止及希望它在市場區域業務普通從2008年1月1日是沒改變的，對航空公司貨品、承攬業者及澳洲消費者競爭委員會而言。

8航空貨物保安合作與IATI－航空貨物保安企業聯盟

 ACSIF副主席Mr. Piet Timmermans－航空貨物保安企業聯盟是AFI的會員，自去年已製作由誰報告有關ACSIF

過程，當它是藉由IATI及FIATA創立的。

  IATA及FIAT在那個時候介紹及其他25個企業協會同在一起希望以一普通訊息能做到影響管理者。

  參加會員同意這個結論－從AFI/FIATA能清楚聲明積極的提供及與當局獲得高格調論壇去支持討論。

  主席告知消息，他主張放入這未來的方向於大夥的協會及FAITA總裁給他们在這方面的支持。

9.IATA/FIATA顧客工作團隊（IFCWG）

 結合企業集團是奠基在2003年，提供保管者投入至U.S顧客權限與介紹促進貨物載貨單保安程序。在2006年這個團體主要的焦點在包括航空公司、承攬業者、服務供應商及協會，已經有促進貨物資訊程序在加拿大、印度及日本被實施。

  歐洲委員會現在已有命令在為違反貨物從達成進入EU促進資訊條款及從EU外界國家而言藉由EC1875/2006修正法規的意見觀察。這規定的時間表在2009年7月生效。無論如何，某些國際EU當局尤其與航空公司相同認為這日期給予IT下面組織是不真實的，那將需要所有各方面為這計畫去配合執行。

  有一組數字的目標在決心透過全球功能，它使得每個人容易的去貿易及提供更多安全的供應鏈。

10.危險物品訓練研究小組（DGTTF）

  IATA危險物品訓練研究小組最近於2007年10月29日至11月2日在加拿大蒙特婁召開第47次指導會議，AFI提出一位CIFFA加拿大Mr.Doug Burek為代表。

11.最新在EACP－805決議案

  總部2008  04-16

發生在GVA兩星期以前，H.Donker在EACP JC已經予更新。

從藉由4805原始協議，對組織及CASS功能表高度不滿。一紙報告已為聯席會議及大多數會員準備呈現在會議中，在IATA代表在場時，他們有機會去表達他们的看法。

  Mr.Alex Popovich（IATI全球貨運首席）也參加會議在期間及感覺重點在CASS並沒有做它正確的工作，而帶給他的注意（不良的溝通、在貨物事務用許多無資格和與那些所有企業不熟悉的人）。

我們相信這資訊是被徵詢及Mr.Popovich確信我们，他不久將回到這個論點上。

他另外提出觀點是在我們要明瞭及可能為計畫稽核預算，它是清楚在我不能接受在EACP JC是決定手續費用上應負其責任，他是沒有職位去控制金錢的耗盡。

以歐洲計畫，在歐洲現在是運作了若干年去嘗試面對即將到來的狀況。

（二）國際運輸協會（IATA）報告

1. 最新電子貨運（E-Freight）及電子訊息改進計畫（M.I.P）

 IATA對E-Freight先導計畫最新的說明：

（1） 第一階段先導計畫導入6種文件電子化，其中商業發票及裝箱單採用影像電子檔，其他主提單、分提單、主艙單、分艙單採用電子資料交換格式，計有6個國家（加拿大、香港、荷蘭、新加坡、英國、瑞典）參與此先導計畫。

（2） 第二階段增加報單電子資料如Import goods Declaration、Import cargo Declaration、Export goods Declaration、Export cargo Declaration、Customs  release Import、Customs  release Export等六種文件，IATA預計今年將有14個國家或區域加入。

二、本次會議之重點議題

（一）IATA最新契約條款

（1） 在2008年3月17日早先IATA對提單之契約條款IATA 600（ii）決議案出版更新航空公司原始提單，藉由新的契約條款補充（IATA 600b決議案），對新、舊兩種帶來不一致的狀況。

（2） 在第4節條款的措施上，其關係在適用運送人責任限制的運費，已經有所改變，這不適用華沙公約，亦非蒙特婁公約。

（3） 這個責任限制是由每公斤美金20元，已經更換為每一公斤貨幣金額為限制在運送關稅或一般定義之運費，更進一步，這個貨幣金額責任限制，在每公斤不超過17SDRs，在美國高於此限制，將不提供此理賠。

（4） 責任體制上不確定提供於提單超過機場運費之餘額，它讓人失望的在重新草擬契約條款時，並不包括”運送”這個定義，或闡明在他們申請服務的規定包括運費在提單於機場對機場外面的運費裡，這是喪失機會去清晰規定而揭露運送人的責任限制，是”運費”可歸於在第4節去限制航空運費或它包括所有其他運費及其他如此設施有關的運費。

（5） 在新的契約條款，它應該被註記維持同樣的”運送人”定義，也就是”航空運送人”發行這個提單及所有運送人在運送或同意承擔去運送貨物或執行任何其他服務，如此與運費攸關。這個定義期盼在運送人，現存契約或訂約中，在空運提單可能運費及其它服務正履行。

（6） 澳洲高等法院，在2004年Siemens vs Schenker案件發現大多數判決對第4節契約條款於不相關之分提單被應用，使運送被執行及在航空運送不正當被運用。

（7） 新的契約條款要求所有的運送人，現行及契約上束縛（因此而在航空公司及承攬業者間）去過濾他們一般的條款在運費及他們適用在服務上，包括運送服務，依契約提供給他們顧客。

（8） 運送人需要使它特別清楚在新契約的條款及他們所擁有的運送條款（參照契約條款第2.2.2節）做為提供所有運送及提供其他所有服務，藉由他們及不僅關於機場對機場間之運送。

（9） 所以適切之用詞定義在這裡的影響需要被統合在航空貨運提單，它在國際航空承攬協會所瞭解，為了承攬業者，目前正考慮適當用詞定義，在這裡刻正被注意考慮中。

（10） 在澳洲（依據高等法院在Schenker vs Siemens案件判決），承攬業者在澳洲AFIF將給與忠告，Blake Dawson 律師提出責任限制超過機場到機場間之運送，不確定如何涵蓋，這個是被達成藉由分開的聲明在面對（或改變）主提單（分提單）或原始空運提單（當被使用如一主提單），一樣適用，於此撤銷契約條款，包括在這些契約條款被運送條款所參照，它不僅僅提供離場機場及目的地機場之運送，但也參照這些契約條款及於運送及運送人提供其他所有服務在內。

（11） 他建議在有關用詞定義上被合作並面對分提單格式，也製作特別清楚在運送契約條款上呈現兩者在分提單格式反面及承攬業者貿易運送條款提供所有的運送。如申請書不僅僅於運送與飛離機場及目的地機場間的關係，但也是關係所有的運送，係參照契約條款在改變分提單的格式及所有其他設施，提供已簽訂契約之承攬業者。

（12） 亞太地區航空貨運聯合會會員也希望能顧及這個建議及闡明IATA提單的改變，對個別會員各方面的影響，它對所有的承攬業者在參考適當的合作中維持原狀是很重要的，在他們開票及文件標準及商業條款標準給這些任何與顧客的溝通作參考。

· IATA改變600B事件之摘要

1...新格式（IATA 600b決議案）生效日在2008年

    3月17日。

2. 界於舊格式（IATA 600b（ii）及新格式間有效力無重疊。

3. 契約條款是航空公司與原始空運提單間改變發行。

4. 新契約條款包括：
（1） 參照蒙特婁公約，加上另外的華沙公約。

（2） 250金法朗是被轉換成17特別提款權（SDRs），回應在蒙特婁公約運送人之責任限制。
5. 新第4節 關係運送人之責任限制，即：

在運送應用上，也不是華沙公約，亦不是蒙特婁公約，運送人責任限制企圖以不超過每公斤金額限制在運送人的收費標準，一般條款在運送貨物遺失，貨損或遲延，提供給任何像如此責任限制在大約17SDR/每公斤，超過此責任限制在美國將不提供給運費之理賠。

    6.為非公約運送（總之問題包括其他航空運送合理運費）運送人責任限制將不論什麼決定在它的收費標準或運送的一般條款，除非那裡是複雜的美國運送，在這個案件責任限制應在不超過17SDRs。

二、專題報告

（一）IATA 貨運電子化（e- freight）推動進度

IATA的目標為2010年完成貨運電子化的推動，目前已選定6個地點進行先導測試，包括加拿大、英國、荷蘭、香港、新加坡及瑞典，另尚包括相關國海關、6家航空公司、6個承攬業者及資訊系統供應商，先導測試中的初期建置工作已於2008年2月完成，預定於2008年7月完成整個推動構想的檢討，9月將進行資訊的傳輸、轉換，預定11月正式實施。

在先導測試的範圍界定部分，目前定義的範圍係起於出口國的承攬業者端至進口國的海關，在這段的運輸鏈中，尚包括了出口國海關、航空公司、進口報關業者等環節，另外在納入推動電子化表單部分，係包括發票（Invoice）、裝箱單（Packing list）、分提單（House Air Waybill）、主提單（Master Air Waybill）、主艙單（Flight Manifest）及分艙單（House Manifest）等6種文件，至其他如原產地證明、及其他管制性物品的證明文件、進口執照及其他相關證照等則不在推動電子化文件的範圍內：另外除了前述的先導測試計畫外，還有更多的地區也想加入測試的行列。

（二）航空保安產業論壇（Air Cargo Security Industry Forum，ASCIF）

ASCIF是在2007年在比利時布魯塞爾成立，目前在全球共有24個團體會員（尚未開放個別企業入會），目前也積極鼓勵相關的國際組織加入，ASCIF是由IATA和FIATA共同主持，目前參與的國際組織包括Global Express Association 等。

 ASCIF主要係倡議所有關於安全性的管制必須是合理，並且需考量其相關的成本，其成立的目的主要係著重於改善在推動貨物安檢相關管制政策的效率。

伍、心得與建議

一、心得

（一）隨亞太地區之航空公司數量佔全球總量之45﹪，受地區內幾個經濟體強勁增長推動下，2007年航空貨運量需求增加6.5﹪，而亞太地區航空貨運聯合會（FAPPA）係由亞太地區17國之相關貨運承攬公會組成，在當今全球航空市場中，亞太地區之國際航空貨運市場佔有最舉足輕重之地位，該協會於年會中所討論之相關議題，亦為目前IATA、FIATA及各國航空貨運承攬業界面臨之重要課題，本局派員參與交流，藉此能瞭解其運作及討論之議題，對作為我國未來管理及協助發展航空貨運產業之借鏡與重要參考。

（二） 自美國911事件後，世界各國均加強執行航空保安計畫及措施，為強化航空貨物之運送安全，並從此次亞太地區各國承攬公會之訓練說明，可認知其對教育訓練的重視。我國自97年1月1日起亦試辦保安控管人（RA）制度，並於97年7月1日全面實施，在本局、航空警察局及臺北市航空貨運承攬同業公會聯合在96年4月起舉辦保安控管人訓練，迄今共辦理15梯次之相關訓練，共計801人完訓，對航空貨物作業效率之提升，頗具其成效。
（三）從本次國際航空運輸協會（IATA）報告其最新E-Freight計畫，發展無紙化之電子提單議題中，對照我國目前某些機關亦參考E-Freight計畫，研究運用RFID（無線射頻識別）技術，推動應用先進的科技技術，研發結合數位資訊，無線通訊傳輸及加密技術等特性資料蒐集技術與系統，提供物品從存貨管理、物流追蹤至質量保證等各階段之相關資訊與狀態透明化，來提升航空貨運物流與保安之先導計畫，以順應國際航空運輸與世界關務組織在貨物運輸保安與效率之發展趨勢，如我國四年計畫能順利推動、測試成功，將能改善近來因911恐怖攻擊事件，所導致各國機場因航空保安採取客貨安全措施與流程冗長及航空服務品質降低的窘境，因此如何在同時兼顧保安及便捷的航空客貨運通關環境，為各國所重視開發航空貨運電子化作業與監控資訊系統，進行貨況之全程監控與作業流程系統整合，能有效提昇及改善航空貨運之保安及效率，刻正符合與會各國共同努力的目標。

二、建議

（一） 持續宣導航空貨物保安制度

ICAO  Annex 17係規範航空保安相關制度，其中律定客機載運之貨物除經適當之保安控管措施，否則應經百分之百之保安檢查，以維飛航安全。為符合ICAO Annex 17規定及兼顧航空貨物作業效率，我國已參考香港、新加坡及日本等國經驗，建置保安控管人制度，截至96年9月底，已有173家業者加入保安控管人，在此制度於97年1月1日試辦前，已就航空貨物集散站內貨物通關動線之調整、安檢設備及人力之配置等方面持續檢討並預為妥善規劃，另在正式實施後，因應實際作業情形，持續檢討相關執行細節，以避免影響出口貨物之處理時效，並促成該制度之順利推動。
     （二）持續關注國際間對航空客貨理賠責任之發展

             從此次IATA報告中所提之運送人責任限制，由250金法朗轉變為17特別提款權（SDRs）。查我國民用航空法在96年研修之初，亦曾擬議參考1999年蒙特婁公約研修民用航空法第九章賠償責任，惟當時對該章之變動因關係著運送人（航空公司）、承攬業者、託運人、受貨人、乘客、對第三人責任涉及消費者權益等事項，故恐牽扯影響過巨，而暫緩修正賠償責任，我國如今對運送人責任限制仍沿用民用航空法第93條之一之規定。當然從現今之民用航空運輸業及其相關業者經營環境之變遷及扶植業者的觀點而言，主張責任限制應該是對業者責任風險負擔範圍之保障，值得本局參與國際相關會議，藉由國際間之交流，方可得知各國推動實務現況，以借鏡國際間航空客貨賠償責任之發展，以備未來我國修法之參考。

（三）持續協助航空自由貿易港區招商，並配合政府甫研擬推動桃園機場園區發展條例草案，以提升我國際機場競爭力。
1. 桃園航空自由貿易港區為我國第ㄧ個空港自由貿易港區建設案，藉由自貿港區關稅領域退縮、廠商完全自主管理、開放區內深層加值作業以結合簡單加工、倉儲、物流、轉運功能，使航空貨運站周邊設施功能，由傳統裝卸、倉儲、配送、包裝，進而提供高附加價值的加工及加值服務作業，吸引國內外廠商進駐，以因應全球化、縮短產業供應鏈與貨物自由流通趨勢。截至96年12月底桃園航空自由貿易港區已有35家業者申設成為自由港區事業並於港區內正式營運，為吸引相關關連產業廠商進駐，後續除有賴遠雄航空自由貿易港區公司持續招商外，管理機關亦應積極輔導並協助相關業者申設成為自由港區事業，並就其進駐營運後所面臨之相關問題提供必要之協助，以利業者營運之順遂。
2.  為提升桃園國際機場之運作效率，並使桃園國際機場之經營能帶動週邊腹地及產業之發展，去年底曾由桃園縣政府研擬「桃園國際機場特別條例推動計畫」，並經立法委員提出立法提案「桃園國際機場特別條例」草案於立法院一讀中；行政院為提昇我國際機場競爭力並活絡機場周邊區域，以桃園國際機場為中心，藉由企業化經營之優點導入機場專業經營理念，跳脫既有某些法令限制框架，爰研擬「桃園國際機場園區發展條例」草案，本局將全力積極配合政府推動該條例之制訂，促進我國際機場及地方之發展，並提昇我國際之競爭力。

附錄

    亞太地區航空貨運聯合會會員名錄

	Australia
	AFIF
	Australian Federation of International Forwarders

	Bangladesh
	AACAB
	Association of Cargo Agents of Bangladesh

	Brunei
	BRUFA
	Brunei Freight Forwarder Association

	Hong Kong
	HAFFA
	Hongkong Association of Freight Forwarding and Logistics Ltd

	India
	ACAAI
	Air Cargo Agents Association of India

	Japan
	JAFA
	Japan Aircargo Forwarders Association

	Korea
	KIFFA
	Korea International Freight Forwarders Association

	Macau
	MAFFA
	Macau Air Freight Forwarders Association

	Malaysia
	FMFF
	Federation of Malaysian Freight Forwarders

	Nepal
	NEEFA
	Nepal Freight Forwarders Association

	New Zealand
	CBAFF
	Customs Brokers and Freight Forwarders Federation of New Zealand

	Nepal
	NEFFA
	Nepal Freight Forwarders Association

	Philippines
	AFPI
	Aircargo Forwarders of the Philippines Inc

	Singapore
	SAAA
	Singapore Aircargo Agents Association

	SriLanka
	SLFFA
	Sri Lanka Freight Forwarders Association

	Taiwan
	TAFA-ROC
	The Airfreight Forwarder's Association

	Thailand
	TAFA-T
	Thai Airfreight Forwarders Association
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