參加2008 國際船舶用鋼會議心得報告
台灣國際造船公司

物料處副理  李博亮  97.09.08
1、 前言

世界造船量這幾年來急劇增加，預估將由2007年的3300萬修正總噸（CGT）增加到2009年的4900萬修正總噸。意味著船舶鋼鐵用量需求亦會快速成長，加上中國這幾年來建設及工業的強勁需求，原料與運輸成本大幅調升，致使全球鋼價大幅調漲，船板價格也跟著水漲船高。中鋼公司船板由96年第1季的NT18800 /噸漲到97年第4季的  NT32250/噸，漲幅達71.54％。與會者都希望能藉此機會了解船用鋼材未來價格的趨勢。

此次會議於2008.07,10~11在香港舉行，由上海易貿資訊公司主辦，與會的造船公司、鋼鐵公司、貿易公司代表共約90位。除了學者、市場研究專家的報告之外，與會代表亦參與討論發表意見。
2、 世界造船業領導者之更替

1. 日本是一個島國，擁有29751公里海岸線，1.27億人口，用了17年的時間在1957年從英國人手中取得第一大造船國寶座。到2002年一直是世界造船領導者。
2. 韓國是半島地形，擁有2413公里海岸線，0.5億人口，用了約30年的時間在2003年成為世界第一大造船國。

3. 中國則擁有18000公里海岸線，13億人口，1985年開始，造船量有較大幅度成長，2005年立下宏願要在2015年成為世界造船業領導者。
4. 筆者參加2005年亞洲造船國際研討會，當時與會的專家學者多認為2015年中國造船完成量尚無法超過日本，何況是韓國。以2004年造船完成量（CGT BASE）當時中國僅佔全世界10％（2.6百萬CGT），日本佔31％（8.0百萬CGT），韓國佔32％（8.3百萬CGT）。
5. 根據克拉克森統計，2007年造船完成量（CGT BASE）中國已佔全世界18％（超越歐洲），日本佔26％，韓國佔35％。預計2008年造船完成量（CGT BASE）中國將追平日本。預估2010年中國造船完成量將達1750萬CGT，韓國約1900萬CGT，日本則降為600萬CGT，將把日本遠遠拋在後頭。中國造船業在2015年超越韓國成為世界第一已是指日可待。
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3、 全球鋼鐵產量的增長  
全球粗鋼產量由2001年的850.3百萬噸增加到2007年的1343.5百萬噸，預估2008年產量為1420百萬噸。

中國鋼鐵產量則由2001年的150.百萬噸增加到2007年的488百萬噸，預估2008年產量為530百萬噸。佔全球產量由2001年的15％增加到2007年的37％，預估2008年的佔有率約為37.5％。
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4、 中國鋼鐵供需情況

由於中國鋼鐵產量已超過全球1/3，供需變化牽動著世界鋼價的走勢，中國鋼鐵供需情況也就成為關注的焦點。
1. 2007中國國內鋼材需求量的分佈以建築業（51.5％）與機械業13.6％為大宗，造船業僅佔1.7％。
2. 預估2010年中國國內鋼材需求量的分佈以建築業（48.5％）與機械業17％，造船業僅佔2.2％。
3. 近幾年中國鋼鐵供需增長強勁，2001至2004年均處於產量不足的情況，因此必須進口大量鋼材，2003進口量達高峰點約37百萬噸，進口主要國家為日本、韓國、台灣。
4. 2005至2007年過內產量以大於需求，因此進口鋼材快速下降到17百萬噸，出口快速成長由2004年的14.2百萬噸增加到2007年的62.70百萬噸。
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5. 自2007年起中國政府開始淘汰產能落後的鋼廠，預計到2010年要達成年產量約136百萬噸的淘汰目標，同時通過新建、擴建鋼廠及更新改造、置換落後產能鋼廠。因此預測2007年以後中國鋼鐵產能增長率會由2007年的16％降低到2010年的5％。預估2010年產量約605百萬噸。2015年後產量維持在約650－700百萬噸。
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6. 預測2007年以後中國鋼鐵需求量增長率會由2007年的12.7％降低到2010年的9.8％。供需比例會由2007年的114.29％降低到2010年的105.76％。預估2010年需求量約572百萬噸。2015年後需求量維持在約650百萬噸。
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7. 由於供需逐漸接近，未來幾年中國鋼鐵量進出口量將逐漸減少，由2007年的62百萬噸降為35百萬噸，對國際市場的影響與依賴亦逐步減弱。但是對未來世界鋼價的影響卻是不可忽略。
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5、 中國造船業鋼材供需現況與未來
1. 近幾年來中國造船完工量以20-30％的速率在增長，中國船舶工業協會的統計如下圖，未來幾年的成長率亦會維持著個速率之上。船板需求量也會持續增加。
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2. 中國造船業船板佔造船成本比例如下圖所示，鋼材約佔27％，型鋼、板材約25.6％。
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3. 中國船板產量隨著造船量的增長而大幅成長，從2003年的3百萬噸成長到2007年的10百萬噸，預估2008年產量將達15百萬噸。
除了供應國內需求外，中國船板外銷量亦逐年增加。2006、2007年船板出口約1.8百萬噸，預估2008年將達2.0百萬噸。 
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4. 由於韓國鋼廠船板產量不足以供應造船業的需求，以2007年為例韓國造船業船板的需求量是7.52百萬噸，但韓國鋼廠僅能提供4.10百萬噸，短缺3.42百萬噸則是由日本、中國進口。2011年之前韓國每年尚短缺船板約3.5~4.0百萬噸，由於日本船板較中國船板貴且資源不足，中國船板成為韓國主要進口對象。2007年韓國現代、大宇、三星等船廠與中國寶綱、濟鋼、新余等鋼廠簽訂了船板中長期採購協議。未來中國船板出口量是否維持在目前每年約1.8-2.0百萬噸的水準，將視國際船板需求量與價格利潤而變化。

5. 船板利潤持續高於普通中厚板也是中國船板產量快速成長的主要原因之一，2007年以來船板的利潤如下圖。
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6. 未來中國船板由於強勁內需產量會逐年增加。因為週邊國如新加坡、越南、菲律賓、韓國、印度等國家造船業快速發展，船板供不應求，在高利潤的驅使下，船板出口量也會隨著市場的需求而增加。連造船龍頭韓國所需船板都無法自給自足，中國成了船板的主要供應國。中國船板出口量、價都將牽動船板的國際行情。
6、 船用鋼材價格趨勢

1. 船用鋼材的價格基本上會隨著國際鋼價起伏，鋼價變動因素不外乎煉鋼成本與市場供需情況。
2. 鋼價成本中鐵礦砂與焦炭共佔成本約70％，2007年1月至2008年6月鐵礦砂漲了56％，焦炭漲了110％，加上能源及其他成本的上升，整體煉鋼成本上升了70％其中鐵礦砂佔39％焦炭佔33％其他佔26％如下圖。
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3. 縱然2008上半年新船訂單量比去年同期減少了47.8％，載重噸下滑了30.1％。但今年的訂單船板需求將反映在2011年後，2011年之前必須消化手上訂單，船板需求量在2011年之前還是有增無減，而中、日、韓三國掌握了全球80％以上的新船訂單，只有中國有能力出口船板，中國成了船板主要出口國，在中國鋼鐵出口量日益縮減的趨勢下，船板價格還持續看漲。只是過去一年鋼價大漲反映了原物料成本與需求的旺盛，往後就供需調整漲勢應較緩和。
7、 結論

本公司使用之鋼板雖有中鋼長約提供，依本公司的實際需求量，中鋼供應量尚不足約20％，不管中鋼供應或國外採購，均會受到國際鋼價、船板價格影響。依目前國際船板供料地區主要來源為中國，中國船板品質並不穩定，而本公司採購船板之尺寸多屬量身訂做，一但來料延遲或品質不良，均難以從他船挪用而影響現場施工進度，因此易受限制。在提升產能的同時應先考量進口船板的來源是否穩靠，更應努力爭取中鋼提供更大的長約供應量，以避免或減少因外購鋼板品質、交期等問題產生之風險。同時要洞悉國際船板最新價格走向作為新船材料估價的依據。
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