參、研討會、展覽與技術參觀

一、開幕

大會開幕儀式於7/14(一)上午9時30分準時舉行，在熱情新加坡舞蹈表演後揭開序幕，再由新加坡陸運處處長Dr. Chin Kian Keon發表演說，他指出ITS於亞太地區國家之應用發展，已具體增加相關國家產值及經濟活動，透過本次會議主題：「連結我和你」，將對於ITS扮演舒緩通勤者之焦慮、提升舒適與便利性；改善路網管理、利用ITS知識實踐，確保每個旅行者用路安全之夢想具體呈現。新加坡擁有全世界最先進之道路收費系統(Electronic Road Pricing, ERP)及交通管理策略，希望能提供本次會議參與者第一手資料，同時鼓勵參與技術之旅，包含ITS中心、ITS遠景館及公路管理中心等行程，體驗新加坡不同之ITS營運。

大會也邀請ITS-Singapore主席 Mr. Sing Mong Kee致詞，他代表ITS - Singapore全體會員歡迎各國代表參與會議，也感謝日本ITS協會長期支持論壇籌辦，讓亞太地區各國能享受ITS帶來運輸便利性，同時鼓勵會員撥空參觀展覽攤位，多提出建議與問題，能與廠商互動，提高亞太地區之ITS競爭能力。

最後由ITS-Japan協會主席 Mr. Daisaburo Terajima先生發表演說，他表達過去10多年來，ITS-Japan支持區域內國家ITS發展，與美洲、歐洲技術已並駕齊驅，直接帶動相關國家穩定之運輸機動力(mobility)及整體經濟發展，本次舉辦國新加坡特別在陸、海、空等領域，擁有成熟發展技術，值得其它國家參考，他並且感謝各國ITS組織之熱情贊助支持，希望每位參與人員都有豐富收穫。
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本屆ITS亞太論壇主題包含：區域內技術研討與前瞻、交通控制、電子收費、通訊信息、行車導引、U化生活融入及安全執法等議題。
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大會展覽

二、研討會議程

本次會議議程為期3天，場次包含主題研討(Plenary Keynote Sessions)、專案研討(Executive Sessions)、特別研討(Special Sessions)及技術研討(Technical Sessions)，每場研討安排3~5位主講者，時間約90分鐘左右，職黃文鑑與美國張景平博士亦發表Improve Urban Congestion by Retime Traffic Signals (TS 10 Traffic Management II)，主要針對國內城市時制重整之經驗分享，節目表如下圖所示。
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三、論文研討

研討會議部分分為主題研討(Plenary Keynote Sessions)、專案研討(Executive Sessions)、技術研討(Technical Sessions)、特別場次(Special Sessions)與一場特殊研討會(Special Seminar)。
(一)主題研討(Plenary Keynote Sessions)

1.主題研討第一場為ITS-Japan Prof. Masao Sakauchi，講題為影像技術在全球合作環境下之亞太區域發展，主講人介紹最新之影像技術發展，特別強調多媒體發展尤為迅速。俗語說一張照片勝過千言萬語，人們對於影像之需求將有過於文字，目前資料庫儲存技術日新月異，傳輸速度以倍數成長，已非技術瓶頸(包含無線傳輸)，而身為亞太區域最多電子產品之生產地，更應加強與各國商討標準之規格訂定，雖然IEEE已經著力多年，但是在汽車、行動手機之應用尚有發展空間，希望藉此呼籲亞太各國能從影像技術擷取、儲存、處理及應用多加研究發展，以創造更大商機。

綜合上述內容，交通部已積極投入相關工作，包含車牌影像辨識及自動影像車輛偵測，如能配合快速之電腦技術發展及軟體效能之改善，相信有機會能搭上此一潮流，其它如地理資訊影像、車上多媒體應用亦與廠商合作發展中。

2.主題研討第二場為Prof. C. Michael Walton之美國ITS發展遠景，Walton教授為德州大學奧斯丁分校土木系教授，參加美國運輸政策與工程發展逾30年，目前擔任ITS顧問及研發工作。他以ITS發展15年為開場，指出過去ITS之實行已經改善美國長期都市交通壅塞及交通資訊不足之窘況，透過政府大規模之經費投入，以展現具體成果。民眾對於運輸系統不再失去信心，反而要求政府對於管理不善之運輸系統，加速提升其效率。現在美國最需要注意之發展項目已轉移至綠色運輸：亦即減少對環境之損害，以及運輸安全：即降低民眾旅行之危險。這些需求仍然要透過ITS之技術達成，因此美國繼ISTEA、NEXTEA、TEA21、ITS-LU後提出SAFETEA法案，編列30億美元來完成此一目標。

台灣目前面臨相同之問題，經費與人員不足(政府及民間)，使得ITS推動仍止於示範計畫或是單項工程(如高速公路與非快速道路之省道分開辦理ITS工程)，未來應參考美國之綜合性計畫經驗，方能收到最大成效。

3.主題研討第三場為台大張學孔教授發表之公私合作ITS發展，其內容以台北智慧卡與高雄智慧城為案例說明公私合作之經驗。台北智慧卡為成功案例，此由政府主導民間參與之計畫，成功地將台北都會區之票證整合，目前已經有1300萬張卡片發行量，每日清算交易達到400萬筆以上，並提高大眾運輸之滿意度至95%，未來甚至應用於台鐵、高鐵，達成串聯台灣運輸系統之終極目標。然而這個計畫在初期卻遇到公車業者杯葛、捷運公司內部障礙及建置團隊間技術不協調等議題，最後證明ITS在公私合作環境下仍可完成目標。另外一個計畫，高雄智慧城卻有不同之結果，建置團隊缺乏經驗、資金及目標不明確，不僅耽誤了寶貴建設時間，最後公私合作宣告失敗，由政府收回自行建置，反應出公私合作應對於系統營運需多加籌劃，並非單純工程建置，否則將無法推動成功。

國內在票證發展中亦佔有重要角色，目前交通部運輸研究所規劃之交通電子票證第三版規格，便希望能藉整合「非悠遊卡」之票證系統，成為全國單一票證系統，以完成全國一卡通之目標。

4.主題研討第四場為車路合作創造資訊通訊及完全服務 (Cooperative Vehicle and Highway Systems for Telematics and Ubiquitous Services)，主講者為韓國運輸研究所Dr. Young-Jun Moon。主講人以韓國發展無線通訊之Wireless-Lan及手機3G之搭配，構建全國之資訊連結服務。韓國下一步將要整合車上設備，亦即車上將配有電腦與通訊，並透過衛星定位得取周邊環境之資訊與服務，同時能與路側設備進行交談，警告駕駛人危險路段，甚至能自動減速避免意外發生，此技術將與韓國車輛製造商合作，並由政府提供部分經費完成，預計在2年內就能在主要城市之道路上實施。

我國與韓國發展方向不盡相同，主要是國內車輛製造商多限於日本原廠之限制，無法將車輛控制與道路交通控制作緊密結合，加上車廠技術需要原設計者認可，故工研院研發多年車路協調運作系統仍為研發計畫，在實務上，非常困難轉移至實車應用。幸好我國電子產業發達，PDA及手機技術領先其它國家，故透過手持設備之資訊警告，用路人仍可得到安全保護。

(二)專案研討(Executive Sessions)

1.ITS在亞洲區域發展(I)，日本陸運局代表Kohei Goto介紹日本最新道路安全之設備，包含行人偵測及警告、車輛速度控制及不良天候管制系統。部份系統與台灣目前發展之交通控制系統類似，惟採用較先進影像處理系統，值得參考。馬來西亞交通部代表Leong Siew-Mun介紹該國ITS發展，包含城際公路之交通控制與電子收費整合，以及都市內之交通控制系統，其講述內容在我國皆以完成，當提及技術來源，仍以歐美系統公司提供之設備產品為主，未來我國設備及顧問公司有機會提供該國服務。台灣代表為運研所曹瑞河副組長，講述內容為台灣ITS發展之計畫，包含全國路況、城際及地方交控、公車動態、票證整合及弱勢安全等執行成果，大多介紹內容為本公司參與建設之計畫。泰國代表為Ninnart Chaithirapinyo (ITS-Thailand 主席)，他說明泰國ITS雖起步較晚，但是針對曼谷、清邁等主要城市已經著手發展ITS，以解決日益嚴重之交通問題，目前發展方向包含公共運輸及私人運輸面相，初期以提供全方位之交通資訊為目標，他歡迎亞太各國能提供運輸技術及合作機會。

2.ITS在亞洲區域發展(II)，日本代表Hiromichi Kubo等，提出ITS在日本鄉村發展現況，報告中指出日本在車載設備VICS及電子收費ETC已行之多年，其效用也廣受民眾接受，但是在鄉村仍有一些極待處理之問題，諸如狹窄道路行駛、山區道路等，透過客製化裝置，如車上攝影機搭配輔助電腦及溫度計等，能提高上述裝備之用途，更能提高用路安全。韓國代表Keung-Whan Young提出結合運輸規劃之ITS營運，他指出以往ITS發展多與運輸規劃脫節，以致於規劃後之產品仍有無法滿足需求之缺憾，如裝置偵測器卻無法得知車輛OD，裝置車載設備卻無法回饋車輛位置等，未來運輸規劃應朝向更細緻化之目標邁進，亦就是規劃每個小時變化，而不是每一天變化。星加坡代表Saurav Bhattacharyya，以ITS標準實施為發展ITS為核心進行演說，他強調目前ITS設備種類繁多，為不讓廠商技術鎖定，新加坡政府已積極設定各種標準，希望在採購、維修、營運上都能有穩定的技術來源，在過去一年之測試發現，已成功降低三成之採購費用。我國代表為台灣世曦王淑寶副組長介紹高快速路網整合計畫，介紹內容包含聯合指揮中心TMICCC，以及利用圖形化之訊息傳遞與路徑導引，最終目標將是平衡車流與減低壅塞。

3.ITS經費籌措、規劃及計畫實施，澳洲代表Geoff Goeldner，他指出公私合作研究發展有助於技術推動，例如雪梨RTA提供之試驗場，實驗號誌系統及圓環控制策略之差異比較，同時測試影像偵測配合交通模式及最佳化之動態號誌群組。新加坡代表Gopinath Menon提出整合ITS概念，以移動最多人為目標，而非最多車輛，整合人、車、路三大要素，解決主要道路控制問題，同時紓緩「非重現性」壅塞之問題，提供即時交通資訊給汽車駕駛及大眾運輸使用者，以達到ITS最佳化目標。比利時代表Vincent Blervaque以歐洲研發成果發表演說，他指出歐盟ITS系統架構之公布(第7版)確認整體發展策略，朝向安全、效率及環保目標繼續邁進，特別結合歐盟ITS(ERTICO)組織，將研發、示範及建置等工作緊密整合。

4.ITS之下一輪(ITS next lap)發展場次，如何引進新技術之應用，英國Timothy Gammons指出ITS在30年前開始從交通控制與監視發展，而過去10年轉向整合規劃與需求管理。ITS已將時間價值(Time value)之重要性展現，但是極少探討環境之負面影響，未來計畫推動建議深入探討此ㄧ議題，並且使之與商務推動面發生互動。韓國代表Hyunwoo Cho以U-city計畫及U-services之發展發表演說，主要內容為韓國積極發展完全服務之概念，利用有線、無線之通訊整合，結合IT產業，創造更多附加價值。ITS是U-sevices的一部分，不論是資訊提供，或是與行連接之相關服務，如停車、餐廳預約、行事曆安排、產品訂購、銀行服務，皆可於行動中完成。

(三)技術研討(Technical Sessions)及特別研討(Special Sessions) 

技術研討及特別研討以學術論文為主，茲將標題詳列於下表，詳細內容已附於大會資料之CD-ROM中。

1.Traffic Information and Route Guidance (I)

	Implementing a Parking Guidance System in Singapore
	提供停車導引資訊幫助都市車流改善

	Parking Guidance System
	利用停車管理預約，增加停車場收益

	Advanced Analytics for Traffic Prediction in Singapore
	本計畫與IBM合作，利用英國實施經驗改善新加坡交通流量

	Road Traffic Data Collection from GPS on Pocket PC
	利用手持設備與衛星定位技術能得到更多即時交通資訊


2.Traffic Information and Route Guidance (II)

	Travel Time Prediction and Real-time Performance Monitoring Using TRIPS
	ITS發展之即時報導及整合表現評估軟體能提升旅行時間預測

	Evaluation of Advanced Traffic Management Strategies for a Long Tunnel in Taiwan
	利用Dyna-Taiwan預測軟體進行旅行時間的模擬

	Developing Travel Cost Function through VISSIM
	利用模擬軟體VISSIM預測旅行時間，轉換成旅行成本

	Camera Based Vehicle Detection System in a Side-Fire Orientation
	採用側向影像系統偵測車流

	A Composite Signal Control Strategies for Developing Countries
	利用混合式號誌控制改善印度之交通擁擠狀況


3.Traffic Information and Route Guidance (II)

	Data Fusion and Validation of Comprehensive Urban Transport Data
	結合多種調查資料，並且有效混合成都市運輸資料

	Paradoxes with Traveler Information Services
	提供旅行時間資料非但減少旅行時間與廢氣排放，反而增加相關數字。

	Bangkok Traffic Information Portal Using Google-Map and AJAX Technique
	結合G-Map及JAVA技術展現交通資訊與電子地圖上

	VPS-ETC Research and Road Test in Taiwan
	採用衛星定位與電子收費技術之收費系統於台灣地區測試成功

	On the Development of A T-DMB TPEG Traffic and Travel Service
	利用DAB副載波完成即時交通資訊傳播


4.Electronic Road Pricing and Toll Collection

	High Sensitivity GNSS Receivers and Capital Cost Reduction for Tolling
	利用高解析度衛星定位降低電子收費成本

	Modern Road Tolling Technologies and Solutions in Complex Environments
	分析各種電子收費技術及其優劣

	10 year’s of Technical Challenges for ERP in Singapore
	檢討新加坡電子收費10年之實施經驗

	Integrated Urban Road Pricing (IURP) System based on Active DSRC and Common Smartcard
	整合電子票證與電子收費使用

	A Practical Approach for the Successful implementation of an Electronic Road Pricing (ERP) System
	探討多車道電子收費技術及經驗

	Congestion Charging System CEN DSRC Standards Keeping Order in a Changing World
	Q-Free代表強調標準建立有助於市場次序與整合


