
[image: image9.png]



行政院所屬各機關因公出國人員出國報告書

（出國類別：考察）

96年台灣車載資通訊產業參與國際產業標準與國際大廠聯盟先期研究計畫
美國出國考察報告
服務機關：經濟部標準檢驗局

出 國 人  職稱姓名：副局長 黃來和

科 長  陳鴻銘
出國地點：美國
出國期間：中華民國97年4月21日至5月2日

報告日期：中華民國97年6月10日

	行政院研考會/省（市）研考會

編號欄

	

	

	


目  錄

11. 前言與目的


22. 訪問行程與人員


33. 參訪行程


43.1. Ford


73.2. Chrysler


103.3. Logic Solutions


113.4. CAR


143.5. TIA


163.6. Telcordia Technologies


183.7. ITS America


3.8. PATH
20 
234. 心得建議


255. 會議照片集錦





圖目錄

圖 1
與Sync系統相容之可攜式裝置類別
5 
圖 2
Sync系統與可攜式裝置連接介面
5 
圖 3
Sync系統之方向盤操控鈕
6 
8圖 4
Hughes Telematics的車載資通訊系統規劃


11圖 5
Connected Vehicle定義


12圖 6
CVPC藍圖與應用服務案例


21圖 7
VII加州測試規劃


22圖 8
道路交叉路口之車輛行為監控紀錄設備





表目錄

2表 1
美國考察行程表


3表 2
美國考察參訪廠商及預定討論議題


附件

附件1   Ford 資料                                     
附件2   ITS America 資料                               
附件3   PATH 資料                                    



前言與目的
根據Telematics Research Group統計數字全球Telematics市場總值將從2001年的41億美元，以27%的年複合成長率(CAGR)成長至2010 的350億美元。以如此高的市場成長率，顯示Telematics(車載資通訊)產業已是未來十年內數種明星產業之一。如何順應全球車載資通訊發展趨勢，尋求台灣之定位，開創屬於台灣車載資通訊產業的利基產品或利基市場，將是台灣車載資通訊產業發展的關鍵。細觀美、歐、日政府推動車載資通訊產業發展時，均將標準開發制定列為產業推動之重要工作項目，並與相關標準組織合作。

為了能協助國內業者爭取全球商機，行政院95年產業科技策略會議(SRB)決議由經濟部標準檢驗局(本局)負責推動「智慧型車輛零組件檢驗標準及驗證」之建立，協助產業界參與國際標準制定，並與大廠聯盟掌握市場訊息，本次「赴美國參訪車載資通訊相關之公協會及廠商」，就是本局96年度「台灣車載資通訊產業參與國際產業標準與國際大廠聯盟先期研究」計畫中訂定之工作項目之一，藉由參訪國際推動組織、機構與國際大廠，蒐集車載資通訊產業標準情報與發展策略，供本計畫之研究，並作為未來參與國際產業標準與國際大廠聯盟，以及制定我國產業標準之參考。
訪問行程與人員
本次參訪係由標準檢驗局黃副局長來和擔任領隊、陳鴻銘科長、財團法人資訊工業策進會汪貫中專案經理、財團法人車輛研究測試中心黃品誠經理及梁智能專員等五位共同前往。參訪行程共十二天，拜訪廠商八家，其詳細的行程如表1。
表 1 美國考察行程表
	日期
	行程
	活動/備註

	4/21
	台北 – 底特律
	台北至美國洛杉磯國際機場

洛杉磯機場轉機至底特律

	4/22
	拜會廠商
	拜會Ford

	4/23
	拜會廠商
	拜會 Chrysler

	4/24
	拜會廠商
	拜會 Logic Solutions

拜會 CAR

	4/25
	底特律 – 華盛頓DC
	底特律至華盛頓

	4/28
	拜會廠商
	拜會TIA

拜會Telcordia Technologies

	4/29
	拜會廠商
	拜會ITS America

	4/30
	華盛頓DC – 舊金山
	華盛頓至舊金山

	5/1
	拜會廠商
	拜會PATH

	5/2
	舊金山－台北
	抵達台北


參訪行程

本次參訪廠商共八家，包括推動組織、制定標準機構、系統整合大廠、知名車廠等。依其特性及預定討論議題列表如表2。
表 2 美國考察參訪廠商及預定討論議題
	類    別
	拜 訪 單 位
	議   題

	國際知名車廠
	Ford
	商談車廠制定相關標準等合作議題

	國際知名車廠
	Chrysler
	商談車廠制定相關標準等合作議題

	車廠零組件供應相關業者
	Logic Solutions
	商談車廠供應商媒合與高級休旅車設計合作議題

	車載資通訊先進技術研究機構
	CAR
	考察CVPC計畫發展現況及商談台灣密西根車載資通訊領域合作議題

	標準制訂機構
	TIA
	考察TIA TR-48發展現況及標準制訂合作議題

	系統整合大廠
	Telcordia Technologies
	商談與Telcordia合作協助台灣參與國際標準制定議題

	產業推動組織
	ITS America
	考察美國車載資通訊領域推動策略

	車載資通訊先進技術研究機構
	PATH
	考察PATH計畫發展現況及商談台灣加州車載資通訊領域合作議題


以下就所參訪的廠商其主要工作內容、參訪討論的議題做一整理及說明。
1.1.  Ford
Ford（福特汽車）為國際知名車廠，最早於2000年與Qualcomm合資成立Wingcast進入車載資通訊市場，然而至2002年Ford改變策略，本身專注於車輛設計與製造，將資通訊技術與服務領域交由IT業者負責。目前Ford與Microsoft合作，在12項車款上搭載與Microsoft合作開發的Sync系統。Sync系統本身為一種車載設備嵌入裝置，內部具有中介軟體負責可攜式裝置（portable device）與車內人機介面（如方向盤操控鈕）的溝通，Sync系統本身並具有聲控系統及觸控式介面，可以與多數的藍芽手機及多媒體播放器共同運作，讓車主能夠透過Sync系統以「聲控」的方式在車上操作手機與多媒體播放器的功能。據Ford表示，至2007年Sync系統已隨Ford車系於北美銷售30,000套。

自2002年Ford結束Wingcast之後，意味著在車載資通訊領域方面從此走向與GM不同的方向，企業組織上不再自行投資成立TSP（Telematics Service Provider），將價值鏈活動專注於可攜式裝置與車輛的結合，盡可能將現有的裝置與應用服務導入車內，而非自行研發車載設備及服務，在服務提供的選擇方面以通訊、導航及娛樂為主，較少涉入安全領域。Ford目前正與系統整合業者洽談合作，預計在未來將更多車載資通訊服務交由外包之TSP負責營運，Ford本身仍將專注於車載設備與車輛的結合。
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圖 1 與Sync系統相容之可攜式裝置類別
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圖 2 Sync系統與可攜式裝置連接介面
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圖 3 Sync系統之方向盤操控鈕
本次參訪由Ren-Jye Yang 博士引介拜會Ford Research & Innovation Center之Group & Technical Leader of Vehicle Design & Infotronics，Dr. K. Venkatesh Prasad。Dr. Prasad表示樂於見到台灣方面業者參與Sync系統相關投資，針對可能之合作對象，Dr. Prasad表示將以可攜式裝置業者為主，如手機、MP3業者等。

1.2. Chrysler
Chrysler原與Daimler AG合併為Daimler Chrysler，然而因為集團內整合效益不彰，因此再度分家。Chrysler為美國三大車廠中於車載資通訊領域起步最晚之業者，相較於GM及Ford分別已將OnStar系統及Sync系統上市，Chrysler目前尚未有車載資通訊相關系統隨車銷售。基於競爭考量，Chrysler開始涉入車載資通訊領域，以兩方面策略嘗試追趕GM及Ford。

其一是Chrysler率先表示支持美國交通部VII（Vehicle Infrastructure Integration）計畫，對VII計畫的願景是希望將來美國交通部決定將DSRC 5.9GHz（Dedicated Short Range Communications）系統佈建於全國主要路口及幹道時，Chrysler能藉由領先搭載DSRC車載設備在車載資通訊領域一舉超越GM及Ford。但由於Chrysler表態支持，Ford因此隨後跟進參與VII計畫，加上其他日系及歐系車廠如滾雪球般陸續加入，最後GM也參與VII計畫，甚至VII計畫之車載設備規格交由GM體系內之Delphi Corp.進行研究，使得Chrysler在政策面的策略佈局效益褪色不少。

其二是Chrysler與Hughes Telematics合作，第一階段預計將推出以accident notification、stolen car finders及remote door unlock為主之服務，預計於2009-2010年間進入量產。Accident notification是一種類似歐盟委員會正大力推動的eCall（emergency call）的服務，使車輛能夠在事故發生時自動通知相關單位事故發生時間地點，加速救援體系的救援效率。Stolen car finders是一種能夠讓車主在遠端將車輛熄火並且追蹤失竊車輛地點的應用服務，藉此幫助車主提高找回失竊車輛的成功機率。Remote unlock是幫助車主將鑰匙遺留在車內時能夠順利將車門打開之應用服務。預計在未來Chrysler將會加快腳步，與Hughes Telematics規劃將更多車載資通訊系統導入車內。
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圖 4 Hughes Telematics的車載資通訊系統規劃

本次參訪由王政博士(C. Julius Wang)協助連絡Senior Manager of Audio & Telematics System，Mr. Laith Shina參予討論。Mr. Shina表示，目前Chrysler與一階廠商(Tier 1)Fuse合作開發車載資通訊系統，未來Chrysler在車載資通訊之發展腳步將會與美國行動電話系統發展階段息息相關。在第一階段，行動電話系統以2.5G及3G為主時，部分服務若透過行動電話系統提供可能品質不佳或成本過高，因此將透過內嵌式系統（例如在車內加裝硬碟）的方式提供。將來隨著更先進的行動電話系統普及，藉由行動電話系統提供的車載資通訊服務已經能夠與內嵌式系統競爭，因此將會有愈來愈多的外加式服務。就台灣方面與Chrysler合作的議題，Mr. Shina表示由於Chrysler在國際市場的發展腳步亦較GM及Ford緩慢，目前仍以北美市場為主，因此對於有意進入北美市場的台灣業者將會較有可能之合作機會。另外，Chrysler現正佈局大陸市場的供應體系，但是由大中華區全權負責，美國總部將不干涉。台灣業者亦有機會爭取進入Chrysler大中華區供應體系，但須透過當地管道進入。

1.3. Logic Solutions
透過駐芝加哥台北經濟文化辦事處介紹，本次訪美新增加拜會Logic Solutions（雷技科技）之行程。Logic Solutions為協助企業導入供應鏈管理系統之軟體業者，由於公司位於底特律，因此主要客戶以車廠體系業者為主，包括三大車廠、Tier 1s及Tier 2s等等。藉由本業的發展，雷技科技累積大量車廠上下游體系的合作關係，因而再擴張事業版圖至車輛零件供應媒合業務，公司名稱為Logic Sourcing（雷技貿易）。

本次與Logic Sourcing洽談，Logic Sourcing表示有客戶從事高級RV休旅車業務，希望能在台灣找到客製化設計並製造此類高級RV休旅車的合作業者，合作範圍包含整體車輛設計製造，包含車體設計、車內配備設計及供應等，我方回應將協助找尋合適之業者進行接洽。

1.4.  CAR
CAR（Center for Automotive Research）組織及CVPC（Connected Vehicle Proving Center）為美國專門從事車載資通訊市場及技術研究之組織，在密西根州政府資金（Michigan ‘s 21st Century Job Fund）補助下，與資通訊車輛貿易協會（CVTA，Connected Vehicle Trade Association）共同規劃於底特律近郊Ann Arbor市建置一座資通訊車輛實證中心（CVPC），贊助建置該中心之車廠及車載資通訊大廠包括GM、Ford、Chrysler、Delphi、Intel、Cisco等。
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圖 5 Connected Vehicle定義
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圖 6 CVPC藍圖與應用服務案例

於2007年1月23日，CAR媒合美國密西根交通部（MDOT，The Michigan Department of Transportation）、密西根經濟發展協會（MEDC，Michigan Economic Development Corporation）、瑞典創新系統政府代表（Swedish Governmental Agency for Innovation Systems）及瑞典國家公路管理局（Swedish National Road Administration）簽訂了一份共同研究協議書（research agreement），根據這份協議書，美國及瑞典將為雙方的大學、研究組織與企業創造更多進行車載資通訊相關共同研究的機會。

本次行程拜會CAR的Director of Transportation and Information Systems Planning，Dr. Steve Underwood，考察美國VII計畫與CVPC計畫之最新發展，並洽談台灣與密西根仿效密西根與瑞典模式之合作議題。對於VII計畫之進展，Dr. Underwood表示VII計畫原訂於2007年底完成field trial並決定是否進行DSRC 5.9 GHz系統之national deployment，但由於美國聯邦交通部創新技術研究管理部（RITA，Research and Innovative Technology Administration）領導者Mr. Paul R. Brubaker新上任，因此是否進行national deployment的議題目前仍尚未被決定。Dr. Underwood表示Mr. Brubaker的立場「未拒絕DSRC系統，但是還必需再評估」，此外隨著美國總統大選的結果，RITA的領導人可能還會更換，屆時又將是另一個不同的政策環境。

對於CVPC計畫的發展，Dr. Underwood表示目前除了直接設置在CAR內部的network operation center外，測試路段的roadside equipment及testing car的佈建目前尚未就緒，但Dr. Underwood表示由於底特律擁有三大車廠及Tier 1s提供的豐富資源，未來規劃之CVPC將以整個底特律及其市郊為範圍，預計動用上萬輛車輛進行測試。

對於台灣與密西根仿效密西根與瑞典之模式進行合作，Dr. Underwood說明密西根與瑞典之合作研究協議書是由Volvo倡議，他本人協助引介MDOT與MEDC官員及代表進行接洽。而該份合作研究協議書的內容主要是以原則性的共識為主，具體的合作計畫仍須由密西根與瑞典的相關單位提出。Dr. Underwood表示過去曾經對台灣提出合作需求，目前也仍舊歡迎台灣與CVPC計畫進行合作。

1.5. TIA 
TIA（Telecommunications Industry Association）為美國最大的電信與通訊產業協會及相關標準組織，協助ISO（Organization for International Standards）、ITU（International Telecommunications Union）等國際標準組織及ASTM（American Society for Testing and Materials）、FCC（Federal Communications Commission）、NEMA（National Electrical Manufacturers Association）等美國政府部門及國家標準組織制定標準及相關法規。於2007年5月，TIA新成立EC-TR-48，專責制定車載資通訊標準。

目前TR-48之主席與副主席分別為Telcordia Technologies的Dr. Kevin Lu及Qualcomm的Dr. David Kraft，積極參與TR-48會議之會員有來自於Alcatel-Lucent、Cellport Systems、COMCARE Alliance、Cross Country Automotives、Hughes Network Systems、ITS America、OnStar、Qualcomm、SAE International、Telcordia Technologies及Ygomi等多個單位之專家，資策會網路多媒體研究所的吳俊德顧問亦與台灣區電電公會合作，以電電公會名義加入TR-48會議。

本次行程拜會TR-48 Chair，呂克文博士(Dr. Kevin Lu)，並與之討論TR-48最新方向與合作機會，Dr. Lu提供TR-48近期會議資料說明TR-48運作近況，茲整理如下：

TR-48成立至今召開數次會議，2007年以組織的發展方向為主要討論重點，其中TKstds Management代表Dr. Kurihara，同時也是IEEE P1609主席積極提議TR-48為開發發展車載資通訊標準，應先發展出應用案例（use cases）與系統需求（requirements），並挑選一項既存的系統架構並作差異分析，做為未來TR-48進行標準開發討論的起始點。而COMCARE Alliance的總監Dr. Aylward則提議根據COMCARE計畫已發展出的TEN（Telematics Emergency Network，一種透過車載資通訊技術達到緊急事故救援的系統）的概念架構與標準，繼續做衍生性的研究討論，包括如何將讓系統處理所有可能事故案例的相關資料（例如載運危險物品的重卡車的相關資料）、實際應用該系統之潛在效益以及調查有哪些現有的資料結構適用在此系統。除此之外，TR-48初步設定透過會員管道可能與SAE J1698、J2728及IEEE P1616等其他相關標準組織進行交流。

2008年，TR-48開始進入實際特定技術與應用領域進行標準開發討論，COMCARE Alliance提出TEN的討論議題，另外Alcatel-Lucent則提出NGTP（Next Generation Telematics Protocol）的討論議題。針對TEN，TR-48目前已展開一個工作計畫，稱為Emergency Information Delivery Protocol，未來將會制定出一個TIA標準。NGTP標準的概念與歐盟研究之GST（Global System for Telematics）極為相似，對於NGTP的討論亦將在五月底展開，NGTP預計將朝向與現有相關標準，如GTP（Global Telematics Protocol）與GATS（Global Automotive Telematics Standards），相容之方向發展。

Dr. Lu表示台灣方面已有吳俊德博士參與會議，未來亦歡迎更多台灣方面代表加入，並實際參與特定工作會議（如TEN、NGTP或其他），亦願意協助台灣方面代表爭取將提出之contribution制定為TIA標準。此外透過參與工作會議，Dr. Lu能夠為台灣代表介紹與其他重要國際專家交流，可以讓台灣早一步了解車載資通訊標準制定之方向。
1.6. Telcordia Technologies
Telcordia Technologies為美國電信軟體大廠，前身為「貝爾通訊實驗室」(Bell Communication Research)，簡稱「貝爾核心」(Bellcore)。Bellcore於1984年創立，其目的為支援當時由美國電話電報公司(AT＆T)，分出的七家子貝爾(Baby Bells)公司之運作，並負責其創新技術之研發。Telcordia Technologies為無數電信、網路技術之創始者。其開創研發之技術包括智慧型電信網路(Advanced lntelligent Networks)，ATM/SONET/ADSL等等，擁有超過1500項專利。

自1990年起，Telcordia的創新發明產品曾14度榮登美國研發雜誌(Rescarch＆Development Magazine)的年度百大創新。Telcordia之研究成果定期發表於世界知名期刊。其研究員並擁有無數頭銜，包括美國工程院院士、美國科學院院士、美國電機電子協會(IEEE)院士、電腦協會(ACM)院士及古根漢院士。Telcordia目前約有4000員工，公司總部位於美國紐澤西(New Jersey)州。

在車載資通訊領域方面，Telcordia之技術核心在於車載資通訊網路系統的QoS（quality of services），目前於全球多個主要標準組織與研究計畫均有參與合作，在標準組織方面包括ISO TC 204、OmniAir Consortium、OSGi Alliance及TIA等，研究計畫方面則包括參與CVIS（Cooperative Vehicle Infrastructure System）、CVPC、GST及VII等計畫。

本次行程拜會Telcordia技術總監幸多(T. Russell Hsing )博士，洽談由Telcordia管道協助台灣方面代表參與國際標準制定之合作議題，以及其他方面可能合作項目。幸多博士表示台灣代表參與國際標準制定之方面，Telcordia之首席科學家Dr. Kevin Lu同時身兼TIA TR-48主席，將會直接對參與TR-48會議之台灣代表給予協助，此外Telcordia亦尋求在本局原訂規劃藍圖下能夠協助台灣方面之合作機會。在車載資通訊以外，由於Telcordia前身為Bellcore，獨立成為Telcordia之後仍保有相關的測試認證業務，例如所有銷往AT&T的手機均需先通過Telcordia的測試。Telcordia提議在台灣設立相關測試實驗室，協助降低廠商產品送測的往返成本及反應時間。

1.7. ITS America
ITS America協會為1991年成立，負責推動美國ITS（Intelligent Transportation System）的發展、普及與實現之組織，協會目前擁有超過400個會員，會員組成以私部門企業為主，另外也包含學者個人、其他公協會以及公部門單位。ITS America的會員根據身份及規模不同必需繳納不同等級的會費，但是在會員權利方面原則上一律平等。

ITS America角色主要是扮演對美國國會及聯邦交通部提出智慧運輸系統方面之政策建議，支援美國交通部九大智慧運輸系統計畫，協助參與標準制定及前瞻技術研發等。ITS每年與ERTICO（ITS Europe）及ITS Japan共同舉辦ITS World Congress，是目前全球車載資通訊領域最重要的活動，美歐日關於車載資通訊技術的最新發展都將在此年會進行討論以及展示。除此之外ITS America經常不定期舉辦workshops及strategic sessions，協助匯集產業界的共識供政府部門參酌。在國際車載資通訊標準制訂方面，ITS America每年向ISO TC 204推薦美國方面成員參與TC 204相關會議。

2008年之ITS World Congress預定在紐約舉辦，ITS America協助美國交通部規劃在曼哈頓區設置VII Test Bed示範區，預計將在年會中呈現VII計畫之最新發展成果，其中包括有Incident/ Construction Information、Intersection Safety、Transit Signal Priority、Electronic Payment（parking & fuel）及Emergency Vehicle Preemption等10多項應用服務。

本次行程拜會International Program Specialist Ms. Patricia Del Pozo，考察美國VII計畫最新發展以及商談合作機會。就VII計畫發展方面，我方提出關於DSRC 5.9 GHz系統進入national deployment之可能性以及其他communications pipeline（如cellular、WiMAX等）在美國應用於車載資通訊領域的發展趨勢。Ms. Pozo表示雖然由於RITA領導者暫時擱置DSRC系統是否進入national deployment的決策，但ITS America之立場仍將會持續推動DSRC系統在美國的發展與普及應用。雖然其他communications pipeline應用於車載資通訊領域亦有其可行性，但ITS America認為美國在推動車載資通訊發展上仍會將焦點放在DSRC技術的應用。

就台灣方面與ITS America之合作議題方面，我方提出請由ITS America協助為我國業者引介美國適當合作對象，以及台灣方面代表加入成為ITS America會員後獲得ITS America推薦至ISO TC 204之機會。Ms. Pozo表示台灣與美國之業者合作可以透過ITS America的會員基礎進行媒合，Ms. Pozo本人願意擔任聯繫窗口，後續視實際之合作需求進行安排。然而就推薦來自台灣的ITS America會員參加ISO TC 204相關會議方面，Ms. Pozo表示ITS America原則上只能推薦根基於美國的會員參與ISO會議，例如即便Toyota在美國亦有大量投資並設立分公司，ITS America依然無法推薦Toyota的美國分公司參與ISO會議，因此在這方面較無法提供台灣協助。

1.8.  PATH
PATH（Partners for Advanced Transit and Highways）是由加州交通部、加州大學柏克萊分校、Audi及其他合作單位共同研究先進交通技術，並且協助VII計畫在加州建置test site之合作計畫。

PATH研究的題目範圍包括ITS之前瞻技術、系統營運、ITS使用者行為分析、市場研究等。六年前美國交通部開始在Michigan州進行VII計畫，該計畫主要是與底特律三大車廠合作執行。二年前美國交通部在California州推動另一VII計畫，此計畫主要是與Berkeley大學運輸研究中心合作執行，由PATH負責，結合位於加州之車廠研究單位(BMW、VW、Toyota、Chrysler)及手機廠Nokia與州政府交通局共同參與，平均執行經費約80~85MUSD/年(約24~25.5億台幣規模)。
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圖 7 VII加州測試規劃
所建立的實際測試環境有兩部份，一為在Berkeley校園內之一處交叉路口設置擷取交通行為之多項裝置，主要有攝影機、紅外線偵測器、左轉警示裝置、路面感應磁鐵等；另一為安裝於部分實際道路交叉路口之車輛行為監控紀錄設備，計畫建置40處，目前已完成10處的安裝開始進行資料的搜集。測試用車輛則由各車廠捐贈，包含轎車，大客車，大貨車等各種類型車輛，於車輛上裝置衛星定位系統(GPS)、駕駛者頭部與眼球移動偵測器、車載機/發射接收天線。測試平台設置量測資料主要應用於五方面：旅行者資訊、交叉路口安全、電子收費、車流衝突及彎道超速警示。
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圖 8 道路交叉路口之車輛行為監控紀錄設備
因車輛路側擷取系統及車載系統成本很高(基本設備數千美元，另施工費用更是高昂)，而且淘汰很快，所以愈來愈朝應用現有產品的方向修正計畫的執行，目前應用於蒐集交通流量偵測最多的是，使用高速公路電子收費車載機(目前在加州之車輛約有九成以上之安裝率)系統，另於部分路段安裝感知器以擷取車流量資訊，用於交通流量動態情況與車流分布之研究。
心得建議

(1)2008年下半年起，美國交通部在VII計畫上可能會有大轉向，DSRC的開發應用研究計畫未來發展尚有變數，而多家車廠與研究單位亦看好發展手機藍芽通訊、Wi-MAX或GPS的多頻道應用於車輛與外界間之通訊介面，應用的情境還是以公部門所關注的交通安全、運輸效率、緊急狀況自動救援通訊為主，而在車輛系統開發(車輛及零組件系統產業)的方面則非重點。

美國交通部執行的VII計畫是一個整合車廠、政府、零組件、標準制定等組織的計畫，其計畫執行相當有系統，但根據參訪發現目前進度落後且建置基礎建設需大量經費，未來落實到national deployment階段的可能性尚未明朗。建議在經費許可下應可考慮參加在美國舉辦的ITS年會以其蒐集更多的資料，作為規劃相關計畫的參考，以符合世界發展方向。
(2)國際車廠在車載資通訊、車輛電子及車用IC、EMC的標準、研發及驗證，都已投入很多的研究及驗證資源，也逐步的作出很多很好的成果，相較之下，國內在這部份的投入的時間點及投入的人力、經費，已落後許多，為了可以較有效的發展，我們應該要找出國內發展較有利基的項目，進行重點式的發展，建置足夠的研究、驗證及生產，及智財專利的能量，當我們具有足夠的能力，與國際大廠談國際合作才有一些籌碼，可以為國內的廠商爭取很多的利益及合作的空間，透過談判，洽談合作，參與國際標準的工作群組，使國內的廠商有機會可以參與國際標準會議的討論或是透過國際大廠可以將國內產官學研究的智財部份，成為國際標準，這樣對國內車載資通訊、車輛電子及車用IC長期的發展會有較大的幫助。
(3) 目前車輛電子佔車輛的成本約2-3成左右，車輛IC是車輛電子很重要的零組件，國外車廠在車載資通訊設備及車輛電子設備都各自訂有零組件的EMC檢測標準及驗證程序，國內車輛電子產業若希望成為他們零組件的供應商，首先所生產的零組件的品質要能通過廠規的EMC、環境安規及穩定度驗證，並提供足夠保證年限，這是最基本的條件，車輛零組件是很封閉的供應鏈，希望藉由提升國內產品的品質達到車廠的要求，藉由溝通、談判、合作，逐步建立信任，最後可以成為國際車輛的零組件供應商。
會議照片集錦
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