福 州 港(Port of Fuzhou)
福州港開港於東漢時期，距今1928年前的東漢建初八年，福州港開始與東洋、南洋有交通往來，成為中國直達越南的最古老航路之一。後漢時越南進貢中國朝廷的貢品，是經由福州港轉運到洛陽去的。一大批福州人或作為船員或作為雜役，由此踏上了越南的土地。

福州地處中國東南沿海、福建省東部的閩江口，海域總面積11.09萬平方公里，北起羅源灣，南至興化灣北岸，東到平潭島，海岸線總長1,137公里，佔福建省岸線總長的三分之一。沿海多天然良港，可興建1-20萬噸深水船席的天然良港有100多個，福清灣、羅源灣、興化灣久負盛名，是全國少有的深水港灣，

福州港分為河口港和海港。河口港在閩江下游河口段，全長67.2公里；海港分布在閩江入海口南北翼的福清灣、羅源灣興化灣北岸等深水港灣。長期以來，福州港主要港區位於閩江口內，難以適應全球海運業大型化、專業化的發展趨勢。江陰港1號船席5萬噸級貨櫃碼頭的完成，結束了福州港沒有深水港區的歷史。福州港從此”跳”出閩江口，邁入河口港與深水港攜手發展的新時期。
福州港係以港興市，正全力開發深水港區，在2010年前將建設成吞吐量逾億噸的大港，奠定物流業發展基礎。《福州港總體佈局規劃》歷經15年的多次修改，2004年10月獲大陸中央和福建省政府的聯合批准。根據規劃，福州港大陸海岸線長約800公里，規劃港口岸線57.6公里；閩江口內岸線133公里，規劃港口岸線19.3公里。福州港確立“一港四區”佈局，確定福州港由閩江口內港區、江陰港區、松下港區和羅源灣港區組成，江陰、松下、羅源灣港區均為深水港區。隨著外資、民資的不斷湧入，福州港正在建設、年內動工建設和正在報備批准的深水船席達數十個，累計投入資金71億人民幣。福州港近期貨櫃吞吐量均以二位數大幅成長，並位居大陸全國十大港口之列。
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福州港的四區分別說明如下：

1.江陰港區：分爲西部作業區和東部作業區。西部作業區包括貨櫃碼頭區和化工碼頭區。貨櫃碼頭區岸線長4,185米，規劃可建設可停靠第四代&第五代貨櫃船舶碼頭13個，陸域縱深1,500米，形成陸域面積627萬平方米。化工碼頭區岸線長958米，規劃可建3～5萬噸級化工船席4個，陸域縱深,1300米，陸域面積128萬平方米。東部作業區規劃爲江陰工業集中區大型企業所需的貨主碼頭區，岸線長3,200米，可建深水船席10個，最大可建20萬噸大型散貨船席，規劃陸域縱深1,500米，用地面積480萬平方米。

2.羅源灣港區：分爲碧裏、牛坑灣、可門等作業區。碧裏作業區從獅岐碼頭至碧裏灣，規劃岸線3710米，可建2～5萬噸級深水船席9個，自西向東依次佈置通用碼頭和貨櫃碼頭，陸域縱深400～1,130米，規劃用地面積357萬平方米；牛坑灣作業區西起雞籠嶼，東至將軍帽，岸線長4,680米，陸域縱深2,690米，規劃用地面積1,258萬平方米，規劃爲羅源灣港區遠景發展區；可門作業區西起竹嶼，東至古鼎嶼，南至疏港路以內的陸域，岸線長5000米，可建3-5萬噸級深水船席16～18個，其中古鼎嶼附近具備建設30萬噸級散貨船席條件，規劃陸域平均縱深1500米，總用地面積863萬平方米。

3.松下港區：北起規劃的港口大道，西至元洪投資區東側，東至福清灣北口門，岸線長4290米，可建深水船席18個，規劃港區陸域縱深710～860米，總面積255萬平方米。

4.閩江口內港區：分爲長安、小長門、琅岐、青州、洋嶼作業區。長安作業區規劃岸線爲福州救助站碼頭至英嶼，岸線長約3,200米，陸域縱深平均500米，自上游向下游依次佈置通用船席區和貨櫃船席區，通用船席岸線長1,510米，可建萬噸級船席6個，陸域縱深350～600米，面積69.1萬平方米；貨櫃船席區於長柄磯頭至英嶼間，規劃岸線長1,140米，可建設停靠第二代貨櫃船舶船席4個，滾裝碼頭1個，陸域縱深520米，規劃用地面積87.2萬平方米。琅岐作業區規劃碼頭岸線長1,500米，可建1～3萬噸級危險品船席7個，規劃陸域縱深724米，用地面積108.6萬平方米。洋嶼作業區規劃碼頭岸線總長1510米，可建1～2萬噸級船席8個，用地面積約120萬平方米，其中太平港上游作業區可建1～2萬噸級船席6個，規劃碼頭岸線長1,115米，陸域縱深爲1,000米。

江陰港區以貨櫃、散雜貨和化工品運輸爲主，爲綜合性深水港區；羅源灣港區是以散貨和貨櫃運輸爲主的綜合性深水港區；松下港區主要是爲福清元洪投資區和長樂工業區物資進出口服務的臨港工業港區；閩江口內港區作爲承擔福州市能源物資、原材料、客運、沿海及近洋貨櫃運輸的綜合性港區。江陰港因優越的港口和集疏運條件﹐被國家交通部列入重點建設的國際貨櫃和大型散雜貨中轉港區。目前﹐該港已開通了西非﹑美國西部、日本﹑歐洲等國際航線，有望在2010年前形成年貨物處理能力逾億噸、貨櫃吞吐量超200萬標準櫃的沿海大港。
從福州市港務局獲悉，截至95年底，福州港已與世界40多個國家和地區的港口開展貿易往來，開闢了至日本、韓國以及東南亞、歐洲地中海、西非、中東等國家和地區的集裝箱班輪航線和國內沿海其他港口海上貨運航線，每年到港萬噸級以上船舶5000多艘次。95年，福州港實現貨物吞吐量8800萬噸，集裝箱進出口量超100萬標箱。幾年內，福州港將在全省率先實現貨物吞吐量超億噸、集裝箱進出口量超200萬標箱的發展目標。
今年歷時近兩年制定的《福州港口章程》正式施行。據悉，這是我國沿海主要港口繼上海、廣州後的第三個港口章程。《福州港口章程》不同於以往的法規性檔，它是一部便於操作的指南性檔，旨在服務碼頭業主、中外航運公司和廣大國內外投資商。除介紹港口位置及區域、港口設施與管理組織外，盡可能細化了有關船舶進出港、港口業務經營、港口服務、港口安全與環境保護等方面的措施，全面客觀地介紹和說明瞭福州港口行政管理、海事管理及口岸管理的重要事項。而福州港貨物吞吐量計畫完成8800萬噸，力爭實現9000萬噸。其中，集裝箱吞吐量計畫完成125萬標箱，力爭實現130萬標箱。全年港航建設計畫完成投資12億元建設20個泊位（碼頭），其中深水泊位17個，5萬噸級以上泊位達14個。重點加快江陰港區3號、4號、5號集裝箱泊位工程建設進度，爭取年內建成3號集裝箱泊位並交付試生產，完成4號、5號泊位工程主體部分建設；新開工建設江陰港區6號、7號集裝箱泊位工程。大力推進大型散貨泊位建設，加快在建項目羅源灣港區碧裏作業區4號、5號泊位和松下港區18號鑫海鋼鐵廠碼頭建設進度；開工建設羅源灣港區可門作業區4號、5號泊位後方陸域，江陰港區10號泊位建滔液體化工碼頭和可門作業區10號、11號泊位碼頭主體工程。抓好閩江口內港區挖潛改造，重點抓好在建專案洋嶼作業區3號、4號泊位建設進度，爭取建成洋嶼作業區3號泊位，基本建成青洲作業區8號泊位。

2006年12月31日12月20日，福州港第100萬個標箱在江陰港區福州新港2號泊位起吊裝船，這標誌著福州港由此躋身年集裝箱吞吐量百萬標箱港口，成為福建省第二個年集裝箱吞吐量達百萬標箱的沿海港口。江陰港區福州新港國際集裝箱碼頭是福州港務集團靠泊能力最大的集裝箱碼頭，也是目前福建省自然條件最佳、地理位置最中心、港區規劃最先進的深水集裝箱碼頭之一。福州港務集團集裝箱能在2006年突破100萬標箱，與近年來江陰港區的迅猛發展密不可分。2003年，江陰港區集裝箱吞吐量僅1萬多標箱，2004年達7萬標箱，2005年達14萬標箱，2006年突破20萬標箱。

福州港的集裝箱運輸起步於上世紀80年代，1989年福州港集裝箱吞吐量在2.5萬TEU左右。但90年代起，特別是1995年以後，隨著集裝箱船舶大型化，福州港受航道和泊位水深限制，集裝箱運輸發展明顯滯後。近幾年來，雖然增勢強勁，但總量仍然偏小。福州港與廈門港的集裝箱運輸均起步於上世紀80年代，1989年兩港集裝箱吞吐量都在2.5萬TEU左右，但90年代起差距逐漸拉開，特別是1995年以後，隨著集裝箱船舶大型化，福州港受航道和泊位水深限制，集裝箱運輸發展速度放慢，廈門港航道和深水泊位可適應大船靠泊，2000年廈門港集裝箱吞吐量達108萬TEU，福州港不足它的40％。受航道及泊位水深限制，福州港遠洋集裝箱量大部分去高雄港及香港等中轉。為適應集裝箱船舶大型化的發展趨勢，福州港選擇有優良的深水岸線資源的江陰港區建設集約化的集裝箱深水作業區。江陰港區1號泊位建成後生產形勢良好。隨著江陰港區2號、3號集裝箱專用泊位建成投產，江陰港區集裝箱運輸將步入快速發展新時期。

福州港集裝箱吞吐量由外貿運輸（含香港、臺灣省）和國內運輸（包括支線和內貿）兩部分組成。2000～2006年福州港外貿集裝箱吞吐量年均增長7.67％。在外貿箱量增長的同時，國內支線的喂給量也在不斷增長，2000～2006年福州港內支線運量年均增長156.65％。2000年以來，福州港內貿集裝箱吞吐量增長也十分迅速，由2000年的1.92萬TEU上升到2006年的17.34萬TEU，占總吞吐量比重由4.82％上升到17.13％。2006年內支線和內貿箱量達37.93萬TEU，占總吞吐量的37.48％。而福州港集裝箱運輸航線結構也發生了質的變化，航線構成日趨合理，初步形成了“幹線起步、支線為主、帶動支線喂給”的航線組合格局。已開闢有國際班輪航線——美西、歐洲線、西非線、東南亞、韓國、日本、中東線等；同時還開闢有特殊航線——香港、臺灣；國內支線——廈門；內貿航線——上海、寧波、泉州、沿海其他港口等。近洋航線航班主要集中在臺灣、香港航線上，其次為日本、亞洲。2006年福州港集裝箱航班已達3680班/年，較2000年增長79.95％。其中遠洋航線從無到有達109班/年；近洋航線也增長40.45％，臺灣航線占較大比重。國內航班增長迅猛，2006年航班數達790班/年。從2006年福州港外貿集裝箱流量流向來看，遠洋航線主要集中在歐洲線、西非線，占外貿箱量的11.78％。近洋航線吞吐量主要集中在香港、臺灣，分別占國際航線箱量的19.13％、55.62％。
福州港1981年開展集裝箱運輸業務，當年集裝箱吞吐量僅640TEU，隨後集裝箱運輸持續平穩增長，1995年為15.1萬TEU，2000年完成40.02萬TEU，2005年達到80.4萬TEU，居沿海港口第12位，“十五”五年增長40萬TEU，年均遞增15%，2006年集裝箱吞吐量突破百萬箱大關，達到101.2萬TEU，比上年增長20.8萬TEU，增幅高達25.85%，福州港集裝箱運輸呈加速發展態勢。福州港目前集裝箱設計吞吐能力81萬TEU，隨著集裝箱吞吐量的增長，集裝箱泊位處於超負荷運轉的狀態，造成船舶待港時間增加，削弱了港口的市場競爭能力。儘管福州港近年也陸續建設若干集裝箱專用泊位，但仍然不能滿足城市經濟發展需要。根據福州市國民經濟和外貿進出口發展預測，2010年福州港集裝箱吞吐量將達300萬TEU、2020年將達730萬TEU。因此，根據腹地內集裝箱生成量以及福州港近幾年集裝箱裝卸作業實際情況，無論是從2006年福州港集裝箱吞吐量實際完成情況，還是未來港口預測的吞吐量情況來看，福州港現有集裝箱設計通過能力都無法滿足港口發展的需要，隨著陸上交通的進一步完善，國際航線相繼開通以及深水泊位陸續建設，福州港集裝箱吞吐量將快速增長。而吞吐量高速發展與港口通過能力不足的問題將更加突出。
其次現代港口發展需要有一定規模、集約化的港區提供高效率的運輸服務，以降低港口的綜合成本，而福州港的現狀為港口設施佈局分散，中小型泊位數多，大型深水泊位數少，通用泊位數多，專用泊位數少，這種結構性的不合理及點多面廣的分佈形式，無法形成規模效應，降低了競爭能力，制約了港口作用的發揮，也不適應形成集裝箱作業集中、快速、高效的運營模式。而福州港碼頭靠泊能力偏小不能適應船舶大型化發展趨勢，萬噸級以上深水泊位多建於閩江航道兩岸，最大靠泊能力2.5萬噸級。閩江口內由於受閩江航道水深的制約，泊位等級很難提高，而隨著福州港集裝箱運量的迅速上升，以及集裝箱遠洋航線的開闢和航班的增加，提供大型船舶靠泊的要求日益迫切。集裝箱運輸以第四、第五代集裝箱船為主，設計吃水13.3m，吃水要求14～14.5m的第六代集裝箱船也已在各遠洋線中投用。2006年底，福州港已與世界上40多個國家和地區的港口開展貿易往來，開闢了多條國際遠洋幹線航線，每年到港萬噸級以上船舶8000多艘次。而福州港現有碼頭靠泊能力偏小與船舶大型化趨勢的發展很大程度上制約了福州港集裝箱運輸的進一步發展。
目前集裝箱碼頭經營主體主要是港務集團和新加坡港務集團等組成的合資公司，經營主體單一。與其他發達港口相比，在與船公司合資和區港聯動上有較大的差距，不利於經營管理水準提高。
綜合言之，從福州港集裝箱運輸現狀來看，福州港集裝箱運輸仍處於過渡發展階段，初步形成“幹線起步、支線為主、帶動支線喂給”的格局，集裝箱運輸發展仍較艱難。
加快集裝箱運輸發展對策措施之一，應加快江陰港區基礎設施的建設，近期重點要加快建設江陰港區2號-7號集裝箱專用泊位建設，爭取2號、3號泊位2007年內建成投產，4號、5號泊位2008年底建成。力促在較短時間內使江陰港區發展成為一個規模化、集約化的深水集裝箱港區，為開闢集裝箱幹線班輪航線提供硬體條件。其次堅持港口投資主體多元化，加大招商引資力度，積極爭取國內、外知名航運企業和碼頭經營公司投資開發建設經營江陰港區集裝箱碼頭，加速集裝箱運輸發展；另應加快港口集疏運通道建設，構建多式聯運體系拓展港口腹地。當然最主要的是，政府要參與搭建平臺扶持港口龍頭企業，在吸引國內外港航企業進入江陰港區的過程中，應注意將福州港務集團視為全市港航事業發展的旗艦和龍頭，著力扶植福州港務集團參與合資合作建設經營集裝箱碼頭。作為福州港務集團也應積極轉變角色、找准定位、順勢而為，努力使自己成為實現政府意志和發展目標的主力軍，實現了與政府共謀、與新投資者共存的多贏局面，並在政府搭建的這一平臺上提升了自身實力，並得到了應有的資源和利益；及著力改善口岸軟環境，加強港口資訊化建設，提高港口管理水準，實現港口、海關、外代、商檢、貨主等單位的資訊相通，提高資訊交換速度、運行效率和貨物通關速度。其次要加強資訊化、電子商務的建設，完善港口物流系統。並加快區港聯動建設，為打造自由貿易港奠定基礎。政府要出臺優惠政策，加快江陰保稅物流園區建設，並將該園區確定為福州集裝箱物流中心。積極申請開展區港聯動試點工作，加快港口配套設施建設，優化完善區港之間的功能和資源配置，以拓展國際中轉、國際配送、國際採購和國際轉口貿易四大功能，促進港航、倉儲和物流產業發展。
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拜訪福州新港集團座談一景
本次主要參觀位於江陰港區，於2001年由福州港務集團、新加坡港務集團及當地市政府共同投資的福州新港貨櫃碼頭，經營的航線包括歐亞、地中海、西非、中東、韓國、台灣試點直航、香港支線、兩岸三地、東南亞航線及馬尾江陰穿梭支線，航線型態與基隆港極為類似。該區地處台灣海峽西岸最中心，是國際航線的必經之地，週邊方圓100公里聚集著鞋類、機電、工藝品、紡織、建材、化工、家具等產業集群，是海峽西岸外向經濟最發展的中心區域。航道水深15.5米，寬度360米，碼頭水深14至17.5米，規劃有五座貨櫃碼頭，目前已完成二座，預定今年再完成一座，明年完成二座，屆時總碼頭長度達1650米，配備超巴拿馬型橋式機15部，堆場面積125公頃，堆存能量可達10萬TEU。未來後線並將闢建大型物流園區，結合保稅物流園區之規劃，提供國際中轉、國際配送、國際採購、國際轉口貿易的服務。
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