寧波港 (Port of Ningbo)

寧波港地處我國大陸海岸線中部，南北和長江"T"型結構的交匯點上，地理位置適中，是中國大陸著名的深水良港。寧波港自然條件得天獨厚，內外輻射便捷。向外直接面向東亞及整個環太平洋地區。海上至香港、高雄、釜山、大阪、神戶均在1000海哩之內；向內不僅可連接沿海各港口，而且通過江海聯運，可溝通長江、京杭大運河，直接覆蓋整個華東地區及經濟發達的長江流域，是中國沿海向美洲、大洋洲和南美洲等港口遠洋運輸輻射的理想集散地。寧波港水深流順風浪小。進港航道水深在18.2m以上，25萬t至30萬t船舶可候潮進出港。可開發的深水岸線達120km以上，具有廣闊的開發建設前景。北侖港區北面有舟山群島為天然屏障，在北侖港區建碼頭無須修建防浪堤，投資省、效益高，且深水岸線後方陸域寬闊，對發展港口堆存、倉儲和濱海工業極為有利。

寧波港務局在大陸實施港口政企分離後，直接改制為寧波港集團經營。寧波港由北侖港區、鎮海港區、寧波港區、大榭港區、穿山港區組成，是一個集內河港、河口港和海港於一體的多功能、綜合性的現代化深水大港。現有生產性泊位305座，其中萬噸級以上深水泊位60座。最大的有25萬噸級原油碼頭，20萬噸級（可兼靠30萬噸船）的卸礦碼頭，第六代國際集裝箱專用泊位以及5萬噸級液體化工專用泊位；已與世界上100多個國家和地區的600多個港口通航。寧波港主要經營進口鐵礦砂、內外貿集裝箱、原油成品油、液體化工產品、煤炭以及其他散雜貨裝卸、儲存、中轉業務。2006年寧波港貨物吞吐量超3億噸，同比增長15%,僅次於上海港居中國大陸港口第二位；4900多米的集裝箱泊位群，配備54台最大外伸距達65米的橋式機，碼頭設施配置達到國際領先水平，能滿足8000TEU以上超大型集裝箱船的作業要求，集裝箱吞吐量突破700萬TEU，居中國大陸港口第四位，同比增長35％，增幅連續8年居中國大陸主要集裝箱港口前茅。

寧波港得天獨厚的自然條件，使其迅猛發展。目前港口的通過能力和貨物吞吐量均已超過億噸。現有集裝箱班輪航線163條，月航班700班，全球排名前20位的航運公司均已登陸寧波港，今年以來，寧波港集團加大與世界著名船公司合作力度，新開航線２１條，截至６月底，共有集裝箱航線１８４條，月均航班達８３３班，比去年同期增加１００班以上；完成集裝箱吞吐量４４３萬標準箱，同比增長３８．７％。。寧波口岸查驗單位齊全，辦事快捷高效。從1996年5月起，寧波口岸查驗和服務單位元元全部進駐港區現場聯合辦公，為客戶提供報關、查驗、金融、保險、船代、貨代等一條龍服務。經國家海關總署批准，杭州至寧波異地"直通關"業務1999年6月底起正式啟動，杭州地區的貨主可直接在當地辦理國際集裝箱報關、結匯、退稅等手續，享受到當地和寧波港間集裝箱的直通式運輸服務， 大大減少了中轉環節。同時在金華市金三角工業園區建設國際集裝箱堆場，設立金華至寧波海關直通式監管點和商檢機構，使寧波港為浙江省內陸地區提供經濟、便捷的出海通道。為加快深水樞紐港和國際集裝箱幹線港建設，適應國際貿易和遠洋集裝箱運輸發展的需要，寧波港還將規劃建設多個超大型國際集裝箱碼頭，到2007年,基本建成國際一流的深水樞紐港和國際集裝箱遠洋幹線港,構築上海國際航運中心深水外港,成為浙江省、寧波市的物流龍頭，全面建成集裝箱、礦石、原油、煤炭、液體化工5大中轉基地和港口物流資訊平臺；全港貨物吞吐量達到2.5億噸，力爭進入世界5大港口；全港集裝箱的吞吐量將達到700萬TEU以上，爭取進入世界港口前15位，國內港口前4位。到2010年，寧波港貨物吞土量力爭達到3.6億噸，集裝箱吞吐量力爭達到1100萬TEU。

寧波港已形成高速公路、鐵路、航空和江海聯運、水水中轉等全方位立體型的集疏運網路。水水中轉：向內可連接沿海各港口，通過江海聯運，貨物可直達武漢、重慶，並溝通長江、京杭大運河，直接覆蓋整個華東及經濟發達的長江流域。公路：上海－杭州－寧波北侖高速公路、杭州－南京高速公路、寧波－台州－溫州高速公路、寧波－金華高速公路均已全線通車；杭州灣大橋預計在2008年建成通車，屆時，寧波至上海的車程時間可縮短為兩小時，對充分發揮北侖港區的深水優勢，實現甬滬之間的優勢互補和良性互動具有重要意義。鐵路：港區鐵路直達碼頭前沿，經蕭甬複綫與全國鐵路網相聯；北侖港區鐵路集裝箱站已正式開辦海鐵集裝箱聯運業務。內陸省市通過鐵路到寧波港進行轉口貿易十分便捷。航空：寧波櫟社國際二級機場，已開通寧波至香港的定期航線。
據統計，2006年寧波港完成貨物吞吐量3.09億噸，同比增長15.2%，連續3年居世界第四位，僅次於上海、鹿特丹和香港。今年年初以來，寧波港生產持續高增長勢頭，1－5月完成貨物吞吐量13759萬噸，同比增長12.8%；完成集裝箱吞吐量362.2萬標準箱，同比增長39.7%。而值得注意的是擁有天然深水優勢的寧波港連續三年吞吐量居世界第四，驕人成績的背後來自於各方的努力。近年來，寧波海關立足建設“寧波—舟山港”的大背景，實施區域經濟和大港口的發展戰略，通過推出八項業務革新，對寧波港的發展起到了“推波助瀾”的作用。 

寧波海關八項業務革新分別為：開展區域通關一體化改革及口岸擴大開放，擴大港口輻射範圍；推廣卡口控制與聯網管理系統，全面提高物流監控工作的智慧化水準，確保寧波口岸物流運轉順暢；做好監管通關業務基礎建設工作，強化監管通關業務基礎和職能管理；大力推進寧波電子口岸建設，逐步建立口岸數據分析體系；提高口岸整體通關速度，完善快速通關措施的應用實效，寧波口岸進口貨物和出口貨物的當天驗放率分別達到65%和99%，有力支援了寧波港又好又快發展；規範口岸報關秩序，逐步規範企業進出口行為；全力支援寧波市大通關建設，進駐寧波海港口岸通關中心，率先推出特快視窗、出口貨物通關雙休日加班制度和進口貨物通關預約加班制度、“三日退稅”、船勤“365.24.1”工作制等便捷通關措施；協同寧波港務集團合理應對，積極探索“虛擬港口”建設，相繼開發了“監管貨物轉碼頭系統”、“北侖—余姚集裝箱進出口轉場系統”、“國際中轉集裝箱貨物監控系統”等電子監控系統，開創了海關嚴密高效監管、企業人力物力節省、港區國際影響力拓展的“三贏”局面。 

寧波港在95年初曾被國際航運雜誌《集裝箱國際》，選為世界五佳港口之一(其餘四個分別為美國弗吉尼亞港、比利時安特衛普港、阿聯酋杜拜港和香港)。在大連海事大學世界經濟研究所發表《中國港口綜合競爭力排行榜報告》中，寧波港的競爭力排名全國第四，僅次於上海港、深圳港和青島港。寧波港的冒起，有利的經濟環境著實幫助不小。隨著內地加入世貿，出口屢創新高下，寧波港和其他大型港口一樣受益於近年不斷增加的國際貿易。另外，近年浙江逐漸成為長三角區域的工商業重心，當地對煤炭及成品油等原材料的需求也日漸殷切。環顧全國，寧波港是少數擁有大型原油御船(20萬噸以上)泊位的港口。因此其原油進口量已連續八年高踞全國首位。而寧波港亦是目前內地華東地區的主要煤炭輸入港，鄰近地區如北侖、鎮海、台州等地電廠的發電用煤均是透過寧波港輸入的。早前，全國第一大煤炭輸出地秦皇島亦已和寧波簽訂了《建立保障電煤運輸船舶安全合作機製協議書》。這是內地首個保障安全海上煤炭運輸的合作協議，足見寧波港在全國能源運輸上的重要地位。

除了外圍環境，內在根基也不容忽視。負責營運港口的寧波港集團，近年不斷透過訂立提高效率的措施、開設新航線和投資逾億計資金於碼頭基礎建設等方法，來提高吞吐量及優化港口的競爭力。
位於北倉港區寧波港集團有限公司全資的寧波港北倉第二集裝箱有限公司被中國港口協會集裝箱分會授予中國港口前十強集裝箱碼頭、中國港口傑出集裝箱橋吊作業效率碼頭、中國機具發展潛力集裝箱碼頭中國年度綜合指標最佳集裝箱碼頭等4項大獎。自2001年投產以來，即以努立打造可持續發展的國際一流蹟裝箱碼頭公司為管理方針，全區碼頭岸線長度1258米，水深15米，有四座集裝箱泊位，碼頭堆場面積70萬平米，後方陸域總面積104萬平方米，配備有16部橋式起重機，其中8台外伸距為60米，8台為63米，起重能量14台為60噸，2台為80噸，都為雙箱吊具，其中2台配備雙40吊具。該公司並通過ISO9000，ISO14000和OHSAS18000管理體系三合一認證，另完成堆場集裝箱作業生產過程和設備可視化管理環境，集裝箱單日最高裝卸量為2.04萬TEU，並全立創建（1）平均單機效率達到35個/小時，及（2）MUST必須以顧客安全為關注焦點，MORE提供更安全、更可靠、更便捷的服務，MOST實現顧客和自身效益最大化等3個M，及5星級的碼頭服務，M35的品牌。
	[image: image1.jpg]



	[image: image2.jpg]




	[image: image3.jpg]Q.“

-

- -

PO OO OO

LR B N N N )
LA R N N N N
LA B N N N N
LA N N N N N
00000
LA N N

L





	


寧波港集團王副總裁親自簡報接待
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櫃場及航道作業監控
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後線儲區一景
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