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壹、前言
大型裝備廠試時，與船東、船級共同會驗，提早發現問題，試時要求廠家改善、解決，避免日後運轉使用時，影響工期，並可提升品質。
貳、檢驗項目
HNO.872 主機廠試及開放檢查。
參、檢驗內容
一、HNO.872主機廠試及開放檢查：
HNO.872主機係韓國現代公司(HHI)承製之SULZER 10RTA96C-B，前兩艘是採用CLU3 lubrication system，而後兩艘將是採用新汽缸油系統(Pulse Lub System)。

廠試檢查項目如下：
1. SAFETY TEST

2. STARTING AND REVERSING TEST

3. TURNING GEAR INTERLOCK TEST

4. Astern test
5. Minimum revolution test
6. LOAD TEST(25%～110%)
7. GOVERNOR TEST

8. OVER SPEED TRIP

二、開放檢查 (OVERHAUL)

 CRANKSHAFT JOURNAL & MAIN BEARING

 CYLINDER COVER/LINER

 POSTON COMPLETE

 TOP END BEARING & X-head PIN 

 GUIDE SHOE 

 BOTTOM END BEARING & CRANK PIN 

 CAMSHAFT DRIVING GEAR

肆、心得
首先感謝艤裝工廠陳炳坤廠長與機裝工場魏正賜主任讓我有機會參加萬海航運在台船建造6000Teu第三艘(編號N5872號船)於韓國蔚山現代造船廠所生產的Sulzer 10RTA96C-B主機廠試，同行尚有萬海船東代表船務課維修一課王聯芳課長、許瑞安輪機長及萬海駐台船代表何錦文輪機長，而在三位輪機長的同行下也減輕了我初次主機廠試的壓力。
在本次廠試出發前，必須詳讀採購規範、重要機材廠試查核表、船廠和船東審圖意見以及廠家的工作圖與前兩艘同型主機(編號N5870、N5871)到廠後仍未處理之缺失或發現有疑問之處必須特別加以註明，以便主機在廠試時向廠家提出澄清然後改善其缺失。
2007-05-21，到了韓國蔚山現代造船廠大型主機組裝廠房，對其乾淨、寬敞、安全措施的防護、吊裝主機使用的龍門吊車，廠房設備令人為之一亮，在廠試之前的協調會議(現代品保處、DNV駐韓國驗船師、萬海船東代表、台船代表)，也十分隆重，在相互介紹認識後，開始展開四方會談，由於N5872號船的主機已經是萬海該系列船第三艘，1-T/C cut off、1 Cylinder cut off及IMO NOx compliance test等測試只需在第一艘主機測試即可，在safety test中的Piston cooling oil no-flow(shut down)這項中要求增加測試different pressure(shut down)，在各階段測試時間安排後，立即展開主機廠試。

主機廠試首先進行的是safety test，safety test操作均正常在其範圍值內，而各項測試實際數據均詳記於測試紀錄報告內。
1.Oil mist decanter test.

2.Main L.O inlet low pressure. (stop:min.4.6bar)  
Delay time: 90 sec.
3.Main L.O inlet too low pressure. (stop:min.4.1bar)  
Delay time: 10 sec.
4.Turbocharger lub.oil inlet low pressure. (stop:min.0.4bar)  Delay time: 5 sec.
5.Exhaust valve spring air lower pressure. (stop:min.4.5bar) Delay time: 0 sec.
6.Jacket cooling water inlet lower pressure. (stop:min.2.5bar)
Delay time: 90 sec.
7.Piston cooling oil no-flow & different pressure (No.4cylinder)  Delay time: 15 sec.
8.Thrust bearing oil outlet high temperature (stop:max.85℃)  Delay time: 60 sec.
9.Emergency stop(AH & AS)

    safety test完成後，分別開始正俥與倒俥測試(機側旁)、轉俥機interlock測試、主機最低轉速測試(5min)、主機負載測試、調速器測試與主機過轉速測試(108rpm)，這一整個系列的測試中，中間過程十分流暢，僅在做Thrust bearing oil outlet high temperature測試與主機最低轉速測試，因測試裝置出現小問題，也在現場品保人員迅速的處理下，立即重新做測試，使得主機廠試整個進度均在原先的掌握之中。整個主機負載測試上，最受矚目的是汽缸油系統的改變，前兩艘是採用CLU3 lubrication system，而後兩艘將是採用新汽缸油系統(Pulse Lub System)。
    在測試完畢後，立即打開掃氣室做開放檢查，檢試各缸活塞與襯套接觸的情況、活塞環是否有偏磨等等以及該主機於Air cooler進行局部修改，在air cooler內修改疏水管路，以利快速將air cooler內多餘冷凝水排出，保持air cooler內部的清潔與乾燥。
    而在開放檢查的部分，正常的情況下，汽缸油注油器(Pulse Lub System)有八根歧管分別注入汽缸襯套內，由於第三缸因為配合汽缸油消耗量測試，利用其一根歧管做流量測試，所以overhaul cylinder cover & piston上，大家一致同意overhaul第三缸；而main bearing檢視第五缸，cross bearing檢視第四缸，crank bearing檢視第三缸。
    2007-05-22，在隔天開放檢查除了看上面的動作，又增加打開camshaft driving gear cover與 camshaft cover 等兩項的檢視工作，另外因為使用新汽缸油系統(PLS)的因素，我方也隨同船東代表爬下第三缸襯套內檢視汽缸油膜分佈情況；而在五個人的檢視下，並無重大刮傷與磨耗，僅在第三缸crank bearing與第五缸main bearing有些許的小磨損，經過開放檢查會議時向現代廠方提出，現代願意在出廠前改善，開放檢查會議順利圓滿結束。
    主機綜合缺失上，並無任何嚴重影響正常運轉的過失，僅在少數燃油、冷卻水管路因螺絲未上緊，導致洩漏；而各缸套冷卻水出口溫度計因本身材質的問題，全部溫度計都有洩漏水的情況；缸油系統(Pulse Lub System)的L.O PUMP其震動較為嚴重等等以上問題，均在測試檢討會議逐一向現代廠方提出，現代廠方認可後，在出廠前都會改善完成。
至於在前兩艘主機(N5870與N5871)缺失上，Under low platform的“I”beam 因高度過低，應我方要求下加裝塑膠軟管，避免人員於下方操作時頭部受傷，並將原先所能承受1000kg的負荷改為2000kg；而燃油高壓油泵從原先的鐵蓋，改為壓克力板，以利輪機人員觀察其高壓泵作動的情形；轉俥機馬達上方加裝lifting  piece，方便保養轉俥機馬達；在韓國現代廠方的努力下，均能將缺失一一解決。
唯一令人不解的事在點火順序名牌的製作，在前兩艘(N5870與N5871)點火順序名牌點火順序都顛倒，在其測試檢討會議均有提出，主機本體到本廠後，都能順利更正；而在本次N5872船主機廠試上又發現點火順序的名牌錯誤，雖然現代品保允諾更換，但點火順序是主機能順利運轉重要的一環，但現代廠方一而在三的發生名牌製作上的錯誤，此項算是此韓國行美中不足之處。
