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經濟部暨所屬機關因公出國人員報告書
(出國類別：其它)
伏羲輪九十五年計劃型塢修工程監造
伏羲輪九十五年尾舵檢修工程監造

服務機關：台灣中油股份有限公司
出 國 人
職　　稱：工程師


姓　　名：王紹培、陶嘉義
出國地點：馬來西亞
出國日期：95年12月03日至96年02月13日
報告日期：96年07月10日
摘　　要

伏羲輪（VOO SHEE II）（十萬噸級原油輪）自民75年交船後，該輪操作至今已達20年，按照驗船協會檢驗規範（中國驗船中心及美國驗船協會）船舶檢驗規範進行中期檢驗，於95年11月進行特別檢驗、CAP檢驗、及修船廠檢修工程。

本次檢驗與工程項目如下：

1.
壓載水艙之噴砂、油漆及陰極防蝕工程
2.
船體結構鋼板、管路及支撐鐵架更換

3.
航海儀器校正及檢修

4.
甲板艤品繫泊及裝卸貨油設備檢修

5.
柴油主機拆解、再生及檢驗

6.
輔機設備（鍋爐、發電機及裝卸貨輔助設備）檢修與檢驗

7.
CAP檢驗（使用超過十五年以上之油輪）（裝油港之基本需求）

全部工程自靠泊船廠之12月10日開始至隔年02月14日完成試車後開航。
此份報告涵蓋伏羲輪塢修監修與尾舵監修工程，因此合併書寫報告。
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1.
目的

伏羲輪（VOO SHEE II）（十萬噸級原油輪）自民75年交船後，該輪操作至今已達20年，按照驗船協會檢驗規範（中國驗船中心及美國驗船協會）船舶檢驗規範進行中期檢驗，於95年11月進行特別檢驗、CAP檢驗、及修船廠檢修工程。

本次檢驗與工程項目如下：

1.
壓載水艙之噴砂、油漆及陰極防蝕工程
2.
船體結構鋼板、管路及支撐鐵架更換

3.
航海儀器校正及檢修

4.
甲板艤品繫泊及裝卸貨油設備檢修

5.
柴油主機拆解、再生及檢驗

6.
輔機設備（鍋爐、發電機及裝卸貨輔助設備）檢修與檢驗

7.
CAP檢驗（使用超過十五年以上之油輪）（裝油港之基本需求）

全部工程自靠泊船廠95年12月10日開始至96年02月14日完成試車後開航，其中增加船艉舵桿保險修理案，因此延長工期約1個月。

為協調船廠與公司油輪工程計畫、施工品質及人員工作安全，派遣王紹培、陶嘉義二位工程師赴船廠進行監造。

2. 過程

進入船廠前，12/04油輪於新加坡錨地辦理清艙工程，由代理行通知當地合格清艙公司，並配合船期於看查艙內狀況後進行公開招標，中油公司採購處朱益源君代表公司到場辦理。共計五家廠商參加投標，最後以HYPEX公司得標，最後依照合約價結算，無追加費用。
12/10伏羲輪進入船廠，直接進入乾塢進行油漆工程。
12/中旬 馬來西亞遇到百年大雨，連續下17天，嚴重影響油漆與甲板露天電焊。
12/25左右發現艉軸舵桿不預期損壞，與船廠洽商檢修方案與保險事件通告。
2/13出海試車
每日詳細工作內容，敬請參閱附件監工日誌。

3. 工程檢討

本次塢修檢驗工程原定工期28日，大部分工程均按主要計畫執行修理完成，但因到船廠後此地區遇到百年以來最大水災，連續下豪雨17日以上，嚴重影響甲板露天燒焊與油漆工程。另外，量測尾舵時發現間隙過大，經拆檢後發現為尾舵舵桿因不明原因掉落，因嚴重影響航行安全，因此，緊急安排追加檢修，並申報為船體保險事件。
茲就本次工程檢討事項逐一說明與提出改善方案

3.1 船廠自然天候
新加坡與馬來西亞地區每年11, 12, 1月三個月均為雨季，如能儘量避免於此期間進船廠，將可避免天候對於工期的影響。
3.2 船體鋼板更換增加
本輪船舯甲板上孔蝕凹陷較為密集，進入船廠驗船師才告知此區域應酌予更換，以維護船體結構安全。經追加更換甲板與內部結構共計約50-60噸，增加許多修理費用。中油船隊其餘油輪應加強甲板保養與油漆前表面處理，將可避免鋼板測厚不良與孔蝕密集的狀況再度發生。
3.3 艉軸舵桿檢修
舵桿損壞原因尚待驗船師與保險公司給予回應，但建議於後續船隊檢查與定期計畫更換配件時應更加注意相關數據。

例如，舵版與RUDDER HORN支架的間隙，可以顯示出其相關BUSH的間隙，且於更換BUSH後，應該注意pintle的油壓噸數，以確保應鎖妥。另外，舵機間內的RUDDER DISC的定期添加GREASE亦是確保金屬與金屬不會硬摩擦。
另外，因為臨時發生的工程項目，需儘速確認工作範圍與承攬廠商的施作能力，以確保能順利如期完工的重要指標，並製作追加工程管控表，適當管控工期與品質。
3.4 下次進塢應進行之工程

因考量船期及預算等限制，至未能於本次塢修進行完成，於下次進塢時應優先列入：

1.液壓系統管路試壓與液壓閥異常檢測：本次雖已全面更換SEAT RING（約85%以上），但仍有少數未予更換，下次修船將建議全數更換，因為橡膠材質都有使用壽命，應定期更換，確認貨油液壓閥都能正常操作。
2.老舊電器設備配件提早採購。

3.EGE SUPERHEATER管排更新。
4.甲板艤品應提早採購配件，並於修船期間更換。
4. 結論與建議

本次伏羲輪修船為更換代營公司為能源公司的第一次修船，人員配合度上都很好，但因為大副第一次承接此業務，較無經驗外，其餘全體船員配合表現優異，能夠自修理項目都自行完成。
水艙油漆都均能維持GOOD等級以上水準，因此，本次修船後本輪應能維持CAP 2評分，對於該油輪營運多有加分。並且於本次修船期間進行甲板噴砂，減少船員於航行中除鏽油漆的負擔。

塢修工程乃油輪2年間的重要工作，如無法於本次徹底修復，往後每航次修理的工作將會無法避免，也造成船期調度上的困難，實在需要船方及岸方公司間的配合，以完成如此巨額的修理工程。

附　　件

2006/12/03
有巢二號輪清艙與監修王紹培工程師與採購處朱益源君2006/12/03搭機前往新加坡，等候隔日上午八點上船進行塢修前清艙開標案。

2006/12/04
上午09:30與五家清艙公司（Prosper Marine, Yamamizu, Steco, Hypex, Soh Tong Heng）抵達船上，隨後開始進行開標作業，清艙公司預估平均噸數97噸；因此，最後討論以95公噸，6日工作期作為基準，請參加廠商報價後進行比價。最後，以HYPEX公司報價最低SGD$123,750得標（低於本公司核定每噸清艙單價之底價）。（平均每噸約1303元）
清艙工期：2006/12/05 16:00前開工 – 2006/12/11完工(預估95噸，6日工期)

2006/12/05

10:30船廠Project Manager Mr.Lee（與有巢二號輪修理經理相同）及其助手上船討論修船規範，討論相關耗用配件與船席計畫等關鍵節點。目前船廠計畫如下:
12/11
移船進廠靠No.3碼頭
12/15
移船進塢
12/03
出塢
96/1/9
離開船廠
10:30起清艙公司搬運工具與人員上船，約有80人，同時取得新加坡碼頭工作准證，大副與清艙公司代表召開安全會議並簽署會議記錄，下午設備建立完成後開始挖艙。船方依照公司程序書進行貨油艙量測確保貨油艙合於進入工作，並做成紀錄。

2006/12/06

清艙工作繼續進行，船方依照程序書量測艙內氧氣與HC正常，合於進艙標準，近期新加坡大多為多雲的陰天，因此，甲板與艙內工作氣候較為涼爽。昨日下午開始工作，清艙公司著手8個油艙同時進行。清艙期間船上管制主甲板進出通道，並張貼標語，工人管理尚屬優良，同時要求清艙公司清理甲板油水與垃圾分類。
UET提早於12/7-8上船進行Cargo Tank Bottom Plate測厚，
CR驗船師：黃遠寬、吳金翰12/15到廠
ABS & CAP驗船師，安排現場驗船師檢查
陶嘉義工程師12/12到廠
永記田課長約12/14到廠，油漆12/12到馬來西亞，約2日內送到船廠
FURUNO 安裝工程師 陳世益12/15到廠
SVDR安裝工程師約12/20到廠

甲板自修拆檢甲板水封及準備清點物料等，並清潔右側飲水櫃，機艙自修清潔油櫃，持續標示機艙檢修管路與鋼板等。前次伏羲輪塢修將甲板許多鐵工均已進行完畢，因此，本次甲板管路約可以追減約SGD$15萬（本契約管路部分共SGD$38萬）。另外，十一月底開船前，採購的甲板鐵艤品（WALL TYPE VENT HEAD, STEP OF BOSUN STORE, MECURY LIGHT SUPPORT, HADNRAIL ON DECK, MAIN DECK WALK WAY CHECKERPLATE）都交貨至船上，因此，都將陸續於GAS FREE期間進行，將可以刪除部分鐵工費用。

2006/12/07

清艙工作繼續進行，今日上午下雨到下午15:00左右，因此甲板上較為涼爽，施工進度也較快，目前6P, 6S, 4P, 2S, 3C已經完成，預計明日進行清艙檢查與Pitting檢查，明日將可完成2P, 4S, 5C艙。

明日又可完成2C, 5C, 2S等艙，預計將可以提早10日中午前完成，清艙設備全部撤離後將可以提早進入船廠，已經電話通知船廠預計於10日下午進入船廠，船廠仍在確認當日是否有移船及靠碼頭人力。

甲板管路、鐵工、膨脹接頭及通風筒等都已標示完成，塢修期間甲板部將配合 貨油艙內Pitting補洞，Bridge Wing及糧食吊車下方除銹油漆，小艇甲板下方除銹油漆等。

機艙管路與設備輪機長業已確認工作項目，今日機艙部完成一鋼板水槽，自行清洗LT COOLER，並且測試尚未確認設備狀況。

2006/12/08

船廠今日協調原本計畫10日進場靠碼頭，延後至11日直接進入Dock.2，如此可以減少移船次數，且因為原定進入Dock.2修船船期延遲，因此可以先挪出給本輪進塢，如12月11日進塢，則預計於1月1日再行出塢靠碼頭，與前次有巢二號輪情況類似。

清艙工作繼續進行，上下午總計檢查完6P,6S,4P,2S,3C,5C,2P,4S等8個艙，6P&6S平台尚未完成，其餘1C,2C,4C,6C將於明日陸續開始檢查。預計12/10天亮前應該可以全數撤除，油泥噸數應該與合約相去不多。

檢查艙內時同時檢查貨油艙內Pitting狀況，發現如為洗艙機可以直接衝擊到的位置，Pitting較多。平均3C艙每小格約6-8個（φ5cm, 深5mm左右），依照此比例估算中艙每艙約有400-600個，將由船員補Putty處理。

2006/12/09-10-11

清艙工作12月9日下午19:30所有人員全數撤離。12月10日移船到馬來西亞錨地，辦理海關手續及GAS FREE檢驗。

12月11日上午07:00馬來西亞領港上船，開始移往船廠，AM10:18船艏進入No.2 乾塢，AM10:46船尾進入乾塢。隨後開始量測M/E Deflection數值，因主機Deflection工具無法使用，因此由船廠提供工具量測。完成後開始坐墩、排放鍋爐水及壓水艙內水。進塢時查看外版Top Side & Boot Top大多為裝油靠碼頭期間擠壓油漆剝落，但底漆大致良好，水下長海利子較少，僅少數海藻。船頭球型艏左右側因為錨鍊刮扯，可見Glassflake油漆。

14:00船方與廠方召開第一次安全會議，確認工作項目與注意事項等。15:30開始下大雨，乾塢內開始放水。
2006/12/12

Bottom Survey，上午08:30與ABS驗船師到船底檢驗，本輪已於2004塢修期間更換Anti-fouling油漆，因此水線以下除靠泊碼頭位置刮傷銹蝕，其餘僅少數海藻。外版除糧食吊車吊運物料配件吊桿船碰撞外版凹陷，其餘與前次塢修相同。

甲板，船廠為準備甲板管路噴砂與後甲板噴砂工作，已經完成錨機用塑膠帆布保護，以及在管路左右側帆布遮復，以維持甲板其他工作安全。
Bottom Plug打開FPT, No.1/3/5 P/S, Kort Nozzle, Rudder, 油艙將確認內部無油水後再配合艙內工作開啟。
錨鍊今日已經垂放至塢底，預計明日將全部完成。
甲板管路、膨脹接頭、甲板液壓閥等都已經標示完成，甲板上通風機、搭架、安全標示等，安排速度都比前次有巢加快許多。

機艙，今日開始準備使用Chemical清洗主機缸套水通道內油污，其中遇到第四缸缸套滲漏問題，因此將該缸關閉進出口水閥，以船上循環水泵清潔。預計明日清洗完成後開始主機吊缸。（已要求船廠於12月19日前將主機全數送到契約商AZUMA工廠）
機艙管路、閥與相關工作陸續確認中，COPT全數拆檢，目前迷宮軸封漏蒸汽嚴重。
2006/12/13

外版，今日下午16:00外版洗水檢查，因下雷陣雨停止，且船艏位置尚有少許泥土，要求船廠重新準備後檢查。

甲板，錨鍊量測量測尺寸正常。
小艇均已吊岸檢修，目前引擎無法啟動，電瓶已損壞需更新。
Spill Tank割除送至工廠更換底板，完成後送去噴砂。
其餘工作進行中。
機艙，主機缸套冷卻水道Chemical清洗中。下午開始拆開周邊管路與螺絲，等候清洗完成後開始拆主機。（預計12月19日前將所有配件交到AZUMA新加坡）
發電機請船廠檢修T/C，滑油Cooler等，其餘船員自修。
機艙天車船廠進行負重試驗完成，後續交船廠使用吊缸。
Governor檢修COP No.1,3, D/G No.1,2, T/G x 1共五台。
高位海水過濾器已打開，乾塢內換新。
機艙艙底海水閥已拆檢，進度尚可。
其餘工作進行中。
水艙，No.1 P/S開始洗水，後續為FPT & No.5S，配合鐵工更換進度。預計明日下午開始洗水檢查。
配合FPT噴砂工程，船廠於底部割工作孔抽取底部砂礫。
自動控制會議，上午與船廠自動控制廠商討論本次甲板與機艙自動控制工作範圍與操作狀況，其中CE-14液壓閥管路SUS304 φ10.5mm管路上沙孔為系統上控制閥與流速計問題所在，因此，打算安排回收液壓油後開始測試泵間內管路滲露問題。因此，本項工作可能增加不銹鋼管路的長度，以及在泵間內搭架的數量；此項目尚與修船經理與廠商討論工作排程等，有確定結論後立刻回報。

天氣，今日上午大太陽十分炎熱，但下午16:30以後開始下雷雨，持續到19:00左右。

2006/12/14

外版，今日下午14:00外版洗水檢查，因下大雨船廠自行取消檢查。

甲板，Gangway取至工廠檢查中；
Mooring Winch Gear Box底部先噴砂除銹，檢查後更換支架與甲板測厚；
甲板噴砂檢查因下雨取消；
油漆尚未到廠，預計明日應可以送達
IG拆除電線與管路中，Scrubber Tower打開清洗準備中。
機艙，主機Chemical繼續清洗中；
高位海水過濾器已經取回至工廠，周邊螺絲持續拆卸中；
串列櫃附著管路拆除中，本次更換整個櫃體，且外版增厚；
機艙氣動控制由IMES檢修；
主機與發電機T/C由ABB檢修及動平衡檢測；
主機高壓油泵由Wartsila原廠檢修。
水艙，16:00 No.1P/S洗水檢查，因下大雨船廠自行取消檢查。
自動控制，甲板與機艙說明故障原因與定義工作項目中。

天氣，今日中午12:50開始下雨，持續到18:00左右。

2006/12/16

外版，外版噴砂檢查11:00完成，已開始噴漆，外版SA2.0面積約800-1,000m2。

甲板，Poop Deck噴砂檢查，因為天候關係，先噴漆40%面積，明日繼續噴砂；
甲板鐵艤進行中。
機艙，
主機T/C已拆出，Rotor葉片、Nozzle Ring、Gas Outlet Casing初步觀察尚好；但過濾器上油污甚多，本次塢修後將要求船員定期更換過濾棉片，維持Filter狀況；
主機陸續拆除缸頭與活塞中，檢查活塞環後發現第1-6缸第一道PISTON RING幾乎會刮手(赤手)，另外，第二缸第一道活塞環斷裂，只剩下1/2圓周在活塞上；
發電機T/C尚未拆開，預計12月18日起由ABB拆至工廠O/H & balancing test；
本次主機與發電機T/C均交給新加坡ABB進行標準O/H及平衡測試；
節熱器內部管排查看煙灰有少許，預計等後底部檢修完成後徹底沖洗與淡水沖洗；
鍋爐，FORCED DRAFT FAN已拆到工廠；
拆除低溫冷卻水泵進出口閥時發現，閥DISC上面附著很黏的油污，因此，將主機滑油冷卻器交船廠拆檢與試壓。
水艙，鋅棒數量總計安裝175支，依照規範內容與船上備品數量即可安裝完成；
No.1P洗水檢查完成，No.1S尚未完成洗水，其餘的艙進行中。
自動控制，今日晚上才完成N2 purging所有液壓油回tank內。
天氣，今日下午15:00開始下雨，持續到16:00左右。

2006/12/24
甲板，甲板液壓閥持續吊出，船廠用小型Winch絞機吊出，今日送出第二批
No.4/5/6C, 6S持續搭架中，搭架完成後開始更換甲板鋼板。
其餘工作進行中。
機艙，
主機缸套均已落入，Air Cooler回裝完成，Sump Tank內清潔完成，
串列櫃換新燒焊中，鍋爐拆除防火泥中，外殼與絕熱材拆除中，
主機T/C下週更換Gas Outlet Casing，COPT Rotor送到新加坡檢修；
艉軸拆檢完成，Propeller回裝完成，明日開始拋光處理
Rudder：Lower Pintle安裝後，今日上午頂起舵板，發現Upper Rudder Space鎖緊螺絲的Washer已變形（因為Washer上方Rudder Stock本來就不是平面，因此，一定會變形），船廠預計更換此Washer與Seal Ring，詳細說明圖將傳真到辦公室參考。舵的工作大概再需要3-5日即可完成。
Rudder的間隙在Jumping Bar位置原本設計上方為50mm，下方50mm，設計圖寫的很清楚。
水艙，今日檢查No.5P/S洗水完成，其餘水艙繼續噴砂中。
2006/12/27
今日安排陶工程師到新加坡檢查
1.液壓閥重新灌注Seat Ring,
2.Turbine of COP x 3 & WBP轉子,
3.D/G T/C Rotor。
天氣，晴時偶陣雨，工作無法持續進行。

甲板，
液壓閥測試正常的今日開始陸續回裝，液壓管路φ10.5mm的發現3支滲漏，尚有3個艙管路待檢查，此液壓管路試壓是吃力不討好的工作，因為規範是寫管路在Pump Room內，因此，船廠測試全數109支管路僅發現極少數滲漏，其他管路試壓與耗用N2等將追加給船廠。
其餘規範工作進行中。
船方檢修貨油艙底板中。
機艙，
T/G Rotor檢查，今日到Spark檢查Gear Coupling時，Rotor的整體狀況大致良好，但發現Key與Coupling的緊密度很好，Key與軸的Key槽間隙卻有2mm偏差，此可能為T/G震動的因素。Key槽磨耗的單一側為轉子轉動的受力側，因此，轉子啟動時原本可能已有間隙，經過長時間頻繁的磨耗，造成此2mm間隙。
另外，T/G的迷宮軸封因為所有軸封的彈簧都已因為滲漏蒸氣而咬死，因此必須更換彈簧或是更換整組軸封。
T/G因為長時間漏氣，因此，Rotor長時間承受軸向力量，因此，在拆除Gear Coupling時無法用油壓頂出，所以，工廠切割開舊品Coupling檢查，更換新Gear Coupling。
廠商將製作寬度不同的Key以配合軸&Coupling的尺寸。
Governor檢查，主機與其餘五只 Governor。。
外版，
外版T/C一次（船底溼度太高無法噴漆），準備好要噴第二道漆檢查完時開始下雨。外版油漆仍需要好天氣3日才能完成。
水艙，
鐵工，今日檢查No.1/3/5 P鐵工，
油漆，今日下午1700安排檢查No.1 P/S水艙，僅No.1S檢查通過開始油漆，No.1P檢查未通過，明日繼續檢查。
2006/12/28
天氣，上午晴天，中午以後下大雨，工作進行緩慢。

甲板，更換甲板之高張力鋼板陸續準備切割中，原本甲板厚度為17.5，但因為船廠僅有19，因此，更正甲板總計更換鋼板噸數約為50噸（每噸約SGD$10.5）。
機艙，今天整日都在實際量測尾舵與溝通施工進度。
外版，與昨日狀況同。
水艙，油漆，
上午檢查No.1P
下午檢查No.3P/3S，船廠自行取消檢查，延後至明日。
目前水艙工作可能會超過1月8日的應該有FPT & No.5S。
今日邀集船廠Mr.Teng, Mr.Lee, 甲板PM, 油漆Eng’r, 油漆廠商Clavon Mr.Gordon, Mr.Samy到辦公室確認水艙油漆進度，與鐵工，液壓閥備便安裝時間，避免近日管路鐵工臨時進入水艙，及液壓油管滲油到水艙內，屢次造成水艙進度延後，目前，安排所有鐵工停下來，到油漆完檢後再進入水艙檢修。另外，已再次告知如於白天噴漆，則必須要排除周圍鐵工施工，已維護施工安全。
2007/01/02
天氣，整天晴天，1/2 18:30起下大雷雨。

甲板，甲板更換鋼板完成約75%，剩下甲板堆焊焊道填焊，船廠搭起雨棚與擋水牆，加上這幾天都好天氣，預計再3-4天可以完成，但因為shop primer處理很差，因此要求船廠噴砂到SA2.5再油漆處理（此費用由船廠負擔）。
機艙，鍋爐管大致組合完成，但管間鰭片繼續燒焊中，
機艙天車今日保養，主機二活塞水壓試驗，因為今日馬來西亞仍放假，AZUMA再生配件明日送回。
外版，檢查未通過，因為外版標示不清，明日再檢查。
水艙，剩下No.5S尚未開始噴漆，因為5S尚有鐵工今日才完成檢查，因此，5S & FPT可能超過1月8日（1-2日）。
1/1 Rudder Stock底部Nut繼續拆解中，船廠拆開Rudder Carrier。

1/2 Nut已取出，Rudder Carrier Bearing Disc看到刮痕，上午開始頂出Rudder Stock。上午頂出Stock，但發現Key & Key上的螺絲斷裂，以及Key槽左右邊有間隙，無法拆出Key。

經討論多種不破壞Key & Key Way的方案後，同意船廠割除Lower Pintle Bush上方 Rudder Blade鋼板1m高（Lower Pintle Bush也不致損傷），因此，預計明日將舵版降下1m，可以將Rudder Stock的Key拆出，而且，可以同時檢查Rudder Upp.Casting斜面。

今日下午已擬稿船體險申請檢驗，已請組長與偉明兄並發信給兆豐產物保險（原中產），其餘ABS & CR驗船師已先電話通知明日上午檢驗，（因為船廠辦公室仍無法順利傳真到台灣），檢驗申請出將再請台北辦公室協助傳真到台灣ABS & CR，謝謝！！其餘保險事件還請　組長與偉明兄多多提共檢驗範本與指導。

2007/01/12
天氣，1/12整天下大雨，1/13下雨到下午1500停止，1/14又開始下大雨。

甲板，尚未完成項目（96/01/13）。
Bottom Plug、Mooring Winch Bracket、Pipe Line Expansion Joint（額外追加）、Pressure Test for Pipe Line、P/V Valve尚餘2只尚未回裝、Reach Rod 、Hose Hanlding Crane（剩下測試Limit Switch）、Hydraulic Valve測試時後發現至少有3個裝反。

機艙，尚未完成項目（96/01/13）
Aux. Boiler增加換管後試壓完成，鋪放防火泥、EGE吹灰器更換一只閥、Exp. Joint on Exh. Gas Pipe 。
水艙，陸續清潔檢查封艙中。

以上項目部份因為天候因素影響造成延誤，而且馬來西亞遇到百年大水災，高速公路交通堵塞，且船廠及承攬商員工房屋淹水，造成些許影響。因此，將視最後完工日期再予調整雙方責任。
2007/02/04
2007/01/31
MENCAST送回RUDDER STOCK（ON SCHEDULE）。

2007/02/01
船廠開始進行BLUE FITTING，船廠將一號塢與二號塢中間吊車全力配合此工作（其他吊車無法吊起本輪尾舵），使得一號塢內貨櫃船的貨艙艙蓋無法回吊，船廠以本輪工作為優先，儘速將本輪尾舵工作完成，儘早試車開航，作法頗積極正面。

2007/02/02
伏羲輪主辦工程師王紹培君今日上午07:10搭機返回船廠，約中午返回船廠。

2007/02/03
船廠已經進行BLUE FITTING第三天，上午船廠回報今日約中午可以進行檢查，經專案經理Mr.Lee通知ABS Mr. Patrick，CR Mr.郭，SA保險檢查員Mr.黃，船廠確認接觸百分比後拍照存檔致送結案報告給以上驗船師完成。
中午檢查完成後，開始吊回RUDDER STOCK船上安裝，明日2/4開始安裝RUDDER BLADE，其餘舵機間內RUDDER CARRIER同時開始回裝。基於以上進度，尾舵進度應該可以減短1-2日，但因為目前前尖艙液壓系統尚有滲漏，因此，通知船廠繼續檢修，打開BOTTOM PLUG放出內部所有壓艙水。

本次試車將進行所有壓水艙與貨油艙內測試液壓閥狀況，因此可能耗用24HR，目前準備試車進度中，預計2/6將會討論出此計劃。

船廠專案經理預計下週開始談帳，因原本算帳主辦實在能那太差，已經要求更換改由該部門主管直接來談帳，並要求投標單位MR.TENG一起參與談帳，以期順利於試車前完成初步審核帳目。
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