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「中國石油公司LNG船合資案建造規範研」

出國報告書
1、 前言

本公司與卡達、日本郵船公司（NYK）及三井商社（MITSUI）合資建造四艘145,000立方米液化天然氣載運船（LNG Carrier），已進行建造合約及建造規範討論之進度，因應本案合資公司及承辦造船廠要求，本公司派遣LNG船運合資專案建造小組、天然氣事業部成員等，前往日本神戶川崎造船廠參加「LNG造船合約及建造規範之審閱及評估會議」。

二、 出國行程

	起訖日期
	到達地點
	工作內容

	2006.09.05
	台灣 – 大阪 – 神戶
	起程

	2006.09.06
	日本 神戶市
	分組討論新船建造規範

	2006.09.07
	日本 神戶市
	分組討論新船建造規範及簽署備忘錄

	2006.09.08
	神戶 - 大阪 - 台灣
	返程


2、 報告內容

(1) 背景概述

本公司「卡達LNG船運合資計畫」有關四艘145,000立方米LNG載運船之建造，日前NYK/Mitsui正與造船廠進行建造合約及建造規範之討論，故本公司為此合資計畫業務之需要及確保本公司船東之權益，遂由本合資計畫專案小組召集人姚坤泰處長率團於95.9.5~8前往日本神戶川崎造船廠參加「LNG造船合約及建造規範之審閱及評估會議」，以期掌握合資公司及本公司未來之營運成本及績效。

（二）、合資新建145000立方米瓦斯船建造規範討論。

1、 本次會議首先簡介本案四艘145,000立方米LNG載運船之造船廠，依交船次序第一及第三艘由Mitsubishi之Nagasaki船廠建造，第二及第四艘由Kawasaki之Sakaide船廠建造，而建造之基本設計及細部設計分別由Kawasaki及Mitsubishi負責，惟Mitsubishi必須負責將基本設計及細部設計草圖提供給船東進行審核以做為第一艘LNG船建造之依據並適用於其餘三艘LNG船。

2、 本次會議主要係針對船廠提出之建造規範(B06-4)是否符合CPC之Outline Specification及相關法規進行討論，同時就本公司會前所提329之書面資料及船廠(KHI)答覆逐條進行研討，並作成結論，詳如會議記錄 (Discussion Memorandum on the Specification for A 145,000 m3 Steam LNG Carrier)。（附件一）

3、 船廠提出之建造規範(B06-4)，其中Machinery part / General part / Electric part 共計17項Pending Item，（詳附件二Page 10~17）船廠將於9月底在台北另行討論。茲摘陳上述會議記錄主要結論如下： (註：其它小項目之結論請參考附件二) 

(1) 有關將來法規若有修正或增加部份，因涉及追加預算問題，雙方意見略有不同，故決議於95.9.21~22於台北舉行之會議再行討論。 

(2) 要求KHI修改主推進蒸汽系統之鍋爐給水加熱器之數量，即增加一個高壓給水加熱器以提高整個蒸汽系統之熱效率以減少燃料消耗量。

(3) 離心式幫浦之材質與CPC之Outline Specification要求不符請KHI更正，因兩者價格有差距。

(4) KHI於開會時提SPARE PARTS & TOOLS列表單及機艙佈置圖，因項目繁雜，故列為Pending Item於返台後再審。

(5) Hull part and Cargo part 共約11項Pending Item，其中包括管路材質部份不符合CPC之Outline Specification之規定或等待船東決定及船廠進一步研究之項目。（詳附件二Page 5~8）

4、 有關船廠提出之船舶裝備廠家表（Maker List）（附件三），業經本公司審查並予增減，詳請參閱附件四—本公司審查意見。

5、 結語：

本公司與卡達、日本郵船公司（NYK）及三井商社（MITSUI）等公司組合資公司建造四艘145,000立方米液化天然氣載運船，針對台電台中大潭案供氣；為達成本案順利執行及維護本公司權益，本公司LNG船運合資專案建造小組成員及天然氣事業部，參加在日本神戶川崎造船廠「LNG造船合約及建造規範之審閱及評估會議」，二天內自早上九時至晚間八時連續討論，由於項目的確過多，有些未決項目及仍有待澄清之材質、裝備、法規等，應日方要求將留待本月底至台北繼續澄清以符合簽約時程，掌握建造節點。
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