捌、研習心得與建議事項

研習心得：
1. 法國巴黎的導遊圖，標榜”Discover all of PARIS with only one ticket一張地鐵票遊巴黎 ”，法國巴黎地鐵M線、T線、傳統鐵路RER線及高速鐵路TGV線相互連接成一交通網路，從巴黎機場開始，就有RER電車行駛至巴黎市區，TGV車站，行車路線廣，時間密度高，非常方便將旅客輸送至各地，導遊圖及各車站都有詳細的標示，只要在機場車站購買一張週遊卷，可以搭乘地鐵M線，T線，傳統鐵路RER線，轉乘站將各路線緊密連接，方便旅客換乘，不用再浪費時間反覆購票，非常值得參考。桃園機場、清泉崗及小港機場可以考慮興建台鐵機場快速鐵路支線，將旅客直達輸運至轉運中心轉往各縣市鄉鎮。
2. 奧賽美術館，因舊鐵道地下化將舊車站保留改建而成藝術之殿堂，目前台鐵舊總局、高雄舊車站經改建亦可考慮利用。
3. 法國鐵路公司(SNCF)將RER及TGV系統充分整合，其路線可以行駛不同車種含貨物列車，車站月台可以共用，方便列車營運充分利用現有資源，目前台鐵與台高鐵軌距不同，所以無法共用車站月台路線。為長期國家進步考量，應將台鐵軌距提升至台高鐵軌距以利交通建設，另法國鐵路公司(SNCF)在市區設立TGV售票處，接受旅客預訂車票，非常人性化的服務，票價分一般票、週遊卷、離峰優待票等選擇鼓勵搭乘，台鐵可以參考並與郵局或便利商店合作售票。
4. 舊型TGV車廂改造成各企業招募人才用之車廂，停放在車站月台供出租使用，內裝依廠商需要佈置，有簡報室、展覽室、接待室、餐飲室等。
5. 亞斯通(ALSTOM)公司除了生產馬達，也投入生產RER及TGV列車，有系統整合各車種成功，後續保養維修零件取得容易，大量投入研究系統改善計劃，使法國鐵路運輸日新月異，台鐵列車車種複雜製造公司不同，系統難整合，維修零件取得不易。
6. 法國鐵路公司(SNCF)機務段，將動力箱清潔工作外包，簡化保養程序，大修廠修作業由車輛製造廠外包，同步提升舊車種新功能，性能不斷提升，適時淘汰不良系統，所以故障率低。
7. FAIVELEY公司生產電控直流馬達驅動自動門，構造簡單故障低，維修保養容易，不用空氣壓力安靜無聲，改善目前台鐵氣控式自動門缺點，非常適合採用。傳統彈簧式的集電弓，壓力不穩定集電弓容易跳動等缺點，FAIVELEY公司用新技術生產，新式的集電弓使用氣壓控制，集電弓臂使用兩個半圓形空心鋼管，密合焊接而成，更能適應各種速度變化。
8. 科技日新月異，建議台鐵引進使用新技術，與製造車廠20年技術合作，提供完整技術資料、保固年限、零件供應，以技術交流來提升現場技術人員之能力。零件取得容易，故障解析且組件模組化使維修保養更容易，並建議廠修大修全面外包。
9. 台鐵通勤電聯車，仿傚法鐵RER運轉模式，引進三合一自動連結器，方便聯掛及拆組，運用更靈活方便，整合簡化車種可同步出力運轉。
10. 法國鐵路機務段各項工作全面電腦化，管理人性化，分工細密，各種業務小組合作，確保業務整體化。法國鐵路各機務段負責的車種車型簡化1-2種系統，現場保養人員有計劃接受專業技術訓練為工程師，各項工作全面電腦化、標準化，管理人性化，分工細密，研究小組合作設立各種備品測試台，確保品質以維持行車安全。
11. 法國鐵路公司與台灣鐵路局比較表

	法國鐵路公司
	台灣鐵路局

	傳統鐵路與高速鐵路共同營運
	傳統鐵路與高速鐵路經營不同

	軌距相同,系統相容,可共用月台,列車均可行駛
	軌距不相同,各自路線,無法行駛其列車及月台

	RER將鐵路捷運化,專用路線,與長途路線平行使用
	台鐵捷運化,共用長途路線,缺專用路線容量不足

	RER地鐵與捷運M.T.聯營一張票卷共創雙贏
	台鐵與捷運票卷不同,反覆購票,相互競爭

	各路線交會點,廣設轉運站
	各路線交會點,轉運站少

	TGV車票離峰時段優待價
	台鐵車票離峰時段未優待價

	法國鐵路公司車種複雜,長.中.短程運輸安排不同車型行駛,時間配合適當轉運方便
	台鐵車種複雜,長.中.短程運輸安排不同車型行駛,時間無法配合高鐵及捷運轉乘

	機務段只保養維修,清潔動力箱工作外包施工,分時分地實施
	機務段保養維修,含清潔動力箱工作一起實施

	機務段內保養自檢自修,廠修保養由製造廠外包施工
	段內保養檢查修繕分層負責,廠修保養由台鐵自設機廠施工

	保養線與整備線分開設立, 整備線內設洗車設備
	保養線與整備線一同設立, 整備線內設洗車設備

	機務段廠房全面冷熱空調
	機務段廠房採開放式無空調

	機務段斷電設備自動接地
	機務段斷電設備手動接地

	機務段股道路線全面自動號誌化
	機務段股道路線半自動號誌化

	保養週期依行駛公里數為標準
	保養週期依行駛公里數與日期先到者為標準

	自動聯結器含電氣接線,空氣接頭,三合一自動拆掛不用人工
	自動聯結器,電氣接線,空氣接管分別設立,拆掛依賴人工作業

	車廂大量使用雙層設計,增加運能
	車廂無雙層設計,運能受限

	採用標準軌距,車速較高,行駛平穩
	採用窄軌距,車速受限,行駛不平穩

	旅客座椅為固定式無法轉向
	旅客座椅為旋轉式可以轉向

	自動門為觸控式,須手壓觸才會開門
	自動門為自動式開門

	列車可以重聯運轉
	部份列車可以重聯運轉

	駕駛室設有監視器螢幕供司機員使用
	駕駛室無監視器螢幕供司機員使用


建議事項：

1. 為了長久交通建設需要，全面提升台鐵軌距至國際標準與高鐵系統相容，共用月台路線，共同票券共通經營，共創雙贏；採購國際市場使用車種，較便宜技術成熟，法國鐵就是將TGV與傳鐵成功整合，並外銷行駛歐洲各國成功的例子。

2. 建設台鐵車站為轉運中心直達連接國際機場支線捷運快線系統化，整合高鐵轉運；法國鐵就是將TGV與RER整合，相輔相成成功例子。

3. 增建樹林至宜蘭直線鐵路，將樹林站及調車場設計為北迴鐵路及花東鐵路的轉運中心起點，分散縱貫鐵路及北迴鐵路的交會瓶頸，貨運列車可行駛，分散台北站運能，使宜蘭直線鐵路至花蓮、台東成為黃金運轉觀光路線。例如在巴黎並沒有一個稱為「巴黎車站」或「總站」的車站，而是由許多車站分散在巴黎各地(因為路線無法延伸至市中心)。如法鐵於巴黎市設北站、東站聖拉扎爾車站、里昂站、奧斯德立茲站、蒙巴拿斯站(Gare Montparnasse) 等。

4. 桃園至樹林站建設直線鐵路，樹林站至台北站、基隆站全面鐵路捷運系統快速化，如法鐵RER線。

5. 他山之石可攻錯，此次法國鐵路研習訓練非常成功，吸取豐富知識經驗，建議多元化辦理世界各國研習訓練，提高員工工作技藝水準。
6. 建議將台鐵”TRA自強號”LOGO，標示在機車車廂上，如TGV、SNCF
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      8-1圖  法國高速鐵之logo               8-2圖  法鐵公司新的企業識別體系
、TER、EUROSTAR。
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      8-3圖  法鐵區間車之logo               8-4圖  歐洲之星
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                          8-5圖   法國TGV高速鐵網路
由於在修建高速鐵路之初，就確定TGV高速列車可在高速鐵路與普通鐵路上運行的技術政策和組織模式，所以目前法國高速鐵路雖然只有1282公里，但TGV高速列車的通行範圍已達5921公里，覆蓋大半個法國國土
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                  8-6圖   法國鐵路網路
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