伍、法國鐵路公司(SNCF)

5-1拜會法鐵機務處

  法國鐵路公司機務處位於巴黎里昂車站附近，會見機段股股長、勞安主任，參觀辦公設施介紹其業務內容，每人都有專屬的辦公桌，個人電腦，依不同業務每3至5位壹間辦公室，分工細密業務內容全面電腦化。勞安主任介紹其員工使用的防護用具、安全帽、手套、防護衣、安全鞋、耳塞等。
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     5-1圖   拜會法鐵公司機務處股長            5-2圖  拜會法鐵公司勞安人員
5-2法國(SNCF)公司簡介 

法國(SNCF)為國營鐵路營運公司，路線長約52000公里，車站約5000個，還再增建中，營運範圍遍及法國各鄉鎮都會區，TGV車種及營運路線有
1、TGV Sud-Est （TGV-PSE）：1981年為巴黎－里昂間TGV東南線

用之第一代車輛。

2、TGV Atlantique （TGV-A）：1989年通車之大西洋線，成為輸出西班牙AVE、韓國KTX5之設計藍本。
3、TGV Réseau （TGV-R）：1993年開始投入營運，行駛區間以北歐
線為主。

4、TGV Duplex （TGV-D）：為強化運量而開發之雙層車種，1996年
開始投入營運。

5、OTHER（TGV-PBA、TGV-PBKA、TGV-POS、TGV-TMST、TGV-K）：PBA
係以TGV－R為藍本，從1996年投入營運；PBK之機車以TGV-A為藍本，1997年開始營運。

車廂分頭等、二等艙及餐飲艙、一般車廂、雙層車廂，動力系統有直流馬達及交流馬達方式，法國(SNCF)公司TGV可以行駛一般鐵路路線及直流電區間，系統可以切換行駛。
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      5-3圖   宋工程司於TGV前留影            5-4圖   法鐵TGV雙單線運轉
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          5-5圖    交直流兩用之集電弓總成示意圖
由於在修建高速鐵路之初，就確定TGV高速列車可在高速鐵路與普通鐵路上運行的技術政策和組織模式，所以目前法國高速鐵路雖然只有1282公里，但TGV高速列車的通行範圍已達5921公里，覆蓋大半個法國國土。

TGV-PSE及TGV-A使用的是TVM 300的號誌系統，而TGV-R之後便採用TVM 430的系統，閉塞區間由1500 m(TVM 430)到2100 m(TVM 300)不等，但會隨著上下坡及彎道路段而有些許的調整，因為每一閉塞區間長度遠小於TGV的安全軔機距離，所以後面列車的軔機指令在數個閉塞區(一般是4~6個)之前就必須開始，以保證高速行車之安全。
5-3機務段之組織及任務

第戎機務段位於法國東部，距離巴黎有314公里，往日高速鐵路之東南線尚未通車開通時期，所有到法國南部里昂、馬賽等地之列車均需經國第戎市，共有五條鐵路在本市交會，因此地理位置極為重要，法鐵SNCF在此地設有一地區管理處(Direction Regional Dijon)，統籌管理所有運、工、機、電等單位，而機務部份設有一個第戎機務段及數個分段。將法鐵SNCF之機務段與台鐵之機務段作比較，在整體上十分相似，機務段包括機車保養維修及司機員的行車運轉部份，亦有分段之設立僅設有司機員的行車運轉部份，未負責機車保養維修。第戎機務段機車保養維修之機車計有350輛，整個機務段人員約有300人，包括各維修人員、機班人員、分段人員及業務所需人員。

台鐵過去之政策所有地下車床均設於機廠或檢車段，當然其中牽涉用地難覓及其他因素，惟為應實際需要將來如有新設機廠或機務段時，應於機務段設置地下車床較為適當。

目前台鐵，僅有彰化機務段所屬之E100型機車之整流器有拆下清洗之情形，惟清洗方式為細部分解，再測試組合，過程十分復雜且較費時費力，似乎可參考以上方式清洗，其他各段所屬之E200、E300、

5-6圖 段內車輛停留圖               5-7圖 扇形車庫車輛停留圖

有鑒於整流器各閘流體間必需性能非常接近才能保有良好性能，因此建議台鐵應於各段添購精密之檢測儀器，作為檢測模組工具，然後比照電力機車整流器、GTO、IGBT故障送機廠修理重組，以確保閘流體不會常燒損。
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5-8轉盤安裝電車線設備


5-9機車庫安裝電車線檢查設備
機車轉盤上方安裝有電車線的概要，首先在轉盤中心上空有一鋼盤分別固定來自輻射狀股到所屬之電車線，以此鋼盤作為中心點，而鋼盤之上則有六條鋼纜分別拉至車庫屋頂以鐵柱固定，以便負擔所有電車線的重量，防止電車線垂下或掉落地面，以第戎機務段為例，除了數個股道專門保養柴電機車及調動機車外，所有股道均設有電車線設備，以方便各型電力機車作業，並且設有電車線設備之股道均在車庫端設置斷電設備，方便單一股道斷電需要，以法鐵現有之電力機車均為雙電壓25KVAC及1500VDC，此外還有三種及四種電壓。因為適應實際國際線需要，如義大利3000VDC等，故其送斷電設備較台鐵採用單一25KVAC，複雜了許多，這些送斷電設備加上機械連鎖設備，以確保維修人員安全。

個人電腦，加上周邊設備，可快速準確檢測出電子卡之好壞與否，電腦的軟體設計，檢修人員以電腦儀器檢查電子卡，立刻出現標準電子零件的性能曲線圖形，供與測試之電子零件性能曲線圖形做比較，馬上能得知結果。
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