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壹、目的

一、基於Odyssey Maritime公司長期與本公司柏油外銷貿易商簽訂租船合約且裝船往來頻繁，本公司乃其最大柏油供應商，為維繫彼此良好合作關係及順暢銷貨運輸作業，因此受邀此次新輪Janesia Asphalt Ⅳ下水觀禮活動及參觀該油輪輸儲設備、運送作業等事宜。

二、 鑒於未來經營模式及出口方式之轉變，研擬採(CFR)交易，俾以建立直接銷管道，減少中間商通路，以利盈收效益，藉此難得機會得以觀摩油輪設施運作及增進與各貿易商之交流。

三、 為加強客戶關係，擬派尤原輝副理及陳碧真小姐順道前往日本拜會Mitsubishi、Sumitomo等日本商社了解客戶對硫磺、石油焦產品使用之情況，期以建立密切之直接銷售管道，因應國內日漸萎縮之硫磺及石油焦內銷市場，增加本公司營收。

貳、行程

	起迄日期
	天數
	到達地點
	詳細工作內容

	95年

6月13日
	１
	台北~大阪
	啟程。至大阪，報到及參加新船下水典禮前Eve Ceremony

	6月14日
	1
	神戶
	參觀Odyssey Maritime公司柏油輪Janesia Asphalt Ⅳ下水典禮儀式及油輪輸儲設備、運送作業。

	6月15日
	2
	神戶~東京
	路程。及分別拜會Mitsubishi、Sumitomo等商社，洽商石油焦及硫磺市場概況及銷售事宜。

	6月16日
	
	東京
	

	6月17日
	1
	東京~台北
	返程


叁、工作內容
1、 參觀Odyssey Maritime公司柏油輪Janesia Asphalt Ⅳ下水典禮儀式及油輪輸儲設備、運送作業。

（1） 該輪船東為Honai shipping S.A. (Panama)在日本Kurinoura Dockyard Co., Ltd.建造，造價約在美金12,500,000元，資金由Shoko Chuki Bank提供擔保，租方為Mayhill Holding S.A. (Panama)，該輪船東採用光船租約(Bareboat Chartering)出租給Mayhill，而Mayhill由Nissho Shipping Co., Kuo oil及PT MITRATANKER Samudera 三家公司合資組成，該輪交由Odyssey Maritime Pte Ltd.操作經營為其代管公司，整個租約期間為五年，到期後租方及Odyssey有優先承購權利，至於船體係船廠提供該輪主機、發電機，貨油泵浦等保固項目為期一年外，有關人員配置油輪機物料、港口費用、燃料油費用等等均由代管公司處理，據瞭解該代管公司Odyssey擁有。

（2） Janesia Asphalt IV與三年前建造並交船的Janesia Asphalt III結構設計等，均屬同等級之瀝青油輪，該公司Odyssey亦計畫在同一造船廠建造Janesia Asphalt V 載重噸位為5,800 Ton以目前看來，因取得油輪主機困難，而造船業生意蓬勃，如現在訂造最早交船日期應在2009年底到2010年，造價仍以Janesia Asphalt IV同型船隻在日本建造，應在美金15,000,000~17,000,000之間，若在中國大陸建造成本幾乎是日本的一半。

（3） 這次參加下水典禮貴賓很多，Shell Eastern/Chevron U.S.A.，Exxon-Mobile/Asia Pacific pte/TPI等等，藉此機會與各公司交換意見，尤其Shell公司參加人員為 Mr. Amos Woo -該員為Manager of Charter Dept. 除負責傭船業務並掌管Shell在新加坡駁船加油業務等。因時間有限，口頭相約日後有機會赴新加坡拜會交換心得，作為將來辦理台北港加油業務之參考。

（4） 該船首航已於最近日（6/14）自日本四國島坂出（SAKAIDE）裝載柏油3,300噸，卸貨港為中國山東省青島港；下航次約6/24赴台灣基隆港裝油，卸貨港為中國廣東省海新沙港。

2、 拜訪日本三菱商事會談簡要

（1） 石油焦部門訪談出席者：

1.三菱商事  炭素.LPG事業本部（1）石油焦部經理   川村 知生






             （2）石油焦部助經理 生松 範子     






             （3）石油焦部       依藤  豪

2.本公司溶劑事業部柏油營運組 尤副理原輝、陳專員碧真

（二）訪談經過及主要內容：

1. 日本每年對石油焦需求約450萬公噸，國內僅生產50萬噸，其餘從美國、加拿大、中國、台灣、韓國等地進口，以美國為主要來源，尤其是來自美國西海岸區（USWC）之中硫份石油焦。

2. 2005年日本進口量從420萬噸增為450萬噸，預期2006年進口量約為450-460萬噸，主要是因鋼鐵業及新電廠強烈需求，及鍋爐應用的穩定需求等所導致。中、高硫份石油焦主要用在鋼鐵業及鍋爐用途。低硫份者並不是主流，通常用於發電業或炭素應用方面；抑或是做為摻配用途。

3. 日本進口之中油石油焦在日本主要供水泥業或鍋爐業燃燒使用。三菱公司正積極設法將中油石油焦推廣到新潟發電廠及尿素（ammonia）工廠的應用上。2005年三菱挾其強大的重工業，於新潟建立其新的發電廠，展現夠資格獨家採購石油焦的能力。2006年三菱偏向於要求：供應穩定、固定或平穩價格、品質穩定、來源分散或多樣化、可以信賴的供應夥伴等。

4. 至於三菱公司建議本公司能開放對其一旦從台灣標得的石油焦，可以自由賣到大陸市場，不受限於目前只在日本市場使用乙節。因有鑒於中油公司石油焦在大陸市場已有台灣本地貿易商開拓多時、及台商與本公司簽有供應期約，並基於某些市場通路及策略考量，故未與同意放行。

（2） 硫磺部門訪談出席者：

1.三菱商事  汎用化學品本部（1）無機化學部經理 池田 智彥






          （2）無機化學部     中野 圭一



                 （3）無機化學部

2.本公司溶劑事業部柏油營運組 尤副理原輝、陳專員碧真

（3） 訪談經過及主要內容：

1. 2004年起預估全世界硫磺供需將逐漸拉大，呈現供過於求的現象。以2004、2005、2006三年為例：硫磺供給量分別為67.18、69.394、71.278百萬公噸，需求量為66.7、68.563、69.992百萬公噸，超額供給量分別為48、83.1、128.6萬公噸，有逐年擴大趨勢。三菱並預估2010年供給、需求量將達81.878、77.02百萬公噸，超額供給量將達485.8萬公噸之譜。

2. 因此，越來越大的過剩產量將不斷尋求市場消化。無疑的中國已變成為世界最大硫磺進口國，進口主要來源分別為加拿大、日本、沙烏地阿拉伯、阿拉伯聯合大公國、美國等，其次為台灣、伊朗、南韓、哈薩克等，以加拿大為最大供應來源。以2005年為例，全世界進口量約25百萬公噸，中國進口量約達8.3百萬公噸，占全世界進口量的三分之一（1/3），這其中包括大部分是固硫與一部份是熔硫，熔硫主要來自日本、台灣與南韓。

3. 由於自2004年起中國在硫酸產能已發生過剩（overcapacity）現象，以2004、2005年為例：前者產能為42百萬公噸，供需平衡為41.3百萬公噸，產能過剩0.7百萬公噸；後者產能增為50百萬公噸，供需平衡為47百萬公噸，產能過剩3百萬公噸。三菱預估2006、2007、2008年，產能分別為56、65、71百萬公噸，假設供需平衡量每年以7%成長，供需平衡量分別將為50、54、58百萬公噸，屆時產能過剩分別達6、9、13百萬公噸之譜。硫酸生產的產能過剩無疑的將迫使硫磺在中國競爭更具劇烈，而在中國越來越弱勢的硫酸價格，勢必衝擊到硫磺市場。根據FOB溫哥華（合約價下限）在過去10年硫磺價格，一直處於低價位，是最有利的情勢。然而最近已出現低迷的徵兆。

4. 在已開發國家（美、加、歐洲、遠東地區）亦生產越來越多的熔硫，而非固硫。從上述全世界進口量約25百萬公噸：固硫約19百萬公噸，占76%；熔硫約6百萬公噸，占24%。煉油廠基於生產較高品質與低生產成本熔硫，尋找長期市場與客戶、環境無害（Enviromental friendly）、較低意外事故發生（如減少固硫微粒摩擦）等考量，顯見熔硫對煉油廠而言較固硫更有助益。

5. 三菱公司擁有多元化的熔硫市場，及各種的運籌補給，客戶分散在中國連雲港、南京、印尼、南韓及菲律賓等化學工廠或肥料廠，尤其是自2004年在連雲港開始啟用年操作量達10萬公噸之熔硫固化工廠（solidification plant），以便供應終端客戶、另於當地設有9,000公噸熔硫接收槽二個，藉由槽車供應終端客戶。其次由該公司定時傭船（time-chartered）之船隻共有五艘，分別為：Lucretia （9,300噸）、Hestiana（3,200噸）、Estrellita（2,900噸）、Irisiana（2,800噸）、N.P. II（2,600噸）等，具備了靈活的運籌功效。三菱自詡憑藉著具競爭力的銷售與市場、穩定與靈活的運籌，將成為最可信賴的事業夥伴。

6. 綜觀2004年三菱自中油進口2500公噸熔硫，由Estrellita載運至中國連雲港卸收。2005年三月起至十一月，又自中油標得8船，共20,000公噸，分別由Lucretia、Hestiana等傭船載運至中國連雲港卸收，再次展現其全球運籌之雄心與成效，實不容小歔！

3、 拜訪日本住友商事會談簡要
（1） 訪談出席者：

1.住友商事株式会社  炭素部 炭素材組 Team leader 笠原 秀樹

2.住商CRM株式会社  （1）炭素材部 主任 長谷川 雄輔

     


    
 （2）石油コークス、無煙炭部 小金井崇

3.南勝商業股份有限公司（1）黃副總經理  珊珊

（2）黃執行長特助繼興

4.本公司溶劑事業部柏油營運組 尤副理原輝、陳專員碧真

（二）訪談經過及主要內容：
1. 住商CRM的炭素材部長谷川主任坦言，近半年來日本住商CRM方面甚少能順利購得中油之石油焦。主要受限於部分卸貨港口的位置偏遠，致使運費成本偏高，使得總成本比從煤炭中心(Coal Center)供應之美國石油焦更貴，而無法與比鄰台灣的中國市場相抗衡。

2. 住商CRM曾就此業務發展瓶頸之處，與最近幾年前赴日拜訪的中油公司溶劑化學品事業部同仁達成中油應依不同地區之國家、作出不同的銷售價位，進行研究之共識。

3. 惟近半年來，住友仍無法順利標得石油焦，顯示與中油方面曾達成的共識在回國之後已石沉大海。住友商事仍殷切盼望中油公司能再度就區分國家、市場之政策與簽訂長期供貨合約，作一全面性通盤考量。畢竟若無法按時順利交貨予下游之水泥廠，實有違住友公司這種總合貿易商社所扮演的角色。

4. 針對上述住友公司所提出之建議情況，經曉以在中油公司為國營企業之前提下，為倖免於關說，只要是合格廠家中油就無法拒絕客戶買貨。住友之建議案，本公司曾詳細研究過，惟做法上屬不易，恐怕在無法做到國際市場有效區隔、而不致發生因價差造成流用之情況下，反而易招致售價不公之詬病，而給予同仁無謂的困擾，希望住友商社能給予充分諒解。至於簽長約方式，中油公司並不排斥，歡迎住友提出規劃方案進一步詳談。
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