一、目的：

本次出差為配合力運輪第五次（船齡二十四年）中期檢驗塢修監工。

塢修除了將平日船上無法保養或實施之測試，必須利用塢修較長期間及船廠設備檢測，另需配合驗船協會要求，做必要之檢查及檢驗；而本次塢修除上述要求外，另為配合IMO要求，船齡超過二十年之單殼油輪，需向主管機關申請船體評估等級通過以後方繼續營運且提油比重≦0.945之油品，故對塢修項目之品質，需達到較一般等級嚴格，方可達成任務。
二、過程：

依驗船協會要求，本輪應於94年9月底前實施塢修，故依既定年度計畫於95年1月上旬由高雄港卸貨完畢後啟程駛往新加坡，途中實施洗艙及換氣。

1月9日晚間2010採購處朱益源君與儲運處王偉明君抵新加坡。

1月10日早上搭小艇至新加坡錨泊於港區水域力運輪上，邀請登錄合格之清艙廠家上船勘驗現場並立即舉行開標手續，在大副檢查各艙氣體濃度合於標準並簽發入艙許可後下艙查看現場狀況,開始投標,結果各家投標金額超出底價甚多，遂立刻報告公司，擬預以廢標。經分析本輪因塢修場所為泰國船廠，故同時透過船廠代理行
協調，泰國清艙公司初步同意以低於底價承作,故由公司電話告知

同意後宣布廢標。
力運輪由新加坡開航至泰國UNITHAI船廠，預計於01/13 0900抵達錨地，開始清艙工程。於01月17日下午取得Port chemist認可之除氣作業証明後，01月18日上午0630進入UNITHAI船廠碼頭，開始進行塢修。力運輪原定於95年02月10日復航；後因入塢後發現舵軸受損，經驗船師判定為失去適航性，無法安全航行，必須立即修復以維持船舶之適航性及安全，致使塢修時程延後。

力運輪此次塢修船廠為泰國UNITHAI船廠，為本公司第一次於泰國船廠進行塢修工程。

泰國UNITHAI船廠資料諸元如下：

	FLOATING DOCKS

	Length

	Clear Width

（between fenders）

	Max. Depth

over Blocks

	Capacity

	Cranes


	UNITHAI 1

	282m

	47m

	8m

	140,000 dwt

	2＊10 t


	UNITHAI 2

	191m

	34.4m

	7m

	50,000 dwt

	1＊15 t＋1＊5 t



	


	BERTHS
	Length
	Width
	Draught
	Capacity
	Cranes

	Repair Quay
	390m
	
	5.5m
	
	1＊45 t

	Repair Jetty
	190m
	
	5.0m
	
	2＊15 t

	Launch Slipway
	10m
	100m
	6.0m
	
	2＊150 t

	Load-out Jetty
	30m
	30m
	6.0m
	4,500 t
	


氣候：年平均溫度34℃，雨季為8月-10月

UNITHAI船廠優缺點之比較：

優點：

1. 一般鐵工、換板人力充足，施工迅速。

2. 管路換裝速度快速。

3. 船體外板打砂、油漆設備人力充足，施工品質、效率及設備均優於新加坡船廠，價格較低廉。

4. MECHANICAL OVERHAUL：技術純熟，拆裝迅速，較新加坡船廠優秀。

5. GENERAL SERVICE：約2天可完成約90%之要求，相較於新加坡船廠迅速。

6. 船廠員工配合度極佳，個性溫和。

7. 安全性佳，住艙無須上鎖，亦無東西失竊之疑慮；相較新加坡船廠即使房門上鎖仍未能確保住艙之安全。

缺點：

1. 自動控制方面維修能力不足，其泰國方面之SUB CONTRACT之能力亦無法與新加坡船廠比擬。

2. SPARE PARTS取得困難，船上如未自備所需SPARE PARTS，則可能面臨缺料之問題。

3. 特殊材質之配件不易取得，均需仰賴由國外進口。

4. 一般塗裝、電鍍工作品質如未明確要求，仍停留在傳統施工品質，需隨時注意要求船廠改進。增添額外工作負擔。

5. 船廠施工完畢後，未主動要求船上人員或SURVEYOR檢查，而擅自回裝，造成檢查上之人力及時間之虛耗。

6. 施工程序及項目缺乏統合能力，橫向聯繫不足，往往需船上人員要求進度之執行。

7. 船廠對安全性之要求低尚未達到新加坡之標準。

本次塢修之重點在於主甲板管線更新，及後尖艙之換板，修復由船級協會於94年12月底實施CAS第一階段檢查發現之水艙及貨艙結構缺點及舾品缺點外，主要工程尚包含惰氣管線及貨油管線局部換新、WINDLASS檢修、各艙液位計校正、各貨艙BELL MOUTH下方底板檢查、吃水計修理校正、左右救生艇檢修測試、外板及船底之除銹塗裝、惰氣隔離閥及控制系統之修理、校正及測試、救生筏年度檢驗、以及舵軸之檢修和各部位之鐵工工程等等；至於機艙部之修理工作則包含主機overhaul及各缸頭再生、主機過給機大修、各熱交換器之清潔、部分海水管線換新、燃油黏度控制器檢修、發電機清洗、部分海水閥換新、海底閥檢修、鍋爐及節熱器及其閥件屬件大修及檢驗、機艙通風風扇檢修及測試、鍋爐自動控制檢修等等。

本輪原訂於二月十日復航，因舵軸損壞延後至三月二十六日04:30復航，於三月三十一日返抵高雄；協辦工程師於二月十日返國，主辦工程師與驗船師及船廠確認舵軸修理工程之施工方法及所需時程後，於二月十五日返國。

三、檢討與改進：

本次塢修除因舵軸損壞造成塢修時程延後外，其餘塢修工程皆相當順利完成，主因為（1）工期恰當；（2）塢修規範資料齊全；（3）船上船員全力配合監修；（4）船上配件準備齊全，不至因缺乏配件造成維修工作中斷；（5）塢修項目及進度掌握確實；（6）船東之SUB CONTRACTER全力配合，於泰國各衛星工廠人力、物力及交通不若新加坡充裕便捷情況下，仍全力供應船東所需之維修及配件之供應，付出成本及困難度相對提高不少。

整個塢修期，除因舵軸維修造成之延誤外，其餘項目皆於原定工期內完成。修船期間塗裝工作最易受到天候影響之因素，於修船期間未逢雨季，未影響到施工進度；又施工期間，船廠充分配合船東要求，投入人力日夜趕工以配合提油船期，方能順利達成任務。
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