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內容摘要： 
前往法國馬賽HELISIM模擬機訓練學校受訓，目的為增進本總隊AS365飛行人員飛行技能及對各緊急程序處理之熟練度，以提昇飛行安全。

使用模擬機訓練有成本相對低廉、訓練效果佳、可執行實機難以或無法執行之緊急狀況處置練習、無飛安顧慮、不受天候影響等優點。
HELISIM為Eurocopter、THALES Training & Simulator (TTS) 與Défense Conseil International 合資的公司，於2002年獲得Super Puma MK1, Super Puma MKII, Dauphin N 2 and EC 155 模擬機Level-D的認證，每年可提供1000學員共10000模擬機小時的多樣性訓練服務。
在Level-D模擬機環境中，提供六軸自由度平台運動方式，高解析度廣角影像投影，配以音效及各種場景模擬出真實情況飛行；亦可針對實體飛機難以或無法模擬之特定或緊急狀況實施訓練，以強化飛行員之緊急應變與處置能力；另對於有必要熟練操作之緊急課目，模擬機可快速重複摸擬狀況直至熟練為止。
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壹、目的：

     本總隊AS365直昇機主要執行專機、海上偵巡、緊急救難、醫療運輸等任務，為增進飛行人員飛行技能及對各緊急應變課目之熟練度，派員至法國馬賽飛機場接受模擬機訓練，以提昇飛行安全。

貳、過程：

   一、奉准於94年度教育訓練經費(飛航組員國外模擬機訓練)，接受AS365型直昇機之模擬機訓練。

   二、經洽法國馬賽HELISIM模擬機訓練學校安排受訓事宜，並確認於94.09.05開始AS365直昇機飛行人員訓練。
   三、訓練課程包含4小時正駕駛(FP：Flying pilot)與4小時副駕駛(NFP：Non flying pilot)每人8小時的模擬機飛行訓練，以及模擬機飛行前後各1小時的地面學科提示及講解：
第1天1600~1700接待與說明，課程1700時至2100時

	Flight 1

第1課
	-Engine starting malfunctions

-發動機起動異常

-Fuel system malfunctions

-燃油系統失效

-Engines fire (on ground, in flight)

-發動機起火(地面、空中)
	-Normal procedures

-正常程序

-Abnormal procedures

-非正常程序

-Helicopter limitations

-直昇機限制


第2天課程1200時至1600時

	Flight 2

第2課
	-Governor system malfunction

-調速器系統失效
-Engine flame out & over-speed

-發動機熄火與超速

-Main gear box failures

-主傳動箱失效
	-Normal procedures

-正常程序

-Abnormal procedures

-非正常程序

-Helicopter limitations

-直昇機限制


第3天課程1200時至1600時

	Flight 3
第3課
	-Electric system failure
-電力系統失效

-Hydraulic system failure

-液壓系統失效

-Tail rotor failures

-尾旋翼失效
	-Normal procedures

-正常程序

-Abnormal procedures

-非正常程序

-Helicopter limitations
-直昇機限制


           1800時至2200時

	Flight 4

第4課
	-Autopilot failures

-自動駕駛失效

-static & pitot, breakers

-動靜壓系、斷電器失效

-Autorotation

-自轉落地
	-Normal procedures

-正常程序

-Abnormal procedures

-非正常程序

-Helicopter limitations

-直昇機限制


      四、訓練結束後因已深夜，行政人員均已下班，第4天則進行結訓之問題研討及證書領取。
參、心得：

   一、小班制教學：本班次僅學員二人，可對課程充分研討及經驗交流以加強學習效果。

   二、專業之教學方式：聘請資深且學識、經驗均豐富之飛行教師，以其專業之素養，配合完善之教學設施(教室舒適並配有電腦投影資料及相關輔助教材)，將學理結合於實際操作情況，使學員充分瞭解融會貫通。

   三、授課內容： 8小時模擬機時間之訓練課程，對學員施以有效統且完整之密集訓練。上課時教師先行利用電腦各式教材講解系統失效狀況，使學員能迅速正確判斷失效之原因，並以正確緊急程序處理。

   四、模擬機飛行前任務提示與歸詢之詳實：每次於模擬機飛行前一小時的訓練任務提示，飛行後一小時的檢討與解說，訓練飛行教師均能針對當日操作課目實施詳細之解說與缺失檢討。

   五、模擬效果佳：該模擬機採六個自由度(前後、上下、左右、縱傾、橫擺與偏扭)之運動方式，高解析度廣角 (左右200°、上下60°的)視像投影，配合其音效及電腦模擬各種場景(海上、夜間、惡劣天候、機楊)猶如真實情況飛行。該機亦可針對實體飛機難以或無法模擬之特定或緊急狀況(如天候突變、海上緊急迫降、雙發動機失效自轉至地面、尾旋翼失效、發動機油控失效等)實施訓練，以強化飛行員之緊急應變與處置能力，且模擬機緊急課目有必要熟練之操作，可快速重複模擬直至熟練為止。

   六、服務態度良好：HELISIM教職員，均友善對待參訓學員，並配合提供學習所需之參考資料，以營造良好之學習環境與氣氛。

   七、受訓中心提供之檢查手冊資料，融合座艙資源管理，飛行組員可以依程序操作，教師則提供相關評估與指導。
肆、建議：

一、本總隊現行各機種飛行人員均以實機實施常年及年度鑑測複訓，因飛安考量部份緊急課目無法實際演練，為加強各緊急課目之訓練，建議將各機種正副駕駛及飛行教師，每隔一定期間派送國外設有模擬機訓練機構實施複訓，以提升本總隊飛行人員飛行技術及緊急狀況反應之操作能力與飛行安全。
二、若再有派訓時，應以此次模式且以雙數人員來派訓，除可增加每人模擬機時間外，並可達到組員資源管理訓練的附加效果，更可減低相對訓練成本。
三、雖然Level-D模擬機提供高度真實感的飛行環境，但因人體對空間移動的感受有其限制，使得初期操作模擬機時會產生身體不適減低訓練效果；依據Helisim教練與其他訓練學員經驗，通常需要4~6小時的模擬機操作才會漸漸適應；本次送訓模擬機正駕駛(FP：Flying pilot)操作時間僅為4小時略為不足，剛適應模擬機飛行操作時即告結束，建議再派訓時應延長訓練時數以增加訓練效果。
四、因模擬機為24小時運作，訓練期間遇有其他學員安排於深夜或凌晨訓練，經學員間交換心得後，發覺訓練效果大打折扣，若再派訓時應與Helisim協調避免此類安排。
附件一:訓練課程
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附件二：受訓照片
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附件三：訓練記錄
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附件四：完訓證明
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