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內容摘要：

1、 馬來西亞蘭卡威自由車賽是由其前總理馬哈迪創辦於1996年，創辦之初旨為吸引歐美暨大洋洲之人士到馬來西亞觀光，並塑造蘭卡威成為除巴里島、普吉島外之度假會議勝地。
2、 馬來西亞蘭卡威公路自由車賽為世界第4大與亞洲規模最大之公路自由車邀請賽－僅次於法國、西班牙與義大利。本賽自1996年開始舉辦，至今（2005）已是第10年度，今年共有來自英、法、愛爾蘭、比、俄、波蘭、義、德、美、哥倫比亞、多明尼加、日、馬來西亞、印尼、伊朗、南非等20隊140個國際知名選手參加，活動獎金高達馬幣160萬元（約新台幣1600萬元），首度達到國際自由車總會（International Cycling Union）認證之公路賽HC級－Hors Category。

3、 本局自2003年開始推廣自行車環台賽至國際，期望將台灣之美景呈現在世人之眼前，因此除協助路線之規劃、活動之舉辦外並運用ESPN之宣傳將整個賽事活動呈現在世人眼前，讓台灣之美藉由賽事，達到國際宣傳之目的。本次考察旨在藉由觀摩別人成功之經驗，供未來籌辦活動時之參考，使未來自由車環台賽能更上層樓，達到本局宣傳台灣與未來達到觀光客倍增之目的。

本文電子檔已上傳至出國報告資訊網（http://report.gsn.gov.tw）
公務出國報告審核表

	出國報告名稱：考察馬來西亞蘭卡威自由車賽成果報告書

	出國計畫主辦機關名稱：交通部觀光局

	出國人姓名/職稱/服務單位：賴麗幸/科長/交通部觀光局/     

	出國計畫主辦機關審核意見


	· 1.依限繳交出國報告

· 2.格式完整

· 3.內容充實完備

· 4.建議具參考價值

· 5.送本機關參考或研辦

· 6.送上層機關參考

· 7.退回補正，原因：□（1）不符合原核定出國計畫

□（2）以外文撰寫或僅以所收集外文資料作為內容

    □（3）內容空洞簡略  □（4）未依行政院所屬各機關出國報告規格辦理 □（5）未於資訊網登錄提要資料及傳送出國報告電子檔

□ 8.其他處理意見

	層轉機關審核意見


	[image: image41.jpg]


□同意主辦機關審核意見 □全部 □部分         （填寫審核意見編號）

[image: image42.jpg]


□退回補正，原因：                  (填寫審核意見編號)

□其他處理意見




說明：

1、 出國計畫主辦機關即層轉機關時，不須填寫「層轉機關審核意見」。

2、 各機關可依需要自行增列審核項目內容，出國報告審核完畢本表請自行保存。

3、 審核作業應於出國報告提出後二個月內完成。

考察馬來西亞蘭卡威自由車賽成果報告書
目    次

1、 前言．．．．．．．．．．．．．．．．．．1

2、 推廣行程．．．．．．．．．．．．．．．．3

3、 活動紀要．．．．．．．．．．．．．．．．4

4、 心得與建議．．．．．．．．．．．．．．．23

5、 活動照片．．．．．．．．．．．．．．．．30

6、 附件．．．．．．．．．．．．．．．．．．37

1、 前言

馬來西亞蘭卡威自由車賽是由其前總理馬哈迪創辦於1996年，創辦之初旨為吸引歐美暨大洋洲之人士到馬來西亞觀光，並塑造蘭卡威成為除巴里島、普吉島外之度假會議勝地；馬哈迪深知歐美暨大洋洲人士熱愛足球與自行車活動，但足球僅為定點運動，無法達成觀光宣傳之目的，惟有利用舉辦公路自行車賽才可將蘭卡威與馬來西亞最美的一面呈現在世人面前，因此馬哈迪參觀環法自由車賽後決定創辦其自有之國際自行車賽事，並引進世界自行車總會之菁英籌組專業團隊為其籌劃，一開始為2.6級（與2004環台賽同等級）。

馬來西亞蘭卡威公路自由車賽為世界第4大與亞洲規模最大之公路自由車邀請賽－僅次於法國、西班牙與義大利。本賽自1996年開始舉辦，至今（2005）已是第10年度，今年共有來自英、法、愛爾蘭、比、俄、波蘭、義、德、美、哥倫比亞、多明尼加、日、馬來西亞、印尼、伊朗、南非等20隊140個國際知名選手參加，活動獎金高達馬幣160萬元（約新台幣1600萬元），首度達到國際自由車總會（International Cycling Union）認證之公路賽HC級－Hors Category（等級分別為PT（Pro Tour）、HC、2.1、2.2、2.3、2.5、2.6等）。

本局自2003年開始推廣自行車環台賽至國際，期望將台灣之美景呈現在世人之眼前，因此除協助路線之規劃、活動之舉辦外並運用ESPN之宣傳將整個賽事活動呈現在世人眼前，讓台灣之美藉由賽事，達到國際宣傳之目的。本次考察旨在藉由觀摩別人成功之經驗，供未來籌辦活動時之參考，使未來自由車環台賽能更上層樓，達到本局宣傳台灣與未來達到觀光客倍增之目的。

2、 行程

2月5日 

09：15~14：25由台北啟程至吉隆坡（CX－655）

2月6日

考察馬來西亞蘭卡威公路自由車賽終點站吉隆坡賽事。

2月7日

15：10~返程（CX－656）。

3、 活動紀要

本屆賽事從1月28日起至2月6日止共10天賽程，相關資訊略述如下：
1、 賽事資訊

1. 賽會等級：HC（Hors Category）

2. 總經費：1億8仟萬台幣。

3. 選手獎金：1仟6百萬台幣。

4. 參選隊伍：20隊（每隊7人）。

5. 比賽天（站）數：20天（站），經過11個州。

6. 總比賽長度：1,282.6 公里。

7. 獎項：黃衫（團體總冠軍）、紅衫（登山王）、藍衫（衝刺王）、紅藍衫（亞洲總冠軍）。

8. 摩扥警察/賽事維安人員/警力/志工：100/100/1000/500人
9. 國際裁判：10人。

10. 賽事組織員工：200人。

11. 比賽場地與設施：均符合國際自由車總會標準。

12. 膳宿：5星級大飯店。

13. 參與貴賓：馬來西亞國王、副總理、體育暨青年部部長、觀光部長、贊助企業與國際總會觀察員等。

2、 比賽路線說明

10天賽程由蘭卡威開始，由北往南，沿著馬來西亞東北部海岸線與內陸，最後一站為其首都吉隆坡，賽程分述如下（途中綠色線部分即為比賽路線圖）：
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· 第1站（1月28日，Langkawi繞圈賽，106.9 km，比賽時間09:30~11:51am）

馬來西亞蘭卡威公路自由車賽雖以推廣蘭卡威為名，但自1997年舉辦以來，本次是第2次在蘭卡威舉辦，因為舉辦之初，選手們對於比賽期間仍需搭船，常有適應不良之狀況，今年為慶祝本賽事第10週年，因此賽程重新加入蘭卡威。本站為平面公路賽，僅在Kuala Teriang和Lebuhraya Langkawi有2個小爬坡；起站/終點站為Kuah之Dataran Marmar途經著名的Cenang海灘、Padang Matsirat、Makam Mahsuri Tomb等，第1個衝刺點為其重建之海洋世界，賽程安排以當地風景名勝為主，路線圖與地面高度圖標示如下：
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· 第2站（1月29日，Kangar to Kepala Batas，171.6 km，比賽時間11:45am~03:38pm）

本站會獲選係因其為現任之馬來西亞總理Datuk Seri Abdullah Ahmad Badawi, Kepala Batas之家鄉，總距離171.6 公里，為賽程中第2長。賽程自Kangar開始途經Alor Setar、 Gurun、 Jeniang,、Kuala Ketil、Tasek Gelugor到達終點Kepala Batas，本路徑選手將會面臨第4級高度－Bukit Selambau之爬坡考驗，路線圖與地面高度圖標示如下：
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· 第3站（1月30日，Gerik to Tanah Merah，172.5 km，比賽時間12:00~03:43pm）
第3站距離第2站共有112公里長，本站為所有賽程中距離最長、困難度最高者，參賽者將會在比賽開始後69.4公里處面臨第1級高度之挑戰－穿過Titiwangsa Range之30公里爬坡，坡度最高頂點為1,070 公尺，再到半島東部。本站較不利衝刺選手，而對登山者較為有利。
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· 第4站（1月31日，Bachok，20.3 km，比賽時間12:40~03:40pm）
經過第3站的嚴厲挑戰後，本站為平面道路逆時鐘之繞圈賽，衝刺選手可以有較好的表現，以挽回前站之失分，本站將會經過風景區Irama海灘，唯一的困難點為逆風。
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· 第5站（2月1日，Kota Bahru to Kuala Terengganu，163.9 km，比賽時間12:00~03:44pm）
本站多為平地，因此對衝刺選手是較好的機會，選手們將由Kota Bahru開始，沿著東部海岸線到達Kuala Terengganu，本站共有4個衝刺點分別是Besut、Kampung Penarik、Kampung Penarik暨終點站，然炎熱的氣候對歐洲來的選手們來說是個嚴厲的考驗。
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· 第6站（2月2日，Kuala Berang to Cukai in Terengganu，152 km，比賽時間12:00~03:35pm）
本站為首次加入競賽之新站，地勢平坦，對衝刺選手有利，共有Kampong Dendeng 、Kampong Dendeng 與Kampung Kerteh 3個衝刺點，唯一4級高之爬坡在Kijal。本站經過之城鎮有Ajil, Simpang Bukit Besi and Dungun 等。
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· 第7站（2月3日，Maran to Raub，167.7 km，比賽時間11:30am~03:35pm）
在幾天的沿著海岸線之競賽後，本站將往深入馬來西亞內陸之Pahang州，選手在中站之Kampung Olak Batang會面臨第3級的爬坡挑戰，衝刺選手將有機會在3個地點搶分。
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· 第8站（2月4日，Kuala Kubu Bahru to Gentling，97.9 km，比賽時間09:30~12:21am）
本站首次以Kuala Kubu Bahru為起站，將經過馬來西亞最著名的風景區－雲頂高原（Gentling Highlands），本站之困難度最高，困難部分在於離終點36公里處，選手必須騎過海拔1,710公尺之雲頂高原；僅有少數人可以通過本項考驗，能撐過本站的選手，奪標之機會將大增。
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· 第9站（2月5日，Menara Kuala Lumpur to Putrajaya， 164.8 km，比賽時間11:45am~03:40am）
本站將有3個第1級與第2級之登高點，分別在Menara與馬來西亞之新行政中心Putrajaya間，本站困難亦高，前面失分之選手仍可以在本站搶分。主辦單位搭配許多表演節目，使活動更有聲有色；選手最後衝刺時將經過馬來西亞最美麗的Seri Wawasan Bridge。
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· 第10站（2月6日，Kuala Lumpur繞圈賽，65 km，比賽時間15:30~17:01pm）
每年蘭卡威自由車賽最後一站都在馬來西亞首都的獨立廣場舉行，行程安排了吉隆坡境內之各個觀光景點，其中亦包括最有名之地標雙子星大廈，活動雖然在下午舉行，然主辦單位在上午即結合贊助廠商與周邊產品廠商，在獨立廣場擺攤，提供廠商之宣傳產品與周邊產品，現場有吃、有喝、有表演宛如一場熱鬧的園遊會，吸引了大量的人潮聚集

本站由於地勢平坦，選手有多次衝刺的機會，由於位於首都，本站吸引了許多吉隆坡市民參與，沿途歡呼聲與加油聲不斷，馬來西亞國王亦出席本站為選手加油與頒獎。
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3、 參賽隊伍與著名選手

1. 參賽隊伍：本次共有20個隊伍參賽，多隊隊員均有參加奧運賽之經驗，更有環法級之團隊參與，競爭非常激烈。
1) 4隊為PT級（環法級），分別是法國Credit Agricole、美國Discovery Channel、義大利Domina Vacanze與西班牙Liberty Seguros；
2) 職業隊有哥倫比亞Colombia Selle Italia、美國Navigators Insurance、比利時Landbouwkrediet-colnago與Mr Bookmaker.com-sporttech、英國Barloworld Valsir、德國Wiesenhoff、義大利Ceramiche Panaria、Acqua & Sapon-Adria Mobil、波蘭Intel Action、馬來西亞Proton T-bikes、印尼Wismilak、日本Team Bridgestone。
3) 另有4個國家代表隊分別為英國隊、愛爾蘭隊、伊朗隊與馬來西亞隊。

2. 曾多次參加PT級、奧運等賽事之選手有：

1) 主挑戰選手：Joseba Beloki（Liberty Seguros）與Julian Dean（Credit Agricole）。

2) 登山選手：Tom Danielson（Discovery Channel）、Marlon Perez（Colombia Selle Italia）、Fortunato Baliani（Panaria）、Julio Alberto Perez Cuappio（Panaria）、Jose Rujano（Colombia Selle Italia）。

3) 衝刺選手：Antonio Cruz（Discovery Channel）、Nathan O’neill（Navigators）暨最有希望贏得衝刺王之Graeme Brown（Panaria）。

4、 贊助廠商

1. 馬來西亞電信公司：最主要之贊助者，馬來西亞最大之電信公司，他是本賽事唯一之名稱贊助者（title sponsor），本賽事名稱為M telecom le tour de Langkawi），該電信早在創辦時即參與贊助事宜，惟自2001年起開始成為title sponsor，每年均提供馬幣600萬之贊助款（約台幣6,000萬元），並負責賽事（含媒體中心）之電信設備與通信事宜。

2. 馬來西亞旅遊局：該局亦為創始贊助者，本年度贊助金額為馬幣100萬元與各比賽站之活動表演，主辦單位則選擇著名之旅遊地點作為競賽路程，並製作重要旅遊景點之介紹穿插於競賽現場節目中播出以為回饋。

3. 馬來西亞航空公司：提供參賽隊伍、媒體記者等優惠票價。

4. Proton汽車公司：提供大會比賽與造勢之車輛，為本賽事之原始贊助廠商。

5. 馬來西亞石油公司Petronas：原始贊助廠商。

6. 其他贊助者：BMW、LE RUN、NARA、雲頂州政府、美祿、100PLUS POWER（活力飲料）與NTV7電視台（每天1小時半之實況轉播）。
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5、 比賽結果

	Stage 1-10
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	1: Brown,Graeme (Ceramica Panaria - Navigare)
2: Bongiorno,Guillermo (Ceramica Panaria - Navigare)
3: Grishkine,Oleg (Navigators Insurance)
4：O'Neill,Nathan (Navigators Insurance)
5: Brown,Graeme (Ceramica Panaria - Navigare)
6: Bongiorno,Guillermo (Ceramica Panaria - Navigare)
7: Brown,Graeme (Ceramica Panaria - Navigare)
8: Perez Cuapio,Julio Alberto (Ceramica Panaria - Navigare)
9: Brown,Graeme (Ceramica Panaria - Navigare)
10. Brown,Graeme (Ceramica Panaria - Navigare)

	Overall
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	1: Brown,Graeme (Ceramica Panaria - Navigare)
2: Brown,Graeme (Ceramica Panaria - Navigare)
3: Fukushima,Koji (Bridgestone Anchor)
4: Fukushima,Koji (Bridgestone Anchor)
5: Fukushima,Koji (Bridgestone Anchor)
6: Fukushima,Koji (Bridgestone Anchor)
7: Fukushima,Koji (Bridgestone Anchor)
8: Cox,Ryan (Barloworld)
9: Cox,Ryan (Barloworld)
10. Cox,Ryan (Barloworld)

	Leading Asian Riders
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	1: Fukushima,Koji (Bridgestone Anchor)
2: Miyazawa,Takashi (Bridgestone Anchor)
3: Sohrabi,Mahdi (Iran)
4: Fukushima,Koji (Bridgestone Anchor)
5: Fukushima,Koji (Bridgestone Anchor)
6: Fukushima,Koji (Bridgestone Anchor)
7: Fukushima,Koji (Bridgestone Anchor)
8: Kazemi,Ahad (Iran)
9：Fukushima,Koji (Bridgestone Anchor)
10: Fukushima,Koji (Bridgestone Anchor)


	Points
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	1: Brown,Graeme (Ceramica Panaria - Navigare)
2: Brown,Graeme (Ceramica Panaria - Navigare)
3: Grishkine,Oleg (Navigators Insurance)
4: Brown,Graeme (Ceramica Panaria - Navigare)
5: Brown,Graeme (Ceramica Panaria - Navigare)
6：Brown,Graeme (Ceramica Panaria - Navigare)
7: Brown,Graeme (Ceramica Panaria - Navigare)
8: Brown,Graeme (Ceramica Panaria - Navigare)
9: Brown,Graeme (Ceramica Panaria - Navigare)
10: Brown,Graeme (Ceramica Panaria - Navigare)

	Mountains
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	1: House,Kristian (Great Britain)
2: House,Kristian (Great Britain)
3: Kannemeyer,Tiaan (Barloworld)
4: Fukushima,Koji (Bridgestone Anchor)
5: Fukushima,Koji (Bridgestone Anchor)
6: House,Kristian (Great Britain)
7: House,Kristian (Great Britain)
8: House,Kristian (Great Britain)
9: Cox,Ryan (Barloworld)
10: Cox,Ryan (Barloworld)


6、 周邊商品

現場販賣之活動周邊商品有：T-shirt、Polo衫、夾克、運動套裝、帽子、手機帶、毛巾、小記事本、水壺、計時器、鑰匙圈、茶杯、吉祥物、背包、腰包等。

7、 國際自由車總會公路賽等級說明

國際總會規範之戶外賽等級

	等級
	國際賽事

	PT（Pro Tour）
	環法、義與西班牙賽等（1個月）

	HC
	馬蘭卡威賽、大陸環青海湖

	2.1級
	環卡達賽

	2.2級
	環日賽、2005環台賽

	2.3級
	

	2.5級
	

	2.6級
	2003、2004環台賽


賽事等級評定條件：

1. 獎金之多寡。

2. 賽事品質：由總會針對每個賽事指定裁判長，裁判長提報賽事之場地設備、道路交通與執法水準等報告，交總會公路委員會評定。

3. 媒體宣傳：賽事之媒體宣傳是否具國際化。

4、 心得與建議

1、 考察賽會心得：
1. 國際級賽事之定位與國家整體資源之投入（which really makes Malaysia on the world map）：馬哈迪在觀摩環法自由車賽後，即致力於將馬來西亞之公路自行車定位為國際級之賽事，一開始政府機關與國營企業如青年體育部、馬來西亞旅遊局、電信、石油、航空等等單位均共同參與宣傳（輔導單位為青年體育部），不但掀起其國內自由車賽熱潮，復爭取到亞洲自由車總會設立在馬來西亞，亞洲總會會長亦為馬來西亞人。

2. 引進專業顧問團隊，整體規劃：為創造國際化的自由車賽會，馬哈迪邀請國際自由車總會人士組成顧問團為其規劃整個賽事，協助本賽事快速達到國際級之水準；透過顧問團之規劃與影響，不但加強與國際總會之關係，並邀請到世界級之團隊參賽；首屆舉辦（1996年），賽事即被評定為2.6級（與2004自由車環台賽同級），而後幾年蘭卡威賽一直是亞洲最大之公路自由車賽。據其自由車協會會長透露，國際專業團隊規劃費高達馬幣30~40多萬元（顧問費必須額外編列，並不含在賽事之總預算內）。

3. 活動交由專業公司辦理（organizer）：包含活動之執行、國際媒體與比賽團隊之邀請、網站建置與宣傳、電視轉播與國際媒體授權，本案委託First Cartel公司承辦，該公司承辦經驗豐富，對於活動之辦理、優秀選手與團隊暨國際知名媒體之邀請、公關之操作、現場轉播之取景、多媒體之運用、與電視觀眾之互動等等均屬國際級水準，本次活動共有ESPN與當地等7個電視台於每天下午3:30-5:00現場轉播；更有義大利自行車賽之organizer現場實習。媒體費用高達總預算之45%。
4. 自有品牌形象之建立：本賽事一開始即建立自有之logo，賽事與觀光景點結合，將蘭卡威定位為熱帶度假勝地（logo有三棵棕櫚樹可得知），除可宣傳賽事外，亦可宣傳景點，logo且形塑自有之品牌形象，加深宣傳度，並利其logo開發周邊商品（賽事現場共有15種小紀念品販售）。




5. 名稱贊助者（title sponsor）之引用：5年前將主要贊助者馬來西亞電信加入比賽名稱，掛名費用為馬幣600萬元。
6. 馬來西亞旅遊局僅扮演贊助之角色，並未積極介入賽事活動之運作，所得到的回饋是現場電子媒體轉播時，主持人會穿插介紹比賽地點之有名景點，並將比賽前2天選手們參觀景點之影片穿插播出。
7. 賽事之國際宣傳，應屬形象之宣傳：經與馬來西亞自由車協會會長查詢，蘭卡威賽事舉辦10年以來僅有團隊之工作人員與會，並無國際加油團或親友參與，惟經過10年之宣傳，業已深植馬來西亞國際觀光之印象度，間接增加國際觀光之效益。
8. 民眾對於本賽事之支持度高：自由車賽之舉辦將會影響比賽周邊之交通，惟現場僅看到如嘉年華會之歡樂情緒，並未見任何不滿情緒，據與計程車司機暨當地民眾閒聊，得知民眾均以本賽事為榮，對其能帶動國際宣傳，引進國際觀光客，屆而帶動馬國之經濟，均持正面之看法，並全力支持，不以交通管制為苦。
2、 對自由車協會辦理本次考察之心得：

1. 僅安排參加最後一天之賽程與頒獎活動並不足以對賽事有足夠之了解，且本次考察並未及於參加大會之貴賓行程，無法隨隊考察，僅能自行到觀禮台參觀，對賽事之參與度不足，有點走馬看花，無法對賽事深入了解。
2. 自由車協會之國際能力應再提升：
1) 無法即時掌握蘭卡威賽事之事前資訊，加上下塌旅館與大會旅館相異，無法獲得大會同步資訊。

2) 與會者英語能力弱，在行銷自由車環台以吸引高知名度團隊與選手來台乙事，均由職協助擔當。

3) 除活動之舉辦外，其他如賽事如何升級、升級所應具備之條件等等資訊，除其秘書長略有印象外（仍有存疑），餘均無此常識。如職曾問其秘書長公路自由車等級之分類與獎金之標準（原告知2.2級獎金為新台幣300萬元，後又修正為800萬元）。

3、 對馬來西亞之印象

由於本次僅有一天之賽事考察行程，無法深入了解當地旅遊情形，僅能提供機場到飯店間之印象與到達當天參觀馬來西亞著名之雙子星大樓之觀感，略述如下：
1) 吉隆坡機場具國際規模，寬敞、潔淨，接駁電車方便，足堪為國際門面，惟旅客不多。
2) 由機場到吉隆坡沿途市容整齊，吉隆坡市匯集了馬來、中國及印度多樣種族，市容有老式紅磚建築、回教式皇宮、清真寺與現代化高樓大廈，城市有文化之風貌。但遊客不多，城市步調緩慢，有放鬆的感覺。
3) 雙子星大樓有點老舊，與101或北市其他大樓相較感覺落後，其內部之裝潢與精品店之擺設均不及台北市之大型百貨公司規模。當日適值星期六，逛街人潮並不多，精品價格亦不便宜，可見當地並非遊客喜歡之購物中心。
4) 大樓之美食街不若台灣百貨公司規模大且多樣化，號稱之美食並不好吃。

5) 沒有看到觀光巴士在市區內遊走，相關旅遊景點均離吉隆坡市很遠，不甚方便，由於行程匆匆，無法參與。

4、 其他：
1) 本局所製作之地圖筆與2004自由車環台賽之光碟，正好作為向選手與經理介紹台灣賽事之非常好的禮品，選手們尤其對於登合歡山之賽甚感興趣。

2) 靠第1航站往A9區之新聞局燈箱非常老舊，實有礙國際宣傳。

5、 建議
1. 台灣應該精選主要宣傳之活動或賽事，重點輔導為國際型的活動：整合國內資源重點輔導，若能塑造真正的國際性活動，則其宣傳力應可抵過國內大大小小之活動，Can really make Taiwan on the world map；如馬來西亞體育賽事方面重點輔導蘭卡威與F1方程式賽車。

2. 為宣傳台灣之好山好水，自由車環台賽是值得重點輔導之活動，惟主管部門應更積極投入：蘭卡威自由車賽主管單位為青年與體育部，自由車環台賽之主管單位應為體委會，惟目前主管單位僅針對培訓選手部分作補助，對於賽事並未參與輔導。又依據新訂之補助原則體委會應為主要補助單位，屆時該會若無法提供活動與獎金之升等，自由車協會勢必轉請本局補助（獎金升等據稱要800萬元）。
3. 媒體之宣傳為賽事升等之重要課題，因此轉播之內容與品質甚為重要，馬來西亞自由車賽共有7家電視台（含ESPN），節目由贊助廠商NTV7製播（節目提供其他電台共用），每天下午3點半到5點現場轉播，部分為旅遊景點介紹，製播單位出動直升機與數部攝影機跟拍、美麗之主持人穿插介紹景點，訪問選手與貴賓、另有賽事之播報員報導賽事內容、加上即時賽程多媒體製作暨與觀眾互動之電話票選最受歡迎的選手活動，皆讓整個轉播緊湊與動感十足。本局曾洽請ESPN拍攝並宣傳（剪輯成2小時事後播放），祈以國際化之賽事達到宣傳台灣之效果，惟限於經費與經驗，呈現效果並不如預期，若能爭得國內電視台贊助現場轉播（含直升機空拍），並提供節目源供ESPN同步轉播，並購買其歐洲頻道播出，當會有較佳之宣傳效益。惟本賽事並不如職棒風行，且轉播技術高，國內電台是否願意配合贊助，或有能力執行，仍值得存疑。
4. 引進國際專業團隊協助規劃賽事與宣傳實有必要：自由車環台賽因本局協助國際宣傳，得於今年度升為2.2級，本級有積分之功能，且舉辦月份（11月初）又多為各國賽事空窗期，當可吸引眾多優質團隊參與，惟賽事規模是否國際化仍為評估之標準，若能引進國際級之專業團隊輔導自由車協會，當使本賽事晉級為國際級，達到宣傳台灣之效。本案體委會似無主政之意，是否能研提政觀推，以專案輔導之方式協調中央機關各部會配合辦理。
5. 完善之網站建置應可與電子媒體互補，達到全球宣傳之效，自由車協會應針對本賽事建置網站，俾利推廣。

5、 活動照片

1.周邊商品




2.邀請奧運冠軍Mr. Brown,Graeme來台參賽

3.提供贊助廠商之宣傳看板：終點站共有贊助商舞台馬來西亞電信2個，旅遊局1個

餘贊助商則有比賽之背板供其宣傳

贊助商美祿提供現場來賓免費之泡麵與飲料

4.馬來西亞國王觀賞席（圖中空位者）
5.活動照片
沿途風光











亞洲冠軍（伊朗隊）


團體總冠軍（Team Barloworld）
三冠王

圖7 第3站地面高度圖





圖6 第3站比賽路線圖





圖5 第2站地面高度圖





圖4 第2站比賽路線圖





圖3 第1站地面高度圖





圖2 第1站比賽路線圖





圖1 比賽路線圖





圖8 第4站比賽路線圖





圖9 第4站比賽路線圖





圖10第5站比賽路線圖





圖11 第5站比賽路線圖





圖11第6站比賽路線圖





圖12 第6站比賽路線圖





圖13 第7站比賽路線圖





圖14 第7站比賽路線圖





圖15 第8站比賽路線圖





圖16 第8站比賽路線圖





圖17 第9站比賽路線圖





圖18 第9站比賽路線圖





圖19 第10站比賽路線圖





圖20 第10站比賽路線圖
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