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壹：考察目的：

為增進我國海域航行安全，維護海洋生態環境，交通部於民國91年9月17日奉  行政院核定辦理港口國管制，並公告自民國92年1月1日起，依據商港法第五十條之規定，參照國際海事組織所訂港口國管制程序、東京備忘錄及國際公約規範施行。為加強與國際港埠港口國管制專業人士及相關航運業者進行交流，吸取國際知名港埠執行港口國管制之經驗，於93年度航港建設基金編列港口國管制出國旅費預算，計畫分批前往亞太地區東京備忘錄會員國拜訪重要航商、主要競爭港埠及港口國管制機構考察其作業現況、發展趨勢、相關之軟硬體設施，作為我國港口國管制進階未來規劃發展作業之參考。

本次港口國管制作業考察團主題設定在「與TOKYO MOU成員國PSC作業聯絡關係之建立」，參訪拜會對象主要以亞太地區東京備忘錄會員國（新加坡及香港）與行經本國港口國際航線之上下游港口及PSC機構為主，相關貨櫃航商為輔，了解備忘錄會員國（新、港）實施港口國管制作業情形，瞭解該等國執行國際船舶與港口設施保全章程(ISPS)之情形，建立觀摩學習及合作交流之管道，期望提昇我國港埠及海域安全，考察團團長由交通部航政司包簡任技正嘉源，率交通部航政司陳韻如科員、中國驗船中心黃余得組長、台中港務局航政組技士楊朝宗、高雄港務局航政組海事科技正蔡德華、花蓮港務局科長曾愫嫻、基隆港務局航政組技正傅世鎰，前往新加坡、香港展開為期五天之考察。

貳：考察行程

考察團行程按照預定計畫於10月25日自中正機場出發，相關行程說明如下：

一、93年10月25日由台北飛抵新加坡。

二、93年10月26日於新加坡拜會陽明公司駐新加坡代表處及新加坡港務集團。

三、93年10月27日由新加坡起程飛抵香港。
四、93年10月28日於香港拜會陽明公司駐香港代表處及香港海事處。

五、93年10月29日由香港飛返國門，考察團完成參訪交流。
參：考察拜會情形

一、2004.10.26拜會陽明海運新加坡公司
10月26日上午拜訪陽明海運新加坡分公司，由分公司總經理朱笛歌先生接待。陽明海運公司原為交通部所屬之國營航運公司，於1996年2月25日民營化。民營化之前，陽明海運公司船隊在海外停靠之各港口均委託當地船務公司代理貨物攬載及貨物裝卸提領等碼頭及客戶作業。民營化後，陽明海運公司海外各據點逐步以分公司之型態呈現，由陽明海運公司指派總公司人員至分公司擔任總經理。新加坡亦是如此，其業務原委任當地代理行負責，並由公司派駐船東代表。陽明海運公司民營化後，於2000年1月1日由陽明獨資設立分公司，資本額新幣1000,000元，由總公司指派總經理負責業務。董事四人組成董事會組織，員工共計74人，目前其轄區含新加坡及東埔寨(2004年7月1日前亦含印尼)。
新加坡是陽明海運公司在東南的重要轉運點。陽明船隊靠泊新加坡，卸下貨櫃置於新加坡碼頭貨櫃場站內，再以集貨船轉運至印尼、馬來西亞、越南、柬埔寨等東南亞地區。陽明公司新加坡進出口航線，包括亞洲區間航線、亞洲至歐洲航線、亞洲至地中海航線、亞洲至中東航線，均使用公司自有母船，每月合計靠泊四十航次。另外並與集貨船公司簽定運送契約，每日均有航班將貨櫃經集貨船轉運至東南亞各地區。
該公司在新加坡之進出口及轉口航運業務，均在新加坡港務集團(PSA)所屬之碼Pasir Panjang頭作業，並與新加坡港務集團簽訂碼頭及貨櫃場作業合約，進、出口連結至全球八十八個港口。最近三年營運紀錄，2002年為162,000TEU，2003年215,000TEU，2004年預估將達240,000TEU。

二、2004.10.26拜會新加坡港務集團（PSA）

10月26日下午拜訪新加坡港務務集團，由新加坡碼頭業務首席執行員傅海燕接待，並由商務部門經理王紹良及碼頭保全及安全部門資深經理S Gunasagaran 陪同， 其向本團介紹該公司於新加坡碼頭經營情況，並說明配合政府海事安全政策執行ISPS情形，尚簡要提供海事港務管理局（MPA）執行港口國管制實務作業情況。

新加坡港務集團（PSA）於新加坡港經營丹戎巴葛（Tanjong Pagar）， 岌巴（Keppl），布拉尼（Brani）及巴西班讓（Pasir Panjang）4座貨櫃碼頭，共7個船席。除巴西班讓貨櫃碼頭（Pasir Panjang），其餘3個均相鄰，一天平均共可供60艘次貨櫃船靠泊及裝卸4萬個以上之貨櫃。去年該集團共裝卸了1,800萬個貨櫃，創下記錄；至今年10月底，港務集團貨櫃碼頭吞吐量已達1,700百萬個，成長達14%。該集團計劃在未來7年內，於巴西班讓再擴建15個碼頭，預計可將港口貨櫃吞吐量增加57%。
為因應國際海事組織採納國際海事組織之國際船舶與港口設施保全章程(ISPS Code)，並強制於2004年7月1日施行及配合海事港務管理局（MPA）海事安全政策，新加坡港務集團特成立「碼頭保全及安全」部門（Termials Security & Safety Department）統籌管理所經營碼頭保全業務，以確保保全措施有效施行及符合國際規範。首先將3個鄰近碼頭劃併為1個港口設施（PF），又將巴西班讓碼頭劃為1個港口設施。加上其另經營Sembawang散雜貨多功能性碼頭，故該集團計有三個港口設施。PSA再指定「碼頭保全及安全」部門人員（1人）同時擔任上開3個港口設施港口設施保全員（PFSO），以統一執行所有各項保全工作。有關港口設施保全評估（Port Facility Security Assessment， PFSA）之施行及港口設施保全計畫（Port Facility Security Plan， PFSP）之撰寫，該集團並未花大筆經費委託顧問公司來辦理，而是完全自行完成，此作法與我國國際商港相似。上開計畫完成後送交海事港務管理局（MPA）審查，並於2004年2月認可（recognized），為新加坡最先符合ISPS Code規定之港口設施（新加坡港共有115個港口設施，全部保全計劃於2000年5月底完成認可）。

表一  新加坡港務集團港口設施保全計劃完成認可時程

	港口設施名稱
	PFSP 完成認可時間

	BRANI TERMINAL, KEPPEL TERMINAL AND TANJONG PAGAR TERMINAL 
	11-Feb-2004

	PASIR PANJANG TERMINAL AND WHARVES
	11-Feb-2004

	SEMBAWANG WHARVES
	12-Feb-2004


有關新加坡海事港務管理局（MPA）港口國管制官員(PSCO)執行，該集團簡要說明如下：

新加坡海事港務管理局於1996年2月2日成立，其目的在保護新加坡海事權益，同時促使新加坡港成為世界級商港及國際海事中心。港口國管制官員執行船舶安全/環保PSC檢查時，同時執行及船舶保全(ISPS)的檢查。PSCO對在港內及錨地的船舶採隨機檢查，當檢查船舶保全項目有缺陷時，將訊息傳送至船舶保全相關單位，做進一步處理。其先查核相關證書，包括連續概要紀錄簿（CSR），船舶自動識別系統（AIS），船舶保全證書（ISSC）, 船舶國際編號（IMO NO）等，當該船屬有保全顧慮時，有權拒絕該類船舶進港，亦可決定或由貨主緊急要求可決定允許進港，惟應先簽發保全聲明（DOS）。

有關PSCO的訓練包含瞭解相關公約的規定：

（一）國際海上人命安全公約(SOLAS)

（二）國際船舶及港口設施保全章程(ISPS Code)

（三）國際船舶管理章程(ISM Code)

（四）國際載重線公約(LL)

（五）國際船舶海上避碰規則(COLREG)

（六）國際船舶噸位丈量公約(TONNAGE)

（七）國際防止船舶污染公約(MARPOL)

（八）國際航海人員訓練、發證及當值標準公約(STCW)

（九）國際勞工組織(ILO)商船最低標準公約(Merchant Shipping(Minimum Standards) Convention)

此外亦依據國際海事組織(IMO)的 A.787(19)決議案(港口國管制程序，procedures for Port State Control) (含其修正)，以及IMO Model Course 3.09(Port State Control)來對PSCO施以相關檢查訓練。

三、2004.10.28拜會陽明海運（香港）公司
     10月28日上午拜會陽明香港有限公司，由董事總經理王烑玄先生出面接待，該公司於 1999 年成立，董事會成員共5人，全部員工 300 人，轄區香港及廣東省，係陽明公司與其原來香港代理行華海公司之股東合資成立。

香港位處華南海岸，水深港闊，又擁有天然屏障，所以香港不但是亞洲區卓越的航運中心，也是全球主要的國際航運中心。陽明香港有限公司位於香港的貨櫃碼頭港傍，與碼頭近在咫尺，相距最遠的碼頭也不到5公里。與該公司最有合作關係的香港國際貨櫃碼頭有限公司距離約3公里，而中流作業的亞洲港口服務有限公司，有兩個碼頭，一個位於貨櫃碼頭港傍，一個位於屯門內河貨運碼頭，而與內河碼頭之距離約20公里。

香港是世界上極少數不設港口管理局的港口之一，所有港口設施都由私人擁有及運作，所以陽明香港公司並沒有與相關之碼頭或倉儲公司有任何租賃合約，只有操作協議。

陽明海運靠泊香港之航線中，歐美航線主要是靠泊香港國際貨櫃碼頭有限公司，而近洋線及臺港線主要使用中流作業的亞洲港口服務有限公司，其2002年及2003年進出口重櫃及轉口櫃，在香港國際貨櫃碼頭(HIT)及中流作業的亞洲港口服務有限公司(APS)作業量如表二。

表二  香港國際貨櫃碼頭(HIT)及中流作業的亞洲港口服務有限公司(APS)作業量

	作業量                    單位：TEU

	
	HIT
	APS

	重櫃
	進口
	出口
	進口
	出口

	2003
	48,000
	106,000
	95,000
	44,000

	2002
	47,000
	129,000
	75,000
	30,000

	

	
	HIT
	APS

	轉口櫃
	進
	出
	進
	出

	2003
	85,000
	85,000
	222,000
	220,000

	2002
	59,000
	59,000
	164,000
	134,000


陽明公司靠泊香港之主航線有歐洲航線、美洲航線、近洋線及臺港線等，共有三十四個依客戶需要規劃的密集航線，每星期超過五十航班靠泊香港，其最近三年之吞吐量如表三。

表三 陽明公司靠泊香港之主航線近三年之吞吐量

	吞吐量                 單位：TEU

	年
	HIT
	APS

	2003
	360,000
	610,000

	2002
	333,000
	427,000

	2001
	381,000
	292,000


四、2004.10.28拜會香港特別行政區政府海事處

10月28日下午拜訪香港特別行政區政府海事處，由處長崔崇堯親自接待，並由助理處長李惠權陪同。

香港港口未設置港務局機構，大部分港口設施均由私營機構擁有及經營，政府甚少干預。有關香港航行事務和所有等級、類型船隻的安全標準等係由海事處負責。該處其主要業務如下： 

（一）策劃及海事服務： 港口拓展策略性規劃、客運碼頭、污染控制、公眾貨物裝卸設施、浮標和輔航設備、海道測量服務。 
（二）港口管理：港口運作、航行安全、海上緊急事故、協調搜救行動、本地船舶的發牌和管制。 

（三）航運政策：海事意外調查、制訂政策、標準和法例。 

（四）船舶事務：管理香港船舶註冊, 執行船隻安全標準、海事工業安全、檢驗遠洋船和本地船、海員考試、發證和紀律事務。 
（五）政府船隊：政府船隻的設計、採購、運作、配員和維修。

香港屬1993年東京備忘錄（Tokyo MOU）成立時會員國之一，故其港口國管制亦以國際公約為檢查之基礎，所採用之國際公約如下：

（一）1966年國際載重線公約(International Convention on Load Line,66 )、

（二）1969年國際噸位丈量公約((International Convention on Tonnage Measurement of Ships ,69 )。

（三）1972年國際海上避碰規則(International Convention for Preventing Collision at Sea)

（四）1974年國際海上人命安全公約(International Convention for Safety of Life at Sea,74/78 )。

（五）73/78年防止船舶污染國際公約(International Convention for the Prevention of Pollution from Ship,73/78 )。

（六）1978年航海人員訓練.發證及當值標準國際公約(International Convention on Seafarers,Training,Certification and Watchkeeping)

（七）2004年7月1日生效之海上人命安全公約加強海事安全和保全之特別措施修正案（ISPS Code）（International Ship and Port Facility Security Code）

海事處現有專職港口國管制官員7名，每次均為一人登輪單獨作業，個人裝備除固定制服外，尚配有必要之檢驗儀器供查驗進入香港水域外國船舶之港口國管制作業需要。每年檢查船舶艘數約1500艘，占進出香港船舶總數約15﹪左右。自2004年1月至2004年10月份被扣留之船舶約150艘，每月均將被扣留之船舶上傳至APCIS Website，每月中均予更新。該處初次檢查不收取費用，第二次檢查時，依照每小時1150港幣計費。該處依據進入香港水域船舶懸掛之旗幟、船齡、船型及進入東京備忘錄網站（APCIS Website）查詢，檢視該船舶檢查之歷史紀錄，決定是否登輪施行檢查。

海事處亦配合Tokyo MOU於TMOU BBS網站公佈之加強檢驗活動（Concentrated Inspection Campaign）（簡稱CIC）之施行。譬如，第7次亞太地區備忘錄（Asia-Pacific MOU）PSC委員會年會決定針對GMDSS（Global Maritime Distress and Safety System）項目，由1999年10月1日起至12月31日止及於2004年7月1日起至9月30日止，因ISPS Code生效後之為期3個月之加強檢驗活動，為配合CIC活動，有關ISPS Code相關之安全方面之檢查準則及調查表均提早於2004年6月22日經由TMOU BBS 網站提供港口國管制官員（PSCO）瀏覽，惜台灣非屬Tokyo MOU之一會員或觀察員，無法取得該等船舶檢查資訊之分享。

針對PSC船舶之檢查，相關之缺點碼（Deficiency codes），該處亦遵循Tokyo MOU之模式，在APCIS系統，針對ISPS Code之生效施行，建議之Deficiency codes如下：

Deficiency codes：

0160     International Ship Security Certificates

2705     Ship Security defects

2715     Ship Security Alert system

2720     Ship Security Plan

2725     Ship Security Officer

2730    Access Control to Ship

2735    Security Drills

2799    Other（Maritime Security）

Inspection Action Taken codes：

26     Competent Security Authority Informed

27     Ship Expelled on Security Grounds

SOLAS 2002年針對海事安全之修正案建議增列下列之缺點碼（Deficiency codes）

1565    Automatic Identification System (AIS)

2815    Marking of IMO Number

2820 Continuous Synopsis Record (CSR)

另有關單殼油輪之檢查，本團亦與海事處作意見交換。目前台灣PSCO對單殼油輪之檢查，除依照東京備忘錄船舶檢查程序，檢查一般船舶文件證照及船員所應具備STCW 78/95公約之證照、SOLAS公約所應具備之船舶航行安全儀器、裝備外，所檢查之重點項目是IOPP(International Oil Pollution Prevention)證書之查驗及海水污染之檢查。依照國際防止船舶污染公約（簡稱MARPOL）之分類，海水污染之種類約有下列：1.油污染2.有毒液體物質污染3.有害包裝物污染4.廢水污染5.垃圾污染6.排放氣體污染等。為防制上述所造成之污染，MARPOL公約要求船舶應具有下列硬體設備：1.油水分離器（oily water separator）2.船儲存艙（bilge holding tanks）3.標準排洩接頭（standard discharge connection）4.分隔的壓載艙（segregated ballast tanks簡稱SBT）5.專用乾淨壓載艙（dedicated clean ballast tanks）6.原油洗艙設備（crude oil wash 簡稱 COW）7.雙重殼構造（double hull construction） 8.污油艙（slop tanks）等。而軟體方面，則須具備船舶油污染緊急應變計畫（shipboard oil emergency plan），其主要內容有：1.油污染事件通報程序2.油污染事件聯繫當局或人員3.若發生油汙染時詳細之降低損害步驟4.船上與當地管理當局協調之程序。通常一位PSCO上船檢查，首先觀察船舶四周海水是否有被油污染之痕跡及船上是否排放出廢水，觀察機艙清潔與否與測試油水分離器是否有正常功能（標準值15ppm），並檢查油料記錄簿（oil record book）是否詳細確實紀載，即可知道此船舶對水污染管理之良否。

   由於IMO 現已決定逐年淘汰老舊之單殼油輪，以確保維護海上環保，本團向香港當局請教有關「單殼油輪淘汰政策」目前實施狀況及因應之策略。據表示，香港當局對外來老舊之單殼油輪，除依據東京備忘錄船舶檢查程序檢查外，對超齡之單殼油輪，施以書面及口頭勸導，香港並不歡迎超齡老舊之單殼油輪到港，惟海事處亦坦言目前並無扣船之法律基礎。為因應IMO 淘汰單殼油輪政策，香港當局發佈2004年第5號「商船航運資訊通告」（Hong Kong Merchant Shipping Information note），該通告主題為「加速淘汰單殼油輪計畫」（Accelerated  Phase-out Scheme for Single hull Tankers）。該通告之目的是彙總已經修正的MARPOL 73/78附錄I 規則13G 加速淘汰單殼油輪計畫，以及其他措施包含油輪的狀況評估計畫（condition assessment scheme 簡稱CAS）和新規則13H---禁止單殼油輪載運重級油（Heavy Grade oil）。這些要求將於2005年4月5日起開始實施，而目前之13G將實施至2005年4月4日。

    由於IMO下之海事環境保護委員會在2003年12月第50會期採納了規則13G修正案及新13H規則及CAS 計畫案納入MARPOL 73/78 附錄 I，該13G 修正案詳載單殼油輪淘汰日期如表四所列：

表四 13G 修正案中單殼油輪淘汰日期

	Phase Out Date
	Year  of  Delivery

	
	Category 1
	Category 2
	Category 3

	5 April 2005
	≦ 5 April 1982
	≦ 5 April  1977

	2005 +
	>5 April 1982
	After 5 April 1977  but

Before 1 January 1978

	2006 +
	
	1978*  and  1979*

	2007 +
	
	1980*  and  1981*

	2008 +
	
	1982*

	2009 +
	
	1983*

	2010 +
	
	1984*  or  later

	+ By  Anniversary  of  Delivery  Date  In  Year

* Subject  to  certification  under  CAS after 15years and over


Note: 

A：Category 1（pre-MARPOL）single hull oil tankers without protective Ballast tanks ≧ 20,000 dwt carrying crude oil, heavy diesel or lubricating oil as cargo and ≧ 30,000 dwt carrying other type of oil will have a cut-Off date of 2005(currently 2007) 。

B：Category 2(MARPOL) single hull tankers complying with the requirement of having protective location for segregated ballast spaces ≧20,000 dwt Carrying crude oil ,fuel oil, heavy diesel  oil lubricating oil as cargo and ≧30,000 dwt carrying other types of oil will have a cut-off date  of 2010(currently 2015).

C：Category 3：single hull oil tankers ≧ 5,000 dwt and <20,000 dwt carrying Crude oil,fuel oil,heavy diesel oil or lubricateing oil as cago and <30,000 dwt carrying other types of oil will have a cut-off date 2010 (currently 2015)..

為配合國際海事組織之國際船舶與港口設施保全章程(ISPS Code)之施行，香港特別行政區政府（the Hong Kong Special Administrative Region ，HKSAR ）指定海事處（Marine Department）為執行ISPS主管機關。該處九十二年七月三日成立港口保全諮詢委員會（The Port Area Security Advisory Committee，PASAC），由港口及航運業、相關政府機構代表組成，屬諮詢性質，提供海事處有關執行ISPS之建議。為順利推動新制海事制度，該處成立港口設施保全工作小組（Port Facility Security Working Group，PFSWG），由香港警察、關稅部門、移民局組成，為實際推動及執行ISPS之任務單位。

據海事處處長崔崇堯表示，自ISPS Code之實施短短三個多月來，已有三艘香港籍船舶遭美國海岸巡防署（US Coastguard）扣留。該三艘船舶船上雖均備有效之船舶保全証書（ISSC），以證明該等船舶符合solas XI-2章及ISPS CODE之規定，惟仍被美國海岸巡防署發現有「登輪通道管制」及「限制區域管制」之缺失（例如美國海岸巡防署官員使用未貼有官員本人照片之假證件，而船上人員並未發現）。故崔處長認為，通過ISPS初步審核，並取得船舶保全証書，並不代表保全工作已經完成。船上工作人員仍應持續檢核，確實執行保全措施，以符合ISPS及船舶保全計畫之要求。如被美國海岸巡防署扣留，不但影響該船舶在美國之保全及安全紀錄，亦傷害香港船舶登記制度之信譽及香港各界（包括船東、航商、認可保全機構、海事處）為執行ISPS所付出之努力。

目前香港海事處已再次呼籲香港籍船舶，除應實執確實符合ISPS之要求外，並要求航商特別就以下事項檢測查核：

（一）登輪通道及限制區域之管制

（二）最近十次到港及與其他船舶互動記錄

（三）是否依要求期間進行演練（drill）

（四）船長及船上工作人員應熟悉保全程序

（五）船上工作人員應具備有效溝通能力

（六）船上應備有連續紀錄簿

崔處長最後表示，執行ISPS是持續性之工作，未來海事處將與船東、航商們密切合作。

肆、建議及心得 ：
國際海事組織港口國管制制度之實施對淘汰次標準船舶、保障海上人命財產安全以及保護海洋環境生態之目標非常明確。由巴黎備忘錄開始，各個區域性港口國管制備忘錄之生效實施，為全球一致性的行動。全球共有八個區域性之備忘錄，幾乎涵蓋全球之港口，台灣雖非屬Tokyo MOU之會員或觀察員，但亦不能置身於事外。

獲知各相關船型、船旗國、船級協會等之查檢率、留置率、瑕疵項次，歷史紀錄等相關紀錄，簡化及便利應重點查驗船舶之目標相關性資訊，對港口國管制之執行相當重要。故能與相關之港口國管制系統連結，即時取得上開資訊，對我國執行港口國管制相當有助益。目前相關之港口國管制系統有美國的港口國資訊網路系統(The Port Sate Information Exchange, PSIX system)、澳洲的船舶檢查決策支援系統(Ship Inspection Decision Support System, SIDSS )、巴黎備忘錄現有的SIReNaCF資訊系統(SIReNaC F information system)，及東京備忘錄之亞太電腦資訊系統(Asia-Pacific Computerized Information System, APCIS)，會員國對該等系統享有資訊之分享，倘我國能參與東京備忘錄港口國管制活動，並加入成為區域性港口國管制之成員，台灣即能執行區域性一致之檢查作業，享受到所有區域性成員所應有之權利。
本次考察係在觀摩他國港口國管制之制度，並瞭解各國對ISPS執行之情形，俾能吸取各國經驗，增強我國執行港口國管制之能力及效率，本次訪問後經相關出席成員討論，作成建議如下：

一、比照新加坡及香港，成立執行港口國管制作業之專責單位，並由法律賦予其執行港口國管制之檢查職權。。
二、參酌現今各國已發展成熟之港口國管制制度，積極參與國際海事組織之所舉辦之各項活動。進而能於未來將檢查紀錄藉由網際網路與區域性港口國管制制度資訊系統連接，使台灣地區系統資訊藉由該系統發佈港口國管制之相關訊息，在檢查技術上加強交流與經驗分享。

三、與其他國家達成協議進行港口國管制之交流合作，經由各港口間固定之資訊交換，確保執行區域之管制，促使我國施行之港口國管制制度能與國際同步脈動。
四、香港為國際海事組織會員國之一，其海事安全及保全資訊來源充份，其相關之作法可供為我國參考，惟因政治因素，致無法與我國作正式之官方交流。未來我國可透過有關機關代表互訪之機會，或在APEC會議場合，與香港進行商邊會談，交換執行心得，亦可藉參與民間航業團體舉辦研討會之方式進行交流。

為與本次所拜訪之機關交換實務經驗，並建立未來合作管道，本考察團特研擬一份「向拜訪國家宣導台灣發展港口國管制現況資料」，提供拜訪機關參考（請參閱附件二），內容含蓋我國執行港口國管制程序、執行依據、PSCO背景要求及訓練、相關資訊系統及未來期望等，以表達我國對執行港口國管制工作及抵制次標準船舶之決心。

本次為深入瞭解新加坡執行港口國管制之作業情形，原安排拜訪新加坡海事港務管理局（MPA），惟行前臨時獲告未便接受訪問，故本團隨即將行程調整拜訪新加坡港務務集團（PSA）。該集團不但竭誠歡迎本團到訪，並由該集團傅首席執行員親自接待，詳細向本團說明有關新加坡碼頭經營情況、配合新加坡政府執行ISPS情形，及提供海事港務管理局（MPA）執行港口國管制實務作業情況，使本團此行獲益匪淺。

拜訪香港海事處時，承蒙崔處長親自接待，並全程參與討論，顯見該處十分重視本團之到訪。此次參訪，已建立日後聯絡管道，未來雙方於港口國管制技術上尚有進一步合作之發展空間。

本考察團承蒙陽明海運公司協助安排當地參訪事宜，始能順利圓滿達成本次考察任務，全體團員謹此致謝。

附錄一、考察照片集
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包簡任技正嘉源與陽明（新加坡）公司朱總經理笛歌
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考察團與陽明（新加坡）公司朱總經理笛歌會後合影
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考察團與新加坡港務集團首席執行員傅海燕及商務部門經理王紹良討論及意見交換
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考察團與新加坡港務集團首席執行員傅海燕及商務部門經理王紹良會後合影
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考察團與陽明海運（香港）公司董事總經理王烑玄先生
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考察團與陽明海運（香港）公司董事總經理王烑玄先生會後合影
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考察團與香港海事處處長崔崇堯討論與意見交換
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包簡任技正與海事處處長崔崇堯交換禮物

附錄二、向拜訪國家宣導台灣發展港口國管制現況資料

Topic

1. The present status and history of PSC
2. The future strategy of PSC 

3. The training course for PSC officers

4. The mandatory guideline for PSC
5. The coordination between PSC and ISPS
6. A.O.B.

Enforcement of Port State Control in Taiwan

The Port State Control Inspection has implemented in Taiwan since 1 January 2003.

1. Procedure for Port State Control Inspection

The procedure for Port State Control Inspection (hereinafter referred to as ” the Procedure”) was approved by the Government on 17 September 2002 and entered into force on 1 January 2003. The Procedure was made, based on Item 3 of Article 50 of the Law of Commercial Port and Procedure for Port State Control (IMO A. 787(19), as amended by A.882 (21)), in order to conduct the port state control inspection.

2. Application

The Procedure applies to foreign ships entering ROC commercial ports and industrial ports for loading/unloading cargoes and/or embarking/disembarking passengers.

3. Guideline for PSC

The PSCO implements the inspection according to the current international Conventions and domestic law and regulation in Taiwan. The relevant conventions applied are as follows:

（1）The International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, as amended

（2）The International Convention on Load Lines, 1966, as amended

（3）The International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by the Protocol of 1978 relating thereto

（4）The International Convention on Standards for Training, Certification and Watch keeping for Seafarers, 1978, as amended

（5）The International Convention on Tonnage Measurement of Ships,1969

（6）The Convention on the International Regulations for Preventing Collisions at Sea, 1972

（7）The Merchant Shipping (Minimum Standards) Conventions, 1976 (ILO Convention No. 147)

4. Port State Control Officer

Port State Control Officer (PSCO) is selected from the staffs of Harbor Bureau. They should possess the following qualification:

（1）experienced with maritime backgrounds；

（2）accordance with the requirements of international standards；

（3）trained through the maritime technical cooperation with Canada；and

（4）trained satisfactorily and certificated by the Government.

5. Training

To improve the PSCO’s profession and skill, Port State Control Officer still needs to receive periodical retraining, join seminars, and exchange information with other countries or organizations.

The total number of people who have completed the Port State Control training and be certificated is as follows: 

（1）28 persons in 2001
（2）21 persons in 2002
（3）10 persons in 2003
6. Computer operating system
The Port State Control computer operating system was completed in December 2002. The PSCO can complete the inspection report through Internet. The system can provide for viewing and inquiry about inspection results by the categories of time, port, flag state and types of ship. 

7. Vessels inspected 

322 ships have been inspected from 1 January 2003 to 30 September 2004. Since the Port State Control Inspection in Taiwan just commenced to implement from 1 January 2003, the number of ships inspected will increase in the future.
8. Prospect

（1）Establishing connection and exchange with regional PSC organizations and the authorities of neighboring countries.
（2）Intensifying domestic law and regulation for Port State Control.
（3）Enhancing training and quality control on PSCO.

（4）Establishing consultative channel and pleading mechanism.

（5）Maintaining the interactive relationship between ports and ship operators.

（6）Collecting information via Internet.
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Port State Control  Training（2003.08）
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Port State Control Training （Cooperation with Canada）
2001-2004
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Port State Control English Training

（Cooperation with Canada）
2001-2004
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