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為增進本處飛行人員飛行技能及對各緊急應變課目之熟練度，派員至美國德州CAESimuFlite模擬機訓練公司接受S-76模擬機練訓，以提昇飛行安全。

模擬機之訓練可執行實體機無法真實實施之飛行課目，實體機如對飛行手冊所列之各項緊急課目，予以實際操作，因該等動作不常真實操作，有其相當之危險度，此可從無模擬機之機種訓練時，所造成的失事案例得到印證，其在訓練過程中造成之失事次數，要比真實發生緊急情況所造成之失事事件要多得多，因此部分之緊急課目，不宜也不可輕率實施，如要熟悉該等課目之操作技巧，針對實體機難以或無法模擬之特定或緊急狀況實施訓練，則透過模擬機之模擬情況訓練可得到效果，也可減低訓練所付出之成本，並藉以強化飛行員緊急處置能力。

本文電子檔已上傳至出國報告資訊網
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S-76模擬機複訓報告書
壹、目的：
為增進本隊S-76直昇機飛行人員之飛行技能及對於各項緊急應變課目處置之熟練度，派員至美國德州CAE Simu Flite飛行訓練中心接受模擬機複訓，以提昇飛行安全，確保飛行任務之達成。
 
貳、過程：
   一、本隊奉准於九十三年度教育訓練經費項下(飛航組員國外模擬機訓練)，派員赴美接受S-76型直昇機之模擬機複訓。

   二、經洽美國德州達拉斯CAE SimuFlite訓練中心安排受訓事宜，並確認本(第三)梯次受訓之飛行員張順發、吳祺祥兩員，於93.10.18至93.10.21四天實施S-76直昇機飛行人員年度複訓。
   三、行程：                                                   1016(六) 出發：                                                 

中正機場—洛杉磯，航程11小時55分。        

洛杉磯—達拉斯/沃斯堡，航程2小時49分。

1017(日) 達拉斯/沃斯堡，課前準備及調整生理時差。

1018(一) CAE SimuFlite訓練中心，地面學科第一天。 

1019(二) CAE SimuFlite訓練中心，地面學科第二天。  

1020(三) CAE SimuFlite訓練中心，模擬機術科操作。 

1021(四) CAE SimuFlite訓練中心，模擬機術科操作。 

1022(五) 返國：

達拉斯/沃斯堡—洛杉磯，航程3小時09分。 

1023(六) 洛杉磯—中正機場，航程13小時45分。

四、課程內容：

(1) 地面學科：共兩天，合計16小時。
第一天課程：0900-1300時，1400-1800時。
               Emergency Equipment

               Electrical Abnormal/Emergence

               Power plant Abnormal/Emergence

               Rotor System Abnormal/Emergence

               Hydraulics Abnormal/Emergence
第二天課程：0900-1300時，1400-1800時。
               Flight Controls- Helicopter Abnormal/Emergence

               Autopilot Abnormal/Emergence

               Landing Gear Abnormal/Emergence

               Brakes Abnormal/Emergence

               Fire Protection Abnormal/Emergence

               Accessory Systems Abs/Emer- Float System

               Communications Abnormal/Emergence

               Navigation Abnormal/Emergence

               Weight & Balance-Recurrent
    (二) 術科(模擬機操作)：兩天合計12小時。

         第三天：0630-1230時。

    Briefing
Ground Operations

              Start Procedures

              Ground Taxi

              Hover Taxi

              Pre-takeoff Checks

              Parking

              Shutdown
Takeoffs 
Category B Takeoff

              Engine Failure-Hover/Climb-out

              Engine Failure-Ground Level/Elevated

              Dual Engine Failure-Hover

              Dual Engine Failure-Takeoff/Climb-out

         Inflight Maneuvers 

              Single/Dual Engine Failure in Flight

              Engine Shutdown
         Landings

              Category B Landing

              Running Landing

              Single Engine Landing
         De-Briefing
第四天：0630-1230時。

Briefing
         Inflight Maneuvers
              Engine Fire

              Engine Chip Light On

              Engine Oil Press Low

              Hydraulics System Failure (Hydraulics loss & 
Servo Jam)

              Landing Gear Blow down Procedure

              Loss of Tail Rotor Effectiveness-In Flight 
(Cable Failure)

              Loss of Tail Rotor Effectiveness-In Flight 
(Fixed Pitch)

Dual Engine Failure In Flight-Autorotation 

Ditching

Landings

              Category B Landing

              Elevated Landing Site Landing-Building Top

              Obstacle Clearance Approach

Night Flight
Takeoff/Cruise/Landing

              Single DC Generator Light On 

AC Generator Bearing Light On
De-Briefing
參、心得：
1、 專業之教學方式：CAE所聘請師資均為資深且學識、經驗豐富之飛行教師，在專業素養以及完善之教學設施搭配之下，將學理結合於實際操作情況下，使學員能充分瞭解，融貫通。

2、 教材教具完善：地面學科所講授之飛機各系統以及緊急程序等課目，均以電腦程式設計成教學動畫圖，特別是對於開關邏輯、電器流路，以及各項油路管線之模擬，均可透過動畫圖之顯示，使學員容易瞭解整個系統。模擬機操作部分，亦可將學員操作過程之動作以及飛行軌跡紀錄並列印下來，作為歸詢時講解說明之用。

3、 小班教學，經驗交流：本班次搭配美國當地兩位飛行時數已達上萬小時之資深飛行員施訓，學員僅四人，可和學科教師針對課程內容進行充分研討。課程中並經常聽取美國籍學員講述飛行線上豐富之實際操作經驗，達到了理論與實務並行學習之效果。

   四、模擬機飛行前後之任務提示與歸詢詳實：每次模擬機操作，飛行教師均於操作前之任務提示中，對於學員準備操作之課目進行詳細講解，並於操作後列印飛行軌跡圖，在歸詢過程中再次進行解說與缺失檢討，使學員對於課目操作之要領易於體會與瞭解。
   五、模擬機之模擬效果佳：該模擬機採前後、上下、左右、縱傾、橫擺與偏扭六個自由度之運動方式，配合其音效及電腦，模擬海上、夜間、惡劣天候、機楊等各種場景，猶如真實情況飛行。該機亦可針對實體飛機難以模擬如天候突變、海上緊急迫降、雙發動機失效自轉至地面、尾旋翼失效、發動機油控失效等特定或緊急狀況實施訓練，以強化飛行員之緊急應變與處置能力。且模擬機對於有必要熟練之緊急課目，可以重複摸擬操作，直至熟練為止。

   六、座艙管理概念之建立：本次受訓，該中心所提供之檢查手冊資料中，亦融合了所謂座艙資源管理之標準操作程序，飛行組員依照程序操作，可以減少人為之錯誤，增進飛行安全。

 七、服務態度良好：該訓練中心之所有教職員，均對所有參訓學員提供良好之照顧，並配合提供學習所需之參考資料，以營造良好之學習環境與氣氛。
肆、建議：

 一、赴訓人員因為達拉斯與台灣之時區相隔13小時，受訓期間均需克服兩地晝夜顛倒之時差困擾，以致影響訓練時之專注力，若適宜的調整拉長受訓前之準備日，當可減少時差對受訓人員身體之影響，並提昇訓練成效。
 二、本總隊現行各機種飛行人員均以實機實施年度複訓，其缺點為部份之緊急課目無法藉由實機實際演練達成訓練所需要求，為強化各緊急課目之訓練，建議將各機種正副駕駛及飛行教師，每一年或每二年乙次送國外設有模擬機訓練機構實施複訓，以建立本總隊飛行人員良好學、術科基礎及緊急狀況反應與操作能力，提昇飛行安全。
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