壹、考察目的：

環境景觀為社會進步及居民生活舒適性指標之一，其中道路及景觀之建構更是重要。如能透過系統性規劃，加上融合地區風貌特色，建構道路及地方景觀特色，不僅提昇居民在地之生活品質，亦是對於觀光產業體質之實質提昇！ 
我國目前正積極推動挑戰2008－國家發展重點計劃－觀光客倍增計劃，為配合推動此國際觀光旅遊政策，政府、學術及民間單位正積極配合辦理相關計畫之推動，進行環境景觀之改造。
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因此，選擇景觀營造有成之日本，為本次考察之地點，包括大阪、京都、奈良、名古屋、東京、神戶、淡路島等城市，以搭乘電車、巴士，兼以步行方式，觀察當地道路景觀、規劃、設計等，期擷取所長，以為道路、景觀改造之參考。
貳、考察過程

（壹）行程紀要
	日期
	考察城市
	地點
	考察內容

	11/5（五）
	去程

京都


	1. 京都車站

2. 市區街道
	上午搭機抵達關西機場後搭車至京都並觀摩市區街道

	11/6（六）
	京都


	1. 京都嵐山
2. 金閣寺
3. 平安神宮
4. 京都清水寺

	觀摩京都嵐山、金閣寺、平安神宮、京都清水寺

	11/7（日）
	京都


奈良


大阪
	1. 奈良梅花鹿公園
2. 東大寺
3. 大阪地標～大阪城
4. 道頓崛

	觀摩道路景觀、奈良梅花鹿公園、東大寺、大阪城


	11/8（一）
	大阪
	1. 鶴見綠地

2. 大阪街道景觀


	鶴見綠地公園及大阪街道景觀

	11/9（二）
	大阪

東京


神戶
	1. 明治神宮

2. 御苑

3. 小石川後樂園

	觀摩街明治神宮、神宮御苑、小石川後樂園及街道景觀

	11/10（三）
	神戶
	1. 神戶港區

2. 摩塞克廣場

3. 淡路大地防災未來館 
4. 神戶市役所

	觀摩神戶港區、淡路大地防災未來館、摩塞克廣場及街道景觀

	11/11（四）
	神戶


淡路島
	1. 明石大橋

2. 淡路震災公園

3. 夢舞台

	觀摩明石大橋、淡路震災公園及夢舞台



	11/12（五）
	淡路島


	1. 福良港

2. 鸣門大橋

3. 鸣門紀念館

4. 鸣門大橋展望台

	觀摩福良港、鸣門大橋、鸣門紀念館及鸣門大橋展望台



	11/13（六）
	淡路島

大阪

回程

	關西機場
	午自關西機場搭機返回台北


（貳）考察內容

依所考察地點及景點分述如下：

1、 阪神高速自動車道

阪神高速自動車道該車道長39.6點六公里，於阪神大地震被嚴重破壞，尤其神戶市東灘區段，共有17座的橋墩倒塌，造成635五公尺的橋面全面崩盤，受害最為嚴重。日本的復舊工程，共整修了311座橋墩，並重建了183座，是1件極為龐大的工程建設，該自動車道於阪神大地震後20個月即完成重建宣布全線通車，展現出日本引以為傲的工作效率。

2、 陽山高速自動車道
　自神戶往西之高速自動車道，為雙向車道各2線道之高速自動車道，其沿途兩側少見混凝土邊坡擋土設施或劈山造成壕溝路段，車道遇山即建造隧道通過，邊坡亦順山勢建造，以保持天然景觀。可見日本對交通建設之選線規劃，重視實用與環境之維護。

3、 京都（Kyoto）
（1） 京都車站市區街道
為耗資200億日圓興建之京都劇場，現代化的建築外觀及巧奪天工的設計；以JR京都為中心，內有伊勢丹百貨、露天咖啡座、五星級飯店，前有京都塔、PURATU近鐵百貨等大型建築物並列；此外還有地下商店、餐廳街、頂上有空中庭園，一側設有長排手扶梯，另一側提供購物場所外，並兼結合表演場地，吸引人潮，結合商業與文化。屋頂以桁架設計，甚為壯觀。
（2） 京都嵐山
是日本平安時代王公貴族最愛的地方，四季之春櫻、夏綠、秋楓、冬雪遊人均絡繹不絕，橋下的桂川波光粼粼，水鳥點綴其間，彷若人間仙境；之後穿過幽幽的孟宗竹林，搭乘小火車前往龜岡，沿著桂川河谷『保津峽』，沿途青山碧水風光秀麗新綠片片，幽雅細緻的山川峽谷地形，嵐山的景致以春櫻及秋楓而聞名，又以渡月橋聞名，沿著大堰川全長154公尺，該橋由興建法輪寺的弘法大師弟子「道昌」所建，所以稱法輪寺橋， 渡月橋這個名字係比喻那座橋的姿態像月亮要渡河的樣子，因此稱為渡月橋，現在的渡月橋是1934年完成的，成為現今嵐山重要景觀 。
嵐山周邊有不少土產店，販賣小吃、飾品紀念物等，熱鬧異常、遊客如織，各家店舖之外觀佈置均有巧思，營造其街道景觀具特色而不雜亂。
（3） 金閣寺
金閣寺本名鹿苑禪寺，是1397年由足利幕府的第3代將軍－足利義滿所建立的別莊，以金閣為中心，所以稱為金閣寺，金閣是1個3層樓的建築，依序是寢殿，武家和唐樣3種棲身的建築風格巧妙的結合在一起，在配上寶型的屋頂，協調而不突兀，2、3層裡外全貼有金箔，金閣之稱號也由此而來。
1950年金閣寺在深夜時分陷入一片熊熊大火，縱火者是寺內1名年輕僧侶，他毀滅這棟屹立五百餘年的傳世建築的理由是：「我對金閣寺的美感到嫉妒。」，該寺於1955年重建，到了1987年，日本政府又斥資7億日圓，耗用20萬張金箔紙貼在其上。
（4） 平安神宮
平安神宮是1895年（明治28年）為了紀念平安朝遷都1100年而建造的，社內供奉著將皇都由奈良遷移至京都的桓武天皇。神殿建築是依照平安皇宮二分之一規模縮小而建，內部神殿建築完全模仿平安京大內宮廷的型式，朱紅色的列柱、墨綠色瓦的屋簷、寬廣的白色庭苑，豐富而鮮艷的色彩，可以看出當時平安王朝宮殿的華麗，為日本神宮總廟之代表。
在平安神殿的背後環繞著寬約3萬平方公尺的神苑，神苑是日本式格局，分為東中西南四區域的迴遊式庭園。在庭園內有櫻花、睡蓮、萩、楓葉、菖蒲等各種花草和蒼鬱的森林，還有橫跨著中國式小橋的庭池，景致十分優美閒逸。京都的3大祭典之一「時代祭」，就是再現桓武天皇入京都的行列，並以平安神宮為終點。
（5） 京都清水寺

京都最古老的寺院，建於公元798年，占地面積13萬平方米，現存清水寺為1633年重修。清水寺依懸崖峭壁而建，大殿前為懸空的平台，其基礎以木材為結構，完全以榫接固定，由139根高數十米的大圓木支撐，寺院建築氣勢宏偉，結構巧妙，未用一根釘子，其中六層巨木築成的木台為日本所罕有。
寺前為清水舞台，在京都的觀光景點內是最為熱鬧的地方之一，兩排長達200公尺的特色賣店，街道有清水燒瓷器、京燒點心等，雖然街道寬度較窄，但是仍以欄杆分隔車流與行人，規劃單邊行人徒步道，供遊客行走。

4、 奈良（Nara）
（1） 梅花鹿公園
奈良公園又稱梅花鹿公園是從1922年(大正十一年)被正式指定為國家級名勝，並命名為奈良公立公園。總面積660公頃，奈良公園最引人注目的是梅花鹿，這些鹿是春日大社祭神之物，被視為神的化身。園內現有鹿1200頭，是日本梅花鹿最集中的地方，穿梭在遊客中不怕生人，任人餵食。

（2） 東大寺
奈良時代佛教全盛時期的代表作，建於西元741年，由於位於平城京東方故取名「東大寺」，建築高47.5公尺，其建築、雕刻、藏品在日本美術史上占有特殊的地位。寺院正門前豎立著18根長約30米，直徑約1米的大木柱，氣勢雄偉，是日本最大的寺院。
寺內的大佛殿東西寬 57 米，南北長約 50 米，高 46 米，相當於15層建築物的高度，是世界是現存最大的木構建築。佛殿的裝飾體現出中國唐朝瑰麗細膩，富予變化的建築風格，殿梁兩端有金色的魚尾形裝飾，在陽光照射下顯得光輝奪目。
佛殿內有1鍍金銅坐像，俗稱奈良大佛，是日本第1大佛像，也是世界上最大的金銅佛像，被指定為國寶，大佛高 14.98 米，拇指長1.6 米，種 500噸，代表了天平時代代文化的最高水平。大佛始始743年開始建造，歷時10年才建成，直接或間接參與興建工作者，幾乎占當時日本人口的一半。

5、 大阪（Osaka）
（1） 大阪城公園

大阪城（與名古屋城及熊本城齊名）是日本名將『豐臣秀吉』所建造，是日本現今最大石牆砌造的城堡，已有400多年的歷史，四周長約12公里，用40多万塊巨石砌築城牆和護城河，佔地約百萬坪。該城堡是大阪市的象征，現有部分建築作為歷史博物館，收藏著美術精品，古陶器、古劍及豐臣家族資料，大阪城公園成為大阪周邊地區居民假日休閒遊樂之都會公園。
（2） 鶴見綠地公園

鶴見綠地為1990年國際花與綠博覽會之場地，由地下鐵未出車站即被色彩奪目的花卉壁磚所吸引，站前廣場亦繁花錦簇，園中另有溫室進行花卉展示，除提供與花有關的各種資料供自由閱覽外，亦有播映設備,提供聲音及影像之服務。建築物中間部份為開放空間，可作為花展、表演及演講的場所，屋頂透明可開閉，自然採光有利花卉展示。
（3） 道頓堀

位於大阪南部地區，是大阪最繁華的商業街，著名的高級百貨店、時裝街、有名餐廳，均集中在這裡，車水馬龍，街上行人如織，該區街道以頂蓬連結，營造明亮、乾淨之氣氛，提供為市民購物中心。
6、 東京（Tokyo）
（一）明治神宮

由ＪＲ（日本國鐵）原宿車站徒步約5分鐘。循入口大道前進可經過第1、2、3三道牌坊，其中第2牌坊為日本最大的木造牌坊，與代代木公園結合為原宿地區之都會公園，明治神宮內的「明治神宮御苑」，展現日本維持庭園之手法，結合傳統與現代之材質，維持整體自然庭園之意象。
（二）新宿御苑

新宿御苑的總面積達58萬平方面積,一望無際的翠綠林園分別有日式、法國式、英國式庭園,在日式花園部分有號稱東洋的第一溫室花園,以及紀念昭和天皇大婚時,所建造的純中國建築「台灣閣」。御苑中間有片東京難得一見的廣闊草坪，一旁則由櫻花樹來點綴，以往是專屬皇室的觀櫻會場，2次世界大戰後，1949年才開放民眾入園參觀。園內種植有65種共兩千多株的櫻花樹，每到櫻花盛開的季節時，新宿御苑總是吸引了許多愛好攝影、寫生的民眾。
（三）小石川後樂園
這是江戶時代水戶德川家的屋宅地，其庭院設計由我國明朝造園大師朱舜水設計，融合中國山水意境之傳統庭園，為日本「文化財保護法」指定之特別史跡，經第2次世界大戰之轟炸後修復，週邊並結合興建大樓獎勵容積之開放空間，保存展示「後樂園」修復之過程與遺跡。
7、 神戶（Kobe）
（一）神戶港區

神戶街道整齊簡單，從神戶車站往神戶港區途中，街道路燈設置瓦斯燈，頗具特色，鋪面平整精緻，甚至連排水溝蓋亦加以美化。神戶港區，沿港邊設置木棧道，港邊設置摩天輪，遊客可以將港區風景一覽無遺，港區規劃2樓餐廳，遊客可欣賞港區風景，一樓規劃為停車場，供遊覽車上下客。阪神大地震後，高架橋採雙柱式設計，以增加橋樑韌性，提高耐震能力。人行橋設置升降電梯，以方便身心障礙人士通行。
（二）摩塞克廣場

為昔日神戶港口倉庫改建，神戶的港灣將昔日已沒落的商業港口改建成觀光港口，此地有公園綠地可供休憩，有高聳的神戶塔可望遠，及觀光船可以望海，還有海洋博物館可以增長見聞，另外有運河花園、摩塞克精品區、遊樂園及餐廳…等，假日並形成遊客聚集的跳蚤市場。
（三）淡路大地防災未來館 
展覽館之設計著重未來防災概念，週邊水池係提供未來震災可工作站備用水之防災理念，大樓設計提供各種未來防災之準備，展覽品包括受阪神地震受災者的創作作品和地震72小時內的記錄片，並以電影體驗感受大地震發生時的狀況，並提供多媒體展示，感受地震現場之震撼，並針對地震後為防災建築等公共建設設計、防災理念及相關地震實驗之展示。
8、 淡路島（Awaji）

瀨戶內海最大的島嶼，面積593平方公里，地形以低山為主，主要城市洲本位於中部平原。島上多歷史古蹟神化色彩濃厚，據「古事記」及「日本書記」所記述，淡路島為日本神祇的發源地，此地據信為日本傳統的木偶戲發源地。
（一）明石海峽大橋

明石大吊橋總長為3,911M，中間單跨長度為1,911M，兩端跨長各為960M，於1998年4月開通，橫跨本州與淡路島之間的明石海峽，為世界上長度數一數二的吊橋，其建設結合頂尖的建築藝術和結構工程，明石海峽大橋的完工，便利了本州、淡路島和四國間的交通，夜晚因燈光設計使整座橋猶如掛滿夜明珠般，而獲得珍珠橋的別名。附近並興建許多觀光設施，方便到訪遊客休憩與展望明石海峽大橋。
（二）淡路震災公園

阪神淡路大地震後在淡路島上形成的貴重產物，以野島斷層保護館為中心，以現地保護的方式進行地震斷層之展示、解說，並比較地震前現地之差異。阪神淡路大地震的震央就在日本兵庫縣淡路島外海，當時神戶地區損失非常慘重，建築物幾乎全毀，日本人給自己兩年的時間重建，現在的神戶不但回復以往的風貌，位於淡路島北方的北淡町震災紀念公園則是將地震現場永久保存下來，分為野島斷層保存館和受災民宅展示區，前者已被日本政府指定為「天然紀念物」，公園內可看到大地震實地造成的地貌改變，以及當時的公路、民宅受損的實況。
（三）夢舞台

位於瀨戶內海的淡路島，由明石海峽大橋和神戶相連，有牛奶、花、橘子等名產，在日本神話中是創國之地。當年為了興建關西機場，將淡路島沿海一大片土地挖過去填海，剩下光禿禿的岩地，加上海風的侵襲，生態完全被破壞。

2000年舉辦花與綠博覽會以「人與自然的交流」為主題，將淡路島重新培育成一個花之島。從海畔寸草不生的傾斜礁岩地面進行大規模的人工綠化開始做起。夢舞台包括巨大溫室奇跡之星植物館、動用100萬顆扇貝的貝之濱噴水池、百段苑、水庭、空庭、山回廊、海回廊、野外劇場等。其中的「百段苑」（有100個花壇，並可以俯望大阪灣的庭園）設計，奪得國際花園與展望庭園設計獎首獎。
在花與綠博覽會結束後，其場地分為兩個事業體經營管理，5星級的WESTIN飯店經營管理需要高度人工及技術之溫室植物館、貝之濱噴水池、百段苑等；其餘水庭、空庭、回廊、野外劇場等則由「淡路島國營明石海峽公園」經營管理。
（四）福良港

福良位於門崎的最尖端，為淡路島南部的玄關，鳴門觀光船就在此搭乘，搭船觀賞鳴門漩渦，為當地觀光產業之一大賣點，港邊設置旅客服務中心，提供候船及當地特產服務，服務中心頂樓亦提供眺望福良港及週邊大鸣門橋之展望空間。
（五）大鸣門橋

大鸣門橋總長1,629M，寬20M，完成於1985年，是連接四國及淡路島之間的橋樑，因位於太平洋與瀨戶內海的分界線，交接處地形造成兩個海有不同潮速，不同水漲高度，潮水迅速向中心匯流而形成鳴門「渦潮」，此因潮流與地形行成之自然景觀，成為當地觀光宣傳之重點，大鳴門橋下設有專為觀賞「渦潮」設計建造的「渦道」，此觀賞步道全長450公尺，橋面距離水面約45公尺，並有3個觀賞潮渦景點最佳角度的展望室，可以近距離觀賞「渦潮」。
（六）大鸣門橋紀念館及展望台

大鳴門橋紀念館1樓為科學館、2樓為淡路人形淨琉璃館及表演場，科學館館內有詳細的模型和影片，說明建橋的方法和過程，並放映淡路地區詳細介紹影片，提供「渦潮」形成原因之科學展示說明，配合立體電影及３D成像展示以營造當地故事氣氛，吸引遊客參訪，頂樓亦提供眺望大鸣門橋週邊之展望空間。
專為展望鸣門大橋而建設之展望台，由高速自動車道引道即可到達近距離展望鸣門大橋之據點，提供展望、休憩及用餐之據點，並展示建造大橋時所用的鋼纜。
參、考察心得

1、 日本之道路可分為高速道路（自動車道）、市街道路及鄉街道路。高速道路（自動車道）由公私團體建設及經營管理，依行駛里程計算收費金額，公車收費亦採類似制度，上車即取一整理卷，至目的地站依應收金額付費。
道路之建設及維護，結合當地居民認養與自制，週邊景觀之維護，鮮少出現大量體招牌（參考圖片圖1、2）。

2、 對於停車問題，在道路兩側較少規劃停車格位，這對交通順暢及景觀有莫大幫助，但相對的，在街道旁常見範圍並不很大的私人停車場，輔以停車塔及無人管理之電腦化投幣設備，增加了停車空間，對道路週邊景觀品質有所助益。另外，日本民眾常以腳踏車代步，在東京地鐵車站旁，看見腳踏車停車零亂（參考圖片圖3），這類似台灣機車隨處停放一般，這對於寸土寸金的都市而言，或許應該思考減少汽機車數量，是解決交通治本之道。

3、 景觀營造一致性：日本道路景觀及各景點之街道傢俱均具地區自明性，如京都地區街燈以東寺造型意象進行設計（參考圖片圖4、5）。
色彩計畫的統一，京都地區主要街道傢俱均以深咖啡色為主（參考圖片圖6）。道路地區意象之營造：於收費站分隔島繪製當地地名及特產（參考圖片圖7），簡明顯示地區特色。

4、 道路週邊設施量體簡單化：道路旁設置之車站、招牌均十分簡化，如高速巴士招呼站除重要大站設置轉換休息站（IC），以避車道方式設計停車站（參考圖片圖8），十分簡潔實用。

5、 舖面配合環境及自然化：舖面之使用自然透水性材質，甚至大型觀光據點停車場亦使用碎石舖面（參考圖片圖9），除非都會型及廣場類舖面外（參考圖片圖10），較少鋪設連鎖磚之情形。

6、 道路景觀與安全之取捨：日本之道路除快速道路於道路兩旁設置紐澤西護欄外，一般山區道路，特殊地點，如危險路口轉彎處、公車停等區、橋樑或轉彎處多設置鋼板護欄，以達到警示安全效果，且採分段設置，不作過多不需要之護欄（參考圖片圖11）。
在人潮眾多的觀光景點內，面臨街道寬度較窄時，以欄杆分隔車流與行人，規劃單邊行人徒步道，以維交通之流暢（參考圖片圖12）。

7、 都市強調以人為尊，人行道整齊，空間規劃寬敞而順暢，以大阪為例，人行道行人及腳踏車暢行無阻，各路口處皆設置有無障礙斜坡道，以提供行動不便者通行，並設置車阻，以杜絕汽車進入，人行道外側種植各式各樣花木，除具景觀效果外，對於阻隔車流，自然生態有莫大幫助；人行道設計施工細膩，包括排水溝蓋、人孔，皆加以美化，工程細部收邊工作確實，（參考圖片圖13、14）相較於狹窄與髒亂，可作為我人行空間營造之借鏡。

8、 當地施工之勞工安全情形都會特別注意，施工過程相當重視交通維持設施，於道路兩端設置施工告示，並由專責人員指揮，工地架設格網施工圍籬，可通視工程範圍內物料堆置確實（參考圖片圖15），可見勞安工作之確實，值得我國工程施工之借鏡。

9、 道頓堀商店街，係利用並排建築物間，以頂蓬連結，提供市民購物天地，類似西門町。該商店街於入口處置有書面導覽手冊，供遊客索取，其並建立商圈LOGO（參考圖片圖16），可為我國參考；京都嵐山入口徒步區，入口處皆有專人導引及管制交通（參考圖片圖17），並禁止車輛進入，這對於徒步商圈而言，亦值得借鏡。

10、 道路景觀設施之建設即需考量經營管理，如淡路島花與綠博覽於規劃之初即引入民間資源，展覽結束後，其場地分為兩個事業體經營管理（參考圖片圖18），五星級的WESTIN飯店（參考圖片圖19）經營管理需要高度人工及技術之溫室植物館、貝之濱噴水池、百段苑等；其餘水庭、空庭、回廊、野外劇場等則由「淡路島國營明石海峽公園」（參考圖片圖20）經營管理，除減低公部門經營管理負擔，並可提昇整體後續經營管理品質。

肆、建議事項

1、 建立行人徒步空間，結合道路本身、道路週邊巷弄、景點、商圈等，以建構徒步生活圈，所以建議對我國既有人行道寬度加寬，設置設施綠帶，區隔行人及車流。另外，對於較窄的巷道，可以採單邊設置簡易欄杆，區隔車輛與行人，建置行人徒步空間。

2、 簡化道路設施設置，利用造型、色彩營造地區自明性，使道路空間簡約而整齊，提升景觀品質；另設置街道傢俱、公共藝術，塑造城市意象，對於各管線單位之人手孔亦可要求作適度美化，如設計地方LOGO以彰顯地方特色。
3、 路燈造型可以考慮地區特色，設置融合當地意象之路燈，並搭配色彩計畫，營造地方色彩、人文氣息及據點自明性。並可與號誌燈等以共桿化設置，使空間簡約而整齊，並減少資源浪費。
4、 市區道路應轉化為以人為尊之概念，扭轉以車行為主之交通觀念，提升人行道徒步空間及環境景觀品質。

5、 人行道鋪面設置工法應符合自然循環為原則，重視自然材質之應用，以保持透水性及排水路，材質應適度考量統一及多樣性，以增加景觀品質，以改善我國連鎖磚舖面氾濫之情形。

6、 道路景觀與安全部分，應確實檢討護欄之設置，不作過多不需要之護欄，巧妙利用反光貼紙等警示標示之設置，取代緣石上噴漆，或以適當之告示牌代替標線。

7、 路燈造型可以考慮地區特色，設置藝術路燈，增加地方色彩、人文氣息及據點自明性。並可與號誌燈等以共桿化設置，使空間簡約而整齊，並減少資源浪費。
8、 建立工地現場控制制度，釐清施工、設計監造及主辦單位之權責，落實目前推動工程三級品管制度之作業，以利工程品質之提昇。

9、 造街應擬定適當之規劃，尤其在商圈較集中之地區，首應納入考慮，同時為了促進商圈之繁榮，商圈商家應組成管理委員會，同時進入商圈之車輛（包含機車），應作適當之管制，如此方能提供一休憩舒適之觀光、休憩環境。

10、 景觀設施之建設，於規劃之初，即需考量經營管理，並營造據點商機，引入民間經營管理技術及財源，除可減低公部門經營管理負擔，並可提昇整體後續經營管理品質。

照片內容：1道路景觀                 照片內容：2道路景觀
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照片內容：3腳踏車停放              照片內容：4京都東寺
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照片內容：5京都路燈               照片內容：6嵐山街景  
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照片內容：7高速道路收費站           照片內容：8高速巴士站
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照片內容：9停車場                   照片內容：10廣場舖面
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照片內容：11護欄設置                照片內容：12人行欄杆區隔
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照片內容：13行人徒步空間            照片內容：14特色溝蓋隔
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照片內容：15整潔之工地管理
照片內容：16道頓堀
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照片內容：17京都嵐山街道管制       照片內容：18花與綠場地
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　照片內容：19夢舞台              照片內容：20國營明石海峽公園
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