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本公司自有二十二萬噸級原油輪長運輪於民國70年10月交船，迄今滿二十三年，依據船級協會的船舶檢驗規定進行五年為一期之換證檢驗，這是該輪第五次之中期檢驗，所有之檢驗項目比照第四次特檢，再加上現有之法規對安全之要求越來越嚴格，所以同時進行CAP及CAS檢驗。
為維持該輪性能及運送品質並減少日後營運期間因保養或維修造成滯船損失，併同本次塢檢機會，同時進行平時無法或不易進行的工程，主要工程及檢測項目有:

1 壓水艙及貨油艙的檢驗工程
2 救生艇吊架之荷重試驗及快速脫離裝置測試

3 貨載系統的警報、量測設備的保養校正工程

4 船上電力系統保養工程

5 鍋爐保養工程

6 主機系統保養工程

7 貨載系統及機艙管線系統之拆檢保養及檢修

8 主貨油管路系統之油漆工程。

9 貨油控制系統之油壓控制箱檢修工程。

10 繫泊設備檢修工程。

全部工程自8月31至9月8日隨輪檢驗，9月9至9月15日在新加坡先進行油輪清艙工作，靠泊船廠自9月16日開始至10月12日完成試車後開航共計26天。
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1. 緣起

本公司自有二十二萬噸級原油輪長運輪於民國70年10月交船，迄今滿二十三年，依據船級協會的船舶檢驗規定進行五年為一期之換證檢驗，這是該輪第五次之中期檢驗，所有之檢驗項目比照第四次特檢，再加上現有之法規對安全之要求越來越嚴格，所以同時進行CAP及CAS檢驗。
為維持該輪性能及運送品質並減少日後營運期間因保養或維修造成滯船損失，併同本次塢檢機會，同時進行平時無法或不易進行的工程，主要工程及檢測項目有:

11 壓水艙及貨油艙的檢驗工程
12 救生艇吊架之荷重試驗及快速脫離裝置測試

13 貨載系統的警報、量測設備的保養校正工程

14 船上電力系統保養工程

15 鍋爐保養工程

16 主機系統保養工程

17 貨載系統及機艙管線系統之拆檢保養及檢修

18 主貨油管路系統之油漆工程。

19 貨油控制系統之油壓控制箱檢修工程。

20 繫泊設備檢修工程。

全部工程自8月31至9月8日隨輪檢驗，9月9至9月15日在新加坡先進行油輪清艙工作，靠泊船廠自9月16日開始至10月12日完成試車後開航共計26天。

為協調船廠與船方間之相互配合並確保工程順利進行及施工品質，由該輪主辦工程師黃戊辰及協辦工程師王偉明赴現場擔任監修任務。

2. 行程

1. 八月三十一日至九月八日中午隨輪檢驗，安排ABS＆ CR驗船師及測厚公司人員，總共八個人一起登輪隨輪安排檢驗。

2. 九月八日抵達新加坡後，約一點十五分下錨完成，採購處陳組長及協辦工程師王偉明兄於下午兩點加入工作行列，下午四點完成長運油輪清艙作業開標，由JBND ENTERPRISES PTE LTD公司以120噸油泥，六天工期，報價118,880元新加坡幣得標。

3. 長運清艙開標完成後，接著依照新的清艙招標模式開標，達運輪及伏羲輪塢修前清艙作業開標，於下午四點五十分完成招標作業，由JBND ENTERPRISES PTE LTD公司以每噸1,050元之價格，總計189,000元新加坡幣得標，這次招標是一次全新之體驗，關係未來清艙開標之作業，希望好的開始，能夠順利成功。清艙得標公司JBND ENTERPRISE 公司安排清艙人員登輪，準備開工，由於本次合約較往常不一樣，清艙標是事先開標，所以能夠節省一天之時間。

4. 九日至十五日清艙工程完成，本次清艙油泥總數為3860包，每包28.5公斤，合計110噸，根據合約該噸數在合約範圍之內，所以一合約應附清艙公司新加坡幣118,880元。

5. 十二日與船長、輪機長至船廠（JURONG SHIPYARD LTD），商談塢修檢驗事宜，並與船廠相關人員進行塢修規範溝通。

6. 十三日早上十點鐘，安排岸上人員登輪實施藥物檢測，人員於十二點左右離船

7. 十三日早上九點三十分，船廠(JURONG SHIPYARD LTD)人員抵達船上，並召開工作會議，確認工作項目，之後實地至現場觀看，記錄修理範圍，同時進行110V電源接地之測試，目前該項目除雷達艉杆太高，人員因顧慮安全尚未檢查外，其餘各項接地檢查均已完成，總共發現有四個地方有接地或低絕緣，將於抵船廠後再做後續修理，船廠人員於下午離船，修理人員於下午十一點離船。

8. 十四日下午由代理行安排新加坡港務局授權之驗艙人員登輪進行各貨艙驗艙工作，並取得進港修理許可。。

9. 15日早上五點半上領港，中午十二點完成靠泊船廠，在靠港時NO.3S COT FR84 Long 34 NO.1 Hor. Girder 有輕微碰觸岸上碼頭之角落，經過CLASS檢查，發現有該處WEBFR.有輕微變形灣曲，GIRDER地板輕微隆起，外板凹陷範圍約1M長，大副於碰觸之同時，立即通知駕駛台，並告知船廠領港，16日早上船長已提出STATEMENT給船廠，請船廠領港簽字，將要求船廠修復。

10. 九月十六日起各項工程開始進行。

11. 九月二十七日下午至十月四日下午，進塢，進行船體及水線下工程。

12. 十月日十一下午，離碼頭進行試車，於十二日凌晨試車完成，並安排在錨地進行燃油添加，及做最後之整理，十二日晚上駛往中東提油港提油，結束本次塢修工程。
每日詳細工作內容，請參閱所附監工日誌。

3. 工程檢討

本次塢修，船期之控制不好，原定工期為22日，實際完成工期為26日。延期之主要原因，是因為船廠對船期之控制不佳，工程師所提供之主要工作項目，船廠無法如期開工所造成，本次塢修工程中主要工程為貨艙主貨油管路噴砂油漆工程，MOORING SYSTEM檢修工程及貨油系統油壓控制系統檢修工程。

3.1 貨艙主貨油管路噴砂油漆工程
本輪目前船齡二十三年，由於現在有關由輪之安全規定及檢查越來越多，所以該輪之甲板管路有相當多之鏽蝕，宗關整體之保養觀念，所以進行主貨油管路之噴砂油漆工程，這次之工程潛藏之危機是可能造成管路破洞，而無法及時發現，因此要求必須要做管路試壓工作。

油漆完成後經過試壓，發現燃油管路有漏，已經要求船廠焊補，另外貨油管試壓時也發現有漏，也由船廠修理完成，但經過一個航次後，又陸續發現有漏的地方，大多集中在SUPPORT下方，所以船上也備極辛勞，自行處理。

3.2 MOORING SYSTEM檢修工程

有餘本輪之MOORING SYSTEM主要係蒸汽動力系統，由於長期在高溫之下運轉及缺乏保護之下，鏽蝕相當嚴重，所以船上怕會除鏽蝕，敲破蒸汽馬達，而不敢保養，因此本次塢修，全部之MOORING WINCH之STEAMPOWERMOTOR全部拆至工廠做OH及做表面鍍鋁之動作，齒輪箱及機座也全部送岸進行高壓洗水除鏽油漆，使整個系統煥然一新。

最後進行HOLD TEST及RENDERING TEST。

本次有關MOORING SYSTEM之檢修工程最大之忽略是其機座之平面係採用CHOCKFAST，而非傳統式之鐵板平面
3.3 貨油系統油壓控制系統檢修工程

本次塢修由於貨油控制系統之油壓相均已嚴重鏽蝕，影響到控制箱內之各種控制元件之保養，所以本次塢修將其全部送岸做拆檢，但因該系統牽涉貨油控制系統之精準性，所以一再要求船廠必須要謹慎小心，除此之外也要求船上在做測試時一定要達到標準才能簽收。

3.4 油艙底板蝕孔修補
本次於塢內亦進行檢查，各艙內之PITTING較深的地方不多，超購6MM深度的由船廠以補焊進行修理，低於6MM之部分以PURE EPOXY PUTTY進行補修。同時全面檢查各吸口下方底板情況，一般情況尚佳，大部分於表面塗層重新施工後裝回吸口，僅SLOP P SIDE因下方PITTING之深度太深，且過份分散，所以底板更新一塊。

3.5 第五次船體中期檢驗

本次塢驗為第五次中期檢驗，除一般的機器、船底、惰氣係統等主要為船體之檢驗工程主要分為:

1. 靠進檢驗(close up):依檢查表規定數量位置近距離檢視艙內結構情況，有無異常。
2. 測厚工程(thickness measurement): 依檢查表規定測量結構厚度是否超限以便即早更換。
3. 隔艙壁測試(tank test):在鄰艙滿艙的情況下檢視各油水艙隔艙壁，確認無滲漏發生。

此次在壓水艙靠近檢驗時雖無發現大量因銹蝕而需更換之結構，鐵板更換之重量預估在15頓以內，這已是該輪預估之最後一次塢修，所以在船體結構部分，能夠做的，幾乎已經全做。
3.6 發電機自動控制修理
本次該輪於塢修要求做整體之檢查，並實際由修理商進行模擬測試，針對自動控制系統進行低負荷自動退電停車，高負荷自動啟動併聯供電，電機故障，緊急電機自動啟動供電等測試，並由驗船師當場確認無誤。

4. 結論與建議
修船品質之好壞主要有賴於船岸之間的充份溝通及事前之準備，船員素質之良窳及工作態度更直接影響修船之費用。
本次塢修由於大副之鼎力相助，及船上人員之鼎力配合，使得塢修能夠順利完成，尤其本輪船齡已經超過二十年，而驗船標準日趨嚴格，事前之規劃及現場修理工作之安排，將直接影響完工之品質，因此特別情商代操作公司陽明海運可以讓原班人員至船廠參與塢修，但陽明公司並未配合，這對工程師而言是一項隱憂。。

大體而言，本次塢修該完成之工作均已依規範內容完成，惟仍有少部分工作在最後收尾時，不甚理想，交由船上自行修理。

5. 附錄(監工日誌)
CHINESE PETROLEUM CORPORATION

M/T”CHANG YUN” 2004 DOCKING


DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-08-31
長運輪93塢修及隨輪檢驗工程，原訂26日登輪，但由於營運處計畫提前卸貨，所以通知SURVEYOR及GAUGING人員於25日提前抵台，但適逢艾莉颱風，故又順延一天抵台，相關人員於26日晚上抵達台灣，因颱風過境後，高雄外海西南湧太大，至該輪無法順利卸貨，故從27日、28日及29日，人員隨時待命，29日因二號浮筒故障，再度無法靠卸，故相關人員延至30日下午才順利登輪。

因天氣問題影響所及，相關檢驗及測厚人員共五人，從新加坡抵台後，共有三天無法登輪，損失約為ABS驗船師費用美金5100元，GAUGING OMPANY四人，約3750元新加坡幣及住宿費用五人約新台幣32000元。

登船後先會同船長、輪機長、大副於下午四點三十分召開安全會議，會議中進行討論檢驗項目及作息時間，本次隨輪期間，工作作息改為早上六點三十分開始檢查，至早上九點三十分休息，下午三點至晚上六點，六點三十分用餐，七點召開工作會議。

會中並由大副簡介船上之安全設施及規定，包含登輪人員之使用區域，並告知為執行ISPS CODE，所有人員除檢查時間外，僅限於住艙內活動，如需至甲板或機艙，需先通知值班人員或大副，經允許後再派員隨同前往.。

晚上七點與大副召開工作會議，制訂工作順序及計畫，預計31日早上檢查AFT ＆ FPT，下午檢查NO. 2,4,6 P/S WBT ON ULLAGE 3.8M, 9月1日早上檢查，NO.2,6 P/S WBT ON ULLAGE 12.7M，下午檢查NO.4 P/S WBT ON ULLAGE12.7M, 9月2日早上檢查NO.2,6 P/S SIDE WBT ON ULLAGE 19M，下午檢查NO.4 P/S SIDE WBT ON ULLAGE 19M，9月3日早上檢查NO.2,6 P/S SIDE WBT ON BOTTOM 下午檢查NO.4 P/S SIDE WBT ON BOTTOM。

油艙部分由於該輪8月31日離開浮筒，預計9月1日才能再靠浮筒，再加上油艙洗艙，預計要三日下午至四日早上才能檢查，所以計畫九月三日在召開工作會議，討論油艙之檢查順序，必要時依洗艙之情況，隨時召開相關之工作協調會議。

由於船期調度加上颱風影響，故預計行行至新加坡之時間將增加一天，所以整個出國行程預計會該改如下。

8月30日登輪，9月1日晚上開航至新加坡，原訂6天半之航程，故預計9月8日中午以前抵達新加坡，並舉行清艙開標，9月9日開始清艙，預估需6天整，所以預計9月15日完成清艙，9月16日進船廠，預計10月7日離開船廠試車，10月9日返國。較預定行程增加一天。

偉明兄形成預計該改如下：

9月7日起程前往新加坡，9月8日舉行清艙開標，9月9日開始清艙，預估需6天整，所以預計9月15日完成清艙，9月16日進船廠，預計10月7日離開船廠試車，10月9日返國

(每日工作摘要

1.8月31日上午06:00由大副與船上人員先行準備進艙之裝備，及量測艙內之GAS及氧氣含量，確認人員可以進入，0630集合於COC進行短暫之工作確認及分配後，隨即進入AFT ＆ FPT檢查。

AFT檢查缺失：

1. 部分BRACKET CORROSSION嚴重需要更換，另外BULHEAH鐵板也有一些要換，預估鐵板數量約3頓左右，詳細REPAIRPLAN需等GAUGINGCOMPANY製作提供。

2. 底部部分因為尚有未消耗之淡水，所以已先通知船上，進塢前儘量使用AFT的水，等快用完後，在塢裡再檢查。

3. AFT沒有裝鋅板（由於現在該艙船上用來裝淡水，是否因此緣故所以未裝）。

FPT檢查缺失：

1. 由上面往下面算第二個平台，從FR99至104，P SIDE，該區域之LONG. COLL. PL較差，需要更換之鐵板預估量約在5頓左右。

(關鍵工作進度

1.早上已依計畫順利完成AFT ＆ FPT檢驗。

2

(明日關鍵工作

1.NO.2,4,6 WBT ON ULLAGE 12.7M檢查。

中國石油股份有限公司　海運事業部籌備處

監修工程　黃戊辰工程師
CHINESE PETROLEUM CORPORATION

M/T”CHANG YUN” 2004 DOCKING


DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-09-03
長運輪終於在九月一日半夜順利開航，前往塢修，但由於大部分甲板部人員原油洗艙及卸貨至半夜，所以原訂早上之檢查項目，延後至下午才進行，至三號早上為止，除了第一天所發現之缺失外，並無結構不良之情況發現，僅在第四艙之BOTTOM STIFFENER尾部有裂縫，將於塢修時更換。

至三日早上為止共計完成22/79，若每天能夠完成12個位置，預計7日下午即可完成所有檢驗，預計8日中午以前抵達新加坡。

由於海水洗艙進度影響，故利用1號下午進行IGS及緊急救火泵之檢驗，二號下午利用空檔檢查SE之部分設備及PUMP ROOM。

建議檢查用橡皮艇還是用四人份的比較好，雖然較大不好安置，但在大艙內相對較為穩定，且有一人可以專門操船，讓兩位SURVEYOR同時檢查，或是GAUGING人員可以同時進行，較省時間，這次長運輪，由於原先橡皮艇均已破洞，所以感謝偉明兄及紹陪分別從行運、勤運及伏羲輪借調橡皮艇，使工作得以進行。

本次油艙之檢驗，擬於海水洗艙完成後，即用海水將油艙內加水至頂部，如此可使油氣迅速排出艙外，減少GAS FREE之時間，再從油艙頂部逐步往下檢查，如此可以減少相當多之時間。

(每日工作摘要

1. 9月1日上午開航後，人員隨即進行海水洗艙，再加上半夜開船，所以早上檢查NO.2,6 WBT P/S 5之第二個位置，下午及安排IGS及緊急救火泵測試。

2. 9月2日早上，因調整海水洗艙之緣故，無法配合調水，故暫停檢查，下午則檢查NO4PSWBT第二及第三個位置。

3. 9月3日早上檢查NO26 P/S WBT第三個位置，及NO. P/S WBT BOTTOM位置。

4. 至目前為止進度上在掌握之中，檢查缺失也較預期中少很多，前尖艙根據GAUGING提供之REPAIR PLAN計算出重量約在1.5噸及部分SMALL PIECE，整體亦叫預估之35噸鐵板少很多，如果沒有意外，艙內之鐵工應不超過十噸。

檢查缺失：

1. 僅在第四艙之BOTTOM STIFFENER尾部有裂縫，將於塢修時更換。

(關鍵工作進度

1. 進度目前執行率為22/79，預計每天之進度可以控制在12/79左右。

(明日關鍵工作

1. 9月3日下午預計檢查 NO.2,6 P/S WBT Bottom 位置及NO.2,4,6 COT (C) TOP位置，執行率為7/79，剩50/79，水艙今日下午將全部完成檢驗。

2. 明天早上預計檢查NO.2,4,6 COT (C) LEVEL及 NO. 3,5,7 COT (C) TOP位置，執行率為6/79，剩44/79
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-09-05
由於下午三點時太陽還是很大，所以油艙頂部之GAS FREE進度緩慢，所以檢驗時間均改至下午約五點才開始，一方面溫度較低，一方面油氣不易繼續蒸發，所以較為安全。

長運輪長久以來由泥數量均很多，追究其原因，應該跟洗艙槍之位置及數量有關，NO1.C共有四支洗艙槍，所以洗得非常乾淨，人員進出，衣服幾乎沒有碰到油泥，但二至六中艙，每艙均只有兩支洗艙槍，所以底部油泥很多，都是一堆一堆的，預估每艙均有十噸之數量，邊艙因為尚未檢查所以還不知道情況如何。

由於油艙頂部檢查時非常好，所以油艙中艙之第二個位置，暫時取消，僅檢查頂部及底部。

至5日早上為止共計完成45/79，除了少數之CRACK外，均無大的結構問題，檢查尚稱順利。

(每日工作摘要

5. 9月3日下午檢查 NO.2,6 P/S WBT Bottom 位置及NO.2,4,6 COT (C) TOP位置，水艙全部結束檢查。

6. 9月4日早上，檢查NO.1,3,5 COT （C），頂部之位置，下午因為GAS FREE及調水問題，僅檢查NO.7 COT(C)，狀況均相當好。

7. 9月5日早上檢查NO1 P/S COT頂部位置，及NO.1,2,4 COT(C) BOTTOM位置。

檢查缺失：

1. 僅在第水艙之BOTTOM STIFFENER尾部有裂縫，將於塢修時更換，該位置似乎每艙均有為數不一之CRACK存在，以往也有修理過之痕跡，有修過的這次沒有裂，沒有過的大部分均有裂。

2. NO.1 COT (C) FR96處大的WEBFRAME END TOE處有一CRACK。

(關鍵工作進度

1. 進度目前執行率為45/79，預計每天之進度仍可以控制在12/79左右。

(明日關鍵工作

3. 9月5日下午預計檢查 NO.1 P/S COT LEVEL 2 位置及NO.3 P/S COT TOP位置，NO.3 COT (C) BOTTOM執行率為5/79，剩29/79。

4. 預計9月6日上午檢查NO.1 P/S COT LEVEL3及 NO. 3 P/S COT LEVEL2、NO.5 P/S COT TOP位置及NO.5,6,7(C) BOTTOM位置，執行率為9/79，剩20/79

5. 下午檢查NO.1 P/S COT BOTTOM, NO.3 P/S COT LEVEL 3, NO.5 P/S COT LEVEL 2位置，執行率為6/79，剩14/79

6. 預計9月7日上午檢查NO.3 P/S COT BOTTOM, NO.5 P/S COT LEVEL 3 & SLOP S TOP位置，執行率為5/79，剩9/79

7. 下午檢查NO.5 P/S COT BOTTOM & SLOP S LEVEL 2,3, AND BOTTOM, 執行率為5/79，剩4/79，剩下之部分為SLOP P 四個位置，由於所有污油水均在裡面，因此，將於進塢時再檢查。
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-09-07
檢查七中艙底部時發現油泥很多，加上邊艙油艙之油氣一直不好，所以決定為了安全起見，油艙邊艙底部全部等清艙完成後再檢查，其餘水位則檢查完成，預計抵達新加坡時僅剩下油艙邊艙比不及SLOP P未檢查。

由於五中艙經常實施原油洗艙，所以五中艙之狀況跟一中艙一樣，非常乾淨幾乎沒有油泥，所以油泥數量應是決定于洗艙槍數量及洗艙頻率，本次隨輪檢驗至目前為止，進剩下前面所述之位置尚未檢查，及SLOP S LEVEL 1,2,3，預計今晚可以全部完成。

本次因為配合檢查時間，所以全體甲板部除輪班船員外船員，均全力投入，每天幾乎從早上至晚上11點多，努力完成及配合檢驗，值得肯定。

至7日早上為止共計完成65/79，這次檢驗依計畫，中艙油艙需要檢驗三個位置，總共七個艙，共計21個位置，邊艙含水艙，每個艙需檢驗四個位置，總計有十四個邊艙，合計五十六個，再加上前後尖艙兩個位置，總計79個位置，而目前已經完成65個位置，僅剩下14個位置，今晚可以檢查三個位置，剩下11個位置至船廠再檢查。

利用今天白天進行SEA TRAIL項目，可以減少出塢後SEA TRAIL之時間。

(每日工作摘要

8. 9月5日下午檢查 NO.1 P/S COT LEVEL 2 位置及NO.3 P/S COT TOP位置，及NO.3 COT （C）BOTTOM位置。

9. 9月6日早上，NO.1 P/S COT LEVEL 3 位置及NO.3 P/S COT LEVEL 2位置，及NO.6 COT （C）BOTTOM位置。下午檢查NO.3 P/S COT LEVEL 3位置，NO.5 P/S COT LEVEL1 & LEVEL 2位置及NO.5 & NO.7 COT (C) BOTTOM。

10. 9月7日早上檢查NO.5 P/S COTLEVEL 3位置。

檢查缺失：

3. 在NO.6 COT (C) FORWARD BULHEAD 從上往下屬第一個平台及第二個平台，右舷各有一處約兩個平方米的範圍有變形，包含其底部之STIFFENER。

4. NO.1 COT (C) FR96處大的WEBFRAME END TOE處有一CRACK，經更詳細之檢查係誤判，故該處並無CRACK。

(關鍵工作進度

1. 進度目前執行率為65/79，由於艙底油泥數量之關係，為了安全起見，特別將邊艙之底部延至清艙後再檢查，依目前估計，油泥之數量約在120頓左右。

(明日關鍵工作

8. 9月7日下午預計檢查 SLOP P LEVEL 1,2,3執行率為3/79，剩11/79。

9. 預計9月8日中午抵達新加坡後，進行機艙安全設備之檢查及測試。 下午進行槍艙開標。
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-09-09
至7日晚上已經依據計畫將所有油艙及水艙檢查至剩下，SLOP P, NO.1,3,5 COT P/S BOTTOM及SLOP S BOTTOM等十一個位置未完成檢查。

為完成最後之檢查，7日晚上檢查至半夜十二點才完成，其餘船員配合收艙及確認最後水位，均忙至凌晨才休息，本次檢驗在船長及大副的帶領下，順利完成，尤其是大副，每天之休息時間都不超過四個鐘頭，非常認真及負責，全程緊盯著油水艙之水位及應力變化，追求完美的個性表露無遺。

8日中午抵達新加坡，約一點十五分下錨完成，採購處陳組長及協辦工程師王偉明兄於下午兩點加入工作行列，下午四點完成長運油輪清艙作業開標，由JBND ENTERPRISES PTE LTD公司以120噸油泥，六天工期，報價118880元新加坡幣得標，預計從9日開始清艙至15日下午完成，16日進船廠，完全依照原訂計畫進行。

長運清艙開標完成後，接著依照新的清艙招標模式開標，達運輪及伏羲輪塢修前清艙作業開標，於下午四點五十分完成招標作業，由JBND ENTERPRISES PTE LTD公司以每噸1050元之價格，總計189000元新加坡幣得標，這次招標是一次全新之體驗，關係未來清艙開標之作業，希望好的開始，能夠順利成功。

利用下午SURVEYOR離船前，進行船上安全設備檢查，包含舵機、緊急空壓機、燃油切斷快關閥、機艙ENGINEER EMERGENCY CALL ALARM，PUMPROOM GAS DETECTOR及BILGE PUMPING SYSTEM等等，可以減少船廠之檢驗項目，船員可以全力投入監工行列，徹底做好本次之塢修。

本次塢修，我希望能夠儘量減少船員自修工作之份量，全力要求施工品質。

清艙工作及塢修工程驗收通知單如附件，請會會計處及檢核室。

(每日工作摘要

11. 9月7日下午檢查 SLOP S LEVEL 1, 2, 3 位置。

12. 9月8日中午抵達新加坡，下午進行長運油輪清艙作業開標及達運、伏羲油輪清艙作業開標，均順利完成

13. 下午CLASS SURVEYOR檢查船上安全設備後，下午四點三十分離船。

檢查缺失：

5. 無。

(關鍵工作進度

1. 進度目前執行率為68/79，剩下之11/79等進船廠後再檢查。

(明日關鍵工作

10. 預計明日下午四點前開始進行清艙工作，以要求船上做好安全之防護，如定時量測艙內瓦斯含量是否符合規定，才能簽署入艙許可。
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-09-10
清艙公司之WORKING PERMIT於九日下午五點收到GAC通知已經辦好，原訂下午四點要將清艙工具及設備送船，卻因故延遲至十日清晨三點才抵達，早上九點清艙工人才陸續登輪，共約100人，登輪後開始準備清艙，安裝機具。

九點半由船上人員陪同清艙公司安全主管，測量艙內之瓦斯含量，十一點召開第一次之安全會議，會中除了重申本公司之合約內容，要求其執行有關之安全規定外，並針對淡水及人員管制、安全規定、油污染防制及進艙規定作溝通，經雙方簽字確認會議內容，並留記錄。

下午一點中開始清艙工作之進行，目前工作艙間為NO.1,2,3C COT & NO.1,3 P/S COT共計七個艙。

早上泵匠張國鈞疑似腎結石，安排至醫院檢查，經代理行告知需住院觀察。

這次得標之清艙公司以往已經做過公司很多艘船之清艙工作，工作效率平平，還算可以，但需要緊盯著進度，所以下一艘船也是由他們承做，建議傳抵新加坡前一定要密切與該公司聯繫登輪時間，避免該公司拖拖拉拉，影響工作進度，像昨天一整天沒有任何工作。

下午兩點半召開塢修工作會議，召集船長、輪機長、大副及大管，針對塢修工作內容及項目進行檢討，目前已知預定之追加工作如下：

1. Level control valve for Aux. condenser.

2. Over speed trip device for diesel generator.

3. Sludge drain tank renewal

4. turbine generator

5. M/E turbocharger

6. Noise proof integrated circuit common battery telephone system.

7. Bridge center square window wiper.

8. Inmarsat A radome.

9. pressure/transmitter box for self-stripping system on boat deck.

10. Deck watertight hatch cover on forecastle deck.

11. Deck hand rail, guard rail & pipe support.

12. Deck air escape vent pipe. 

(每日工作摘要

14. 9月8日下午開始DESLOP至9日凌晨結束，SLOP數量約1200公秉。

15. 9月10日早上下午召開清艙安全會議，下午召開塢修工作會議。

(關鍵工作進度

略。

(明日關鍵工作

11. 清艙工作持續進行。
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-09-12
清艙工作持續進行中，截至12日下午為止已經完成NO.1,2,3,5C COT及NO13PSCOT，總計八個艙，油泥數量約在2000包左右，預估約在五六十噸，剩下最後七個艙，由於四中及七中艙，還有SLOP可能油泥會較多，所以預估本次清艙油泥數量應在合約範圍之內，不會有追加減，但實際數量仍須等清完後才能確認。

預估清艙工作可能可以提前一天完成，但須在明天才能確認，如果14日可以完成清艙工作，將與船廠協商是否可以提前於15日進船廠。

明天船廠人員將登輪確認工作範圍，並現進行110及24V電源接地之測試。

由於本輪船齡老舊，缸頭螺絲是否有裂痕，將追加進行ultrasonic檢測。

(每日工作摘要

16. 9月10日下午開始進行清艙工作，11日持續進行清艙工作。

17. 9月12日早上檢查NO.1,3C COT及NO.1,3 P/S COT完成，下午檢查NO.2C COT完成，晚上NO.CCOT完成清艙工作，但尚未檢查。

(關鍵工作進度

清艙工作進度已達50%。

(明日關鍵工作

12. 清艙工作持續進行NO.4,6,7C COT, NO.5P/S & SLOP P/S等七個艙。

( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

1. NO.1 F.O 駁油泵O/H，更換GLAND PACKING及BEARING。(2004/9/9)

2. NO.2 F.O 駁油泵O/H，更換GLAND PACKING及BEARING；飲水泵O/H，檢查IMPELLER及MOUTH RING。(2004/9/10)

3. NO.1,2 G/E OVERSPEED DEVICE O/H，NO1有磨損部分，將申請依樣製作。
NO.1 CROSSHEAD L.O PUMP O/H, RENEWAL BEARING AND MECHANICAL SEAL.
NO.1，主機油頭冷卻水泵O/H,更換BEARING, SHAFT and SLEEVE。(2004/9/11)

4. NO.2 CROSSHEAD L.O PUMP O/H, RENEWAL BEARING AND MECHANICAL SEAL.
FWD S/T & AFT S/T seal oil pump O/H.
準備塢修工作事宜，如整理工具，及油櫃油位調整。(2004/9/12)
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-09-13
清艙工作持續進行中，截至13日下午為止僅剩下NO.7C COT及SLOP P/S，總計三個艙未完成，油泥數量約在3500包左右，預估約在90多噸。

預估清艙工作提前一天完成，並已經安排GAS FREE INSPECTOR於明天下午四點三十分抵達船上檢查艙內瓦斯含量，如一切順利，將提前於15日進船廠。

早上九點三十分，船廠人員抵達船上，並召開工作會議，確認工作項目，之後實地至現場觀看，記錄修理範圍，同時進行110V電源接地之測試，目前該項目除雷達艉杆太高，人員因顧慮安全尚未檢查外，其餘各項接地檢查均已完成，總共發現有四個地方有接地或低絕緣，將於抵船廠後再做後續修理，船廠人員於下午離船，修理人員於下午十一點離船。。

早上十點鐘，安排岸上人員登輪實施藥物檢測，人員於十二點左右離船。

(每日工作摘要

18. 9月13日上午檢查NO.5C，下午檢查NO.4C，NO.5P/S 已經完成等明天一早檢查。

19. 船廠及藥物檢測人員登輪。

(關鍵工作進度

清艙工作進度已達85%。

(明日關鍵工作

13. 清艙工作持續進行NO.7C COT, SLOP P/S等三個艙。

14. PORT CHEMIST將登輪檢查

( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

1. NO.1 主滑油泵大修更換:Mechanic seal x 1, Thrust Bearing  51314 x 1, 51309 x 2 ,Radial Roller Bearing N216 x1
2. 協助Sea Automation 電工人員檢修110V Feeder Panel 接地狀況

3. 協助 Sea Automation電工人員 檢查 Oil separator system.

中國石油股份有限公司　海運事業部籌備處
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M/T”CHANG YUN” 2004 DOCKING


DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-09-15
清艙工作持續進行至14日晚上11點，最後一艙SLOP S 才完成，最後DESLUDGE至15日凌晨四點鐘，為配合5點30分上領港，所以清艙公司之設備，將等進船廠後才調離。

本次清艙油泥總數為3860包，每包28.5公斤，合計110噸，根據合約該噸數在合約範圍之內，所以一合約應附清艙公司新加坡幣118,880元。

GAS FREE INSPECTOR於14日下午4點30分抵達船上檢查艙內瓦斯含量，並順利取得GAS FREE證明。

確認15日早上將近船廠，工期22天，預計10月6日出海試車，10月日完成試車，10月8日返國，如一切順利，該輪將可於LAYCAN順利抵達裝油港。

(每日工作摘要

20. 9月14日上午檢查NO.5P/S，下午檢查NO.7C，晚上檢查SLOP P/S。

21. 1630PORT CHEMIST抵船，檢測瓦斯含量。

22. DESLUDGE至15日清晨四點完成。

(關鍵工作進度

清艙工作進度已達100%。船廠塢修工程正式開始於15日下午。

(明日關鍵工作

15. 請CLASS檢查NO.1,3,5P/S COT & SLOP P/S BOTTOM，及確認SLOP S之檢查範圍，安排STAGIN

16. 開始塢修工程

( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

1. 機艙主海水系統濾綱清洗共 7組。

2. NO.1燃油Booster泵大修更換Driven gear x 1，Driven shaft x1, Gear set ring x1,所有迫緊更換。  

3. 製做手提工具桶10個，各工作層放二個50 gal空桶，工具全部收回上鎖，各門焊鎖掛，並加鎖

4.  各管輪電機師工作再提示，將以監工為主工作為副。幫軌及機匠執行自修工程
中國石油股份有限公司　海運事業部籌備處

監修工程　黃戊辰、王偉明工程師
CHINESE PETROLEUM CORPORATION

M/T”CHANG YUN” 2004 DOCKING


DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-09-16
15日早上五點半上領港，中午十二點完成靠泊船廠，在靠港時NO.3S COT FR84 Long 34 NO.1 Hor. Girder 有輕微碰觸岸上碼頭之角落，經過CLASS檢查，發現有該處WEBFR.有輕微變形灣曲，GIRDER地板輕微隆起，外板凹陷範圍約1M長，大副於碰觸之同時，立即通知駕駛台，並告知船廠領港，16日早上船長已提出STATEMENT給船廠，請船廠領港簽字，將要求船廠修復。

下午一點召開安全會議及工作會議，並定每天早上9點鐘召開每日之安全工作會議，船廠之後立即進行岸電及冷卻水之供應。

訂每日早上8點30分為船上之安全工作會議，特別針對船廠之缺失及工作進度，由船長、大副、輪機長先做內部之溝通，並重申動火、油漆、撥油等工作之安全規定。

安排CLASS SURVEYOR及CAP SURVEYOR進行未完成之項目檢驗

(每日工作摘要

23. 9月15日抵達船廠，下午主要是溝通SPEC. 並提供GENERAL SERVICE。

24. 9月16日進行早上開始施工，主要工作是主機O/H，及搭架工作。

25. CLASS ITEM艙內結構剩下NO.5P/S COT & SLOP (P)，SLOP（P）確認搭架範圍後將登搭完架再做後續檢查。

(關鍵工作進度

船廠塢修工程正式開始於15日下午，由於船廠甲板SCHEDULE尚未提供，所以只有機艙之SCHEDULE，將帶HULL之MASTER SCHEDULE收到後再一起傳回。

(明日關鍵工作

17. 請CLASS檢查NO. 5P/S COT BOTTOM。

18. 塢修工程

( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

1. 0510 S/B 移靠JURONG SHIPYARD 碼頭

2. 駁油從主機SUMP TANK 至 L.O.STORAGE TANK，F.O. SETT TANK駁至右F.O.油櫃。

3. 和廠方人員討論工作現場清點管路閥等。

4. 主機曲軸撓度測。

5. 主機系統關閉缸套放水為明天吊缸工作做準備。

6. 電力系統由T/G轉至柴電機再降低負荷至200KW 接岸電，及泠卻水。
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-09-17
17日早上安全及工作會議已向REPAIR MANAGER提出請其儘速提供工作計畫表，，今早已經提供（如附件），由於本次停靠之碼頭，船廠之SHORECRANE較小，高度不夠，加上本輪之乾舷太高所致，所以左舷部分工作受限於CRANE之使用區域，一開始即已略有DELAY之情況。

本次塢修除了要求船廠提供MASTER SCHEDULE外，另外提出三個主要工作可能影響到整體進度之工作，包含主甲板主管路及其支架噴砂工程、CARGO SYSTEM REMOTED CONTROL STAND AND SYSTEM AND MOORING SYSTEM BLASTING AND REPAIR SYSTEM必須提出更詳細之SUBSCHEDULE PLAN，俾便控制進度（下星期一提供）。

特別要求船廠早日完成BOILER控制系統之檢修，因本輪甲板有相當多之系統靠蒸汽驅動需要測試，所以務必要提前完成。

CLASS SURVEYOR及CAP SURVEYOR目前之檢驗進度在艙內結構部分只剩下SLOPP及FOT跟部分CMS項目。

(每日工作摘要

26. 9月16日主機主要工作包含吊缸、T/C，AIR COOLER、BOILER等均已陸續開工，下星期一開始主要之AUTOMATION工作也將全面展開。

27. 9月17日主要陸續各項工作之溝通及開工，其中機艙之大型配件因吊車問題而無法送出，影響工作進度。

28. CLASS ITEM艙內結構已確認搭架範圍，並通知船廠做準備。

(關鍵工作進度

主要工作至目前為止均尚在準備階段，並未展開進度，以持續要求船廠需特別注意，並於每日之工作會議中提出。

(明日關鍵工作

19. 主機缸頭及活塞冠送東剛公司檢查。

( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

9/16

1. NO.2 F.O.BOOSTER PUMP 大修，Driven Gear鬆動加0.8mm 銅墊校正間隙。

2. E/R海水系統O/B閥關閉。

3. 主機T/C Air Vent 閥16K-15 更換。

4. 副冷凝器 Air Vent 2個5K-25 更換。

5. T/G真空泵冷卻器海水側清通。

6. T/G真空泵水封水櫃拆清

7. 主機膨脹水櫃拆開清通。

8. 主機膨脹水櫃出口閥5K-100一個拆下研磨.

9/17

1. 二號冷凝水泵大修.

2. 主機膨脹水櫃出口閥研磨,試漏,裝回.

3. 透平發電機格蘭蒸氣管法蘭接頭漏氣墊子換新.

4. 輔冷凝器上方蒸氣管法蘭接頭漏氣墊子換新.

5. 一號主海水泵濾網上方蒸氣管法蘭接頭漏氣墊子換新.

6. 主機滑油池蒸氣進口閥16k-25一只換新.

7. 主機一號及二號T/C放油

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

9/16日

主機1-9缸缸頭配件拆除及缸頭全部螺絲拆下Tie Rod 螺絲外蓋拆下明天檢查，第9 缸活塞締緊螺絲拆下準備吊缸。（ME-01,ME-09）

1. 主機Air Cooler 海水進出口管拆除(ME-10)

主機活塞下空間大門全部打開準備清絜。(ME-01)

2. 鍋爐水鼓人孔蓋拆開(BO-01)

3. 鍋爐爐膛人孔耐火泥清除檢查爐膛裏面狀況。(BO-01)

4. 台貨油泵，泵外殼拆開。(CO-03)

9/17日

1. 鍋爐汽鼓人孔蓋開啟.(BO-01)

2. 各蒸氣閥及安全閥拆卸.(BO-03)

3. 主機一號及二號T/C拆卸.(ME-12)

4. 主機五組燃油高壓油泵拆除.(ME-17)

5. 主機一號及二號空氣冷卻器端蓋拆除(ME-10).

6. 主機1-9缸活塞下空間清潔.(ME-01)

7. 控制室報修海水管陸續拆卸.(CW-02)

8. 主機TIE ROD再上緊.(ME-09)

9. 三台貨油泵中間CIQC軸承抽出.(CO-03)

10. 一號常用海水泵海水管及基座螺絲拆卸.(CW-06)

11. 空調機海水泵海水管及基座螺絲拆卸.(CW-06)

12. 一號及二號柴電及透平電機空氣斷路器檢修、.440V主配電盤檢修.(AU-01)
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-09-19
本次塢修要求船廠主甲板主管路及其支架噴砂工程、CARGO SYSTEM REMOTED CONTROL STAND AND SYSTEM AND MOORING SYSTEM BLASTING AND REPAIR SYSTEM更詳細之SUBSCHEDULE PLAN，再度要求提供，船廠已答應星期一下午兩點前提供，將持續追蹤。

機艙工作目前均在工作計畫之中執行，就進度而言，沒有多大問題，唯一要注意的是情勢AUTOMATION之工作，但本次AUTOMATION之工作幾乎全部交給SEA AUTOMATION，所以就經驗而言，問題不大，應可順利完成。

船廠吊車問題，目前已經暫時解決，因為大型配件均已吊出，等回裝時，應該在船塢內，所以也沒有太大影響，主要的影響在如果出塢後，如果再回現在的位置，可能會有問題，這一點也會事先跟船廠溝通，希望出塢後，能安排至較佳之位置。

由於目前船廠幾乎滿檔，所以人員之調派較為困難，這是一項隱憂，目前也在密切注意中。

就目前而言，重點還是在前面所提之三項MAJOR ITEM上，只要該ITEMON SCHEDULE，應該沒有問題，但目前似乎均有些為DELAY之現象。

(每日工作摘要

29. 9月18日機艙之大型配件已經陸續吊出至工廠檢修。

30. 9月19日艙內之工作已經陸續完成準備工作，包含搭架及繪修理範圍之DRAWING，最馳名後天即可開始展開，由於艙內工作量不大，所以應該很快就可完成。

31. SLOP P搭架完成，FOT  GAS FREE完成，準備請CLASS SURVEYOR檢查。

(關鍵工作進度

MOORING WINCH已經陸續拆解送至工廠。

甲板管路及支架完成洗水，預計名後天開始噴砂。

REMOTE CONTRL STAND 20日開始施工切除，送至工廠拆檢。

(明日關鍵工作

20. PITTING完成檢查，決定施工範圍，BELLMOUTH陸續拆除。

( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

9/18

9. 前甲板蒸汽暖管閥GASKET X1 更換

10. 透平主給水泵格蘭蒸汽總閥16K-15球型閥更換

11. NO.1&NO.2 D/G缸套水冷卻器海水側清通

9/19

8. NO.2 冷凝水亨再度拆解。

9. C油淨油機NO.1 & NO2 加熱器 AIR VENT20K-6 閥拆開研磨(漏油)

10. 燃油沉澱櫃及日用櫃 MANHOLE打開通風準備清理油泥。

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

9/18日

1. 主機TIE ROD上緊完工，外蓋裝上。ME-09
2. 鍋爐Mounting valve 拆下BO-01
3. 鍋爐爐膛火側清洗。BO-01
4. E.G.E 給水加熱器管子拆除，閥拆下研磨CW-05
5. 主機滑油冷卻器外蓋拆下。CW-05
主機活塞下空間清潔ME-01
6. NO.1 海水常用泵電源拆除CW-06

7. 住艙空調海水泵電源拆除 CW-06

8. 造水機抽射海水管系拆除。DW-01

9. 緊急電機配電板斷路器裝回及測試。AU-01 

10. 主機活塞水泵基座螺絲拆除CW-06

11. 主機1-9缸缸頭，活塞5個，增壓機濾網，吊出ME-01

12. 貨油泵泵COVER 螺絲拆除。

13. 熱水器裝好供電。

9/19日

1. 輔冷凝器出口海水管拆除CW-05
2. NO.1 & NO.2冷卻海水管拆除CW-02,CW-03
繼續1-9缸活塞下空間清潔ME-01

主機增壓機消音器及軸吊出ME-12

3. 主機增壓機NOZZLE RING拆出ME-12
4. 主機AIR COOLER 吊出ME-10
5. 主機滑油，缸套，活塞水冷卻器兩側端拆除CW-05
6. 造水機海水及淡水管路拆除DW-01
7. 主機啟動閥拆卸ME-01

8. 控制室冷氣冷卻海水管拆除CW-02

9. 三台貨油泵DRAIN VALVE拆除 CO-03
10. 貨油泵泵COVER 螺絲拆除，檢查葉片及LABYINTH. CO-03
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-09-21
由於船廠現在塢期滿檔，所以至今尚無法確定塢期，只知23日在新廠船塢內有三艘船要出來，是否要長運先進，還是另一艘船先進，尚未確認，因為另一艘船進塢做檢查，只要兩三天，因此預計約在26或27日可以進塢。

本次塢修要求船廠提供MAJOR ITEM之SUB SCHEDULE PLAN，因所提供之SCHEDULE除MOONING SYSTEM以外，其餘均未達當初所要求之詳細，所以退回請其重新規劃，將持續追蹤（如附件）。

艙內底板PITTING HOLE已經檢查約98%，整體而言，超過6MM以上的點數約在1000點以內，3mm-6mm深度之點數應在5000點上下，尤其是7C與SLOP P特別多，將請船廠依規範施工，超過6mm以補焊方式施工，6mm以下用EPOXY填補。

主機AIR COOLER及AUXILIARY CONDENSER堵住之館子相當多，將追加更換管子或換新，預估金額約在25000新加坡幣左右。

SLOP P的PITTING有十幾點深度超過12MM以上，因此建議更換鐵板，預估約3.6噸。

主機第六缸CRANKPINBEARING有較深之刮痕，因此更換備用BEARING。

(每日工作摘要

32. 9月20日SLOP P及FOT  檢查完成。

33. 9月21日檢查四中艙結構及PITTING HOLE。

(關鍵工作進度

MOORING WINCH及CARGO WINCH共七部已經陸續拆解送至工廠。

甲板管路及支架預計23日開始噴砂。

REMOTE CONTRL STAND至21日為止，共已經拆除六組，送至工廠拆檢。

(明日關鍵工作

21. 甲板支架噴砂，MOORING SYSTEM，REMOTE CONTROL SYSTEM。

22. 主機M/E BEARING INSPECTION。

23. BOILER檢查完成後，將關閉所有人孔。

( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

9/20

1. T/G Drain valve更換 共四個。(16k-15)

2. 三台空壓機air vent閥拆下研磨(20k-6)

3. 廠方拆除主機AIR COOLER後， 進入空氣通道除銹，氣水分離導片上油泥用柴油清洗。

4. NO.2 E.G.E循環水泵大修更換 Gland Packing 

及Oil Seal.(OIL SEAL 及 SLEEVE, LINE BEARING)。

9/21

1. 繼續進入主機air cooler空氣通道除銹，氣水分離導片上油泥用柴油清洗。

2. NO.1 & NO.2 空氣瓶開清潔裏面。

3. NO.1&NO.2 D/G 海水閥5K-40拆下研磨。

4. NO.1 E.G.E爐水循環泵大修換新

LINE BEARING, SLEEVE , GALAND PACKING各一組。

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

9/20日

1. 主機1，6 缸 CRANK PIN BEARING 拆出1，4，9 缸 MAIN BEARING 拆出

2. 主機1-9 缸掃氣閥片門打開。

3. 主機STUFFING BOX 1-5缸拆出。

4. NO.1 & NO.2 活塞水泵，及泵軸吊出至工廠。

5. 繼續1—3貨油泵拆卸。

6. 鍋爐自控系統控制箱及現場GAUGE , TRANSMITTER, SENSOR,等拆下回廠測試。

7. 輔冷凝器兩側端蓋拆卸。

8. 大氣冷凝器接管拆除。

9. 繼續管路及閥拆卸。

9/21日

1. 主機1-9缸掃氣閥片更換。

2. 高壓水清通滑油，活塞水，缸套水COOLER

3. 高壓水清通輔COND.

4. 機艙管路繼續拆除

5. Surveyor檢驗: 主機1，6 Crank pin. 1,4,9 Main Bearing,  A/B Mounting valve, cargo pump Turbine side . (第六缸 Crank pin 上半部白合金)部份脫落需更換。

6. A/B Force draft fan 電源拆除。

7. 造水機整台拆下吊出。
8. E.G.E Mounting valve 拆下研磨。
( 保養報告/Deck Dept.
監修工程 船長：鍾北年、大副 方吉祥

1. 糧食吊車頂部走道之底部鐵板及支架除鏽。

2. AFT底部清潔及洗水
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-09-23

REMOTE CONTROL SYSTEM FOR CARGO SYSTEM經向船廠強力要求安排油壓控制部分要有專業人員拆檢及測試，船廠終於同意由SEA AUTOMATION之集團公司HAVEN HYDRAULIC & CRANE CONTROLS (S) PTE LTD承做，但已經過了一星期，所以該項目相當緊湊，已要求油壓控制部分要在10月2日以前完成，剩下四天進行測試，SEA AUTOMATION同意提供詳細之計畫表。

AUX.COND. 經清通檢查共堵塞673支，(共2615根)，由於堵塞面積超過25%，所以擬追加該項目換管，由於該輪剩下兩年，所以建議只更換400根，將堵塞面積降至10.4%應可足夠使用。

(每日工作摘要

34. 9月22日檢查鍋爐洗水狀況，甲板管路支架搭架準備打砂，艙內鐵工開始施工。

(關鍵工作進度

MOORING WINCH及CARGO WINCH共九部已經陸續拆解送至工廠。

甲板管路及支架23日晚上開始噴砂。

REMOTE CONTRL STAND已經全部拆除至工廠拆檢。

(明日關鍵工作

24. 甲板支架噴砂，MOORING SYSTEM，REMOTE CONTROL SYSTEM。

( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

9/22

1. 主機活塞水櫃清洗

2. 主機油頭油水櫃清洗

3. 檢查COOLER 堵塞狀況，缸套水堵塞68根(共1023 根)，AUX.COND. 堵塞673(共2615根)

4. NO.1 A/B Burner 泵大修

5. NO.1 & NO.2 空氣瓶檢查完蓋回人孔蓋。

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

9/22日

1. A/B 及 E.G.E 加熱器清通。

2. A/B 及 E.G.E Mounting valve 續繼拆下研磨。

3. T/G 開始拆修。

4. 主機掃氣閥片拆換。

5. 主機BLOWER 電源拆除

6. 3台貨油泵及壓艙水泵進出口開始拆卸。

7. NO.1 SERVICE PUMP及馬達整台拆卸。

8. 主機 4.9 MAIN BEARING 下部拆檢驗。

9. 廠供人員清潔F.O.SETTING TANK.

10.  大氣冷凝器 及拆下管子，馬達，泵 吊回工廠
11.  主機1-9 缸缸徑量測。
( 保養報告/Deck Dept.
監修工程 船長：鍾北年、大副 方吉祥

3. 糧食吊車頂部走道之底部鐵板及支架除鏽。
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-09-24
檢查船舯吊桿之BLOCK，發現有四個BLOCK已經太薄，無法使用，需要追加，以請船廠準備。

要求船廠儘速提供艙內所有鐵工之施工圖，及要求星期六召開工作進度會議。

所有拆至工廠之MOORING WINCH已經開始分解拆檢及鍋爐爐膛檢查

，如所附照片。

甲板碟型閥拆檢後共有兩個16K-250DISC已經破掉，將購買DISC工船廠更換。

甲板電纜管接線箱拆檢，共有六個COVER蓋子已經腐蝕，需要追加更換，機艙通風間水密門兩個下半部嚴重腐蝕，需要追加修理。

(每日工作摘要

35. IGS SCRUBBER TOWER開始搭架準備拆至工廠修理。煙囪搭架及洗水完成準備噴砂，甲板零星鐵工開始切除。

36. 檢查船舯吊桿、主機AIR COOLER、大氣冷凝器，MOORING WINCH等。

(關鍵工作進度

MOORING WINCH及CARGO WINCH拆解送至工廠後陸續分解。

甲板管路及支架已開始開始噴砂至2C位置。

(明日關鍵工作

25. 甲板支架噴砂，MOORING SYSTEM，REMOTE CONTROL SYSTEM施工。

26. 煙囪開始噴砂，船舯SPILL TANK開始切除， 

( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

9/23

1. 主機活塞水櫃清洗(完工)。

2. NO.1 A/B F.O. Burning 泵 大修更換O-Ring, Oil seal , Bearing bush, Bearing seat，Ball bearing6308C3, Power rotor, Mechanical  seal各一, Balance Piston，Thrust seat 各二. 

3. 緊急滅火泵大修。

4. 主機F.O.SER TANK, 清洗，SETT TANK 檢查好後蓋回人孔蓋。 

5.  淨油機間地板油污

9/24

1. 繼續緊急滅水泵大修

2. T/G AIR COOLER 海水側清通，鋅板更換。

3. T/G SUMP TANK 存油駁出準備清洗。

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

9/23日

1. A/B 及 E.G.E Mounting valve 拆研。

2. E.G.E 給水加熱器清通

3. 機艙管路拆除

4. 主機輔助鼓風機馬達拆下吊至工廠

5. 3部舵機馬達電源拆除

6. 3台貨油泵及壓油泵進出口閥拆研

7. 主機備用缸頭吊出(第七缸漏水缸頭 )

8. 主機第一道軸承拆出及推力軸承拆出。

9. E.G.E 沖洗櫃拆出，底部排出管拆出。

10. 繼續 T/G 拆卸。

11. 主機1-9缸個超音波檢查。

12. 機艙拆下的海水管更換RUBBER RING。

9/24日

1. 機艙管路拆除

2. 貨油泵進出口閥研磨，軸拆出活動LIBYINTH

3. 主機第1及第9 MAIN BEARING 拆出及裝回。

4. 控制室自控系統修理。

5. T/G 拆出檢查各部狀況良好。

6. 主機啟動分配器拆下。

7. A/B FD FAN 拆下。

8. 鍋爐自控控閥準備拆下。

9. 赴廠檢查T/C,高壓油泵，造水機，主機活塞，海水日用泵。
( 保養報告/Deck Dept.
監修工程 船長：鍾北年、大副 方吉祥

4. 糧食吊車頂部走道之底部鐵板及支架除鏽。

5. 小艇吊臂SHEAVE活動整理。

6. 甲板更換不良螺絲。

7. AFT水艙請洗。
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-09-26
26日早上與船廠召開工作進度會議，目前不只是主要的工作，幾乎所有的工作最後測試之時間都集中在最後三天，已要求船廠能夠更新最新之工作進度。

主機工作進度目前所有大型配件還在AZUMA工程內進行再生工作，預計29日以後陸續交貨，直到10月4日可以完全將主機安裝完成。

CARGO PUMP及T/G工作主要檢查工作已經完成，準備組裝，目前預計可在30日完成。

BOILER自動控制已經完成，目前止剩下最後點爐測試之調整，主機控制系統預計28日至工廠檢查，檢查完成後，就進行安裝測試。

主機AIR COOLER原本預定要更新，經過監修工程師親自至工廠檢查，發現堵住之管子，均是被海生物所堵住，將海生物去除後就可以打通，因此準備送至工廠以高壓水沖洗，如此應無問題，該向追加可以節省約50000新加坡幣。

AUXILIARY CONDENSER 也有同樣之情形，因此要求船廠全部用通條去通，因此該項追加換管工作已經停止，目前應可將堵住之管子約85%左右清通。

煙囪噴砂後，發現有一些破洞集中在煙囪頂部，將要求船廠進行更換後再進行第二道漆之工作。

MOORING　SYSTEM 底座開始進行噴砂工作。

甲板零星鐵工進度較慢，要求船廠能加派人手，現在已陸續加人在做，希望能趕上進度。

預計27日下午兩點鐘進船塢，目前船廠預計10月2日出塢。

(每日工作摘要

37. 檢查主管路及支架噴砂工作目前進度至3C位置。

38. 煙囪噴砂工作檢查

39. NO.4C DECK PLATE換板工作檢查。

(關鍵工作進度

MOORING WINCH及CARGO WINCH拆解送至工廠後陸續分解，送至工廠噴砂，目前完成率約50%不到，已要求加緊趕工。

甲板管路及支架已開始開始噴砂至3C位置。

(明日關鍵工作

27. 甲板支架繼續噴砂，另外一家公司將加入，MOORING SYSTEM，REMOTE CONTROL SYSTEM繼續施工。

28. SPILL TANK 切除，準備更新。

29. 明天下午進塢。

( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

9/25

5. 緊急滅火泵間污水井管路清通。

6. 緊急滅火泵大修。

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

9/25日

13. 機艙管路拆除，

14. 繼續 T/G 拆卸大修，各部狀況良好，緊急切斷閥檢修。

15. 輔冷凝水清通。

16. 機艙右舷船邊及造水機底座清潔。

17. 主機第四缸主軸承回裝，第一道軸承外蓋裝回。

18. 貨油泵第二、三道LIBYINTH SEAT清潔。

19. 鍋爐鼓風機馬達調出至工廠。

20. 鍋爐水鼓內部沖洗。

21. 鍋爐燃油及給水控制測試。

22. 控制室MONITOR測試及調整。

23. 主機滑油COOLER COOLER內部橡皮清除。

24. 主機1-9缸缸頭螺絲進行超因波檢查發現第三缸有一根螺絲有裂痕CRACK，通知船廠更換。

( 保養報告/Deck Dept.
監修工程 船長：鍾北年、大副 方吉祥

8. 小艇吊臂SHEAVE活動整理。

9. 甲板更換不良螺絲。
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-09-27
27日下午四點鐘開始移船，準備進船塢，預計約需要四個鐘頭，估計七點至八點可以完成。

船廠已經提供最新修正之工作計畫，但因主機缸頭共九個缸全部拆解，所以需要時間較長，加上MOORINGTRAIL時間，預計要六日才能完成，船廠方面預計七日才能試車，剛好總共22個工作天，如此長運應可於19日晚上或20日凌晨抵達裝貨港，符合原訂LAYCAN時間19至21日，但因船廠之SCHEDULE有過份樂觀之情形，我認為如果全部測試都沒有問題，才有可能達成任務，因此建議營運處要有心理準備，長運可能會在21日才能抵達裝貨港。（工作計畫如附件）

MOORING SYSTEM之蒸汽驅動缸投送至工廠噴砂後，準備鍍鋁，船廠噴砂後發現有一些缸之螺絲孔狀況不佳，由於尚未看到究竟情況如何，還沒有決定如何做，不過因為已經ALUMINIZE，所以傾向不做處理，只要表面能夠吃的住就好。

(每日工作摘要

40. 檢查主管路及支架噴砂工作目前進度至3C接近4C之位置，進完塢後，再加夜間施工，希望能在10月3日完成位置。

41. 至工廠檢查HYDRAULIC REMOTED CONTROL SYSTEM之分解，目前SEA AUTOMATION共有兩組人連續一直替換工作，希望能過徹底做好該項工作。

42. Atmospheric codenser預計需更換600多根管子，原本已經預估要更換450根。

43. 主機啟動空氣分配閥閥座嚴重腐蝕，已要求船廠進行修理。

(關鍵工作進度

MOORING WINCH及CARGO WINCH拆解送至工廠後陸續分解，送至工廠噴砂，目前完成率約50%，已要求加緊趕工。

甲板管路及支架已開始開始噴砂至3C接近4C位置。

(明日關鍵工作

30. 甲板支架繼續噴砂，另外一家公司將加入，MOORING SYSTEM，REMOTE CONTROL SYSTEM繼續施工。

31. SPILL TANK 已經切除，準備更新。

32. PROVISION CRANE TOP RAIL已經拆至工廠修理及更新。

( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

9/26

1. T/G  SUMP TANK 清潔及滑油(R-90)填加

2. 柴油電機進口冷卻海水閥5K-125更換。

3. 柴油電機5K-65 球型閥研磨。

9/27

1. 5K-125 球型閥拆解研磨

2. 油水分離器拆開清潔

3. 緊急滅火泵大修(完工)

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

9/26日

1. 續繼T/G檢修

2. 鍋爐，E.G.E , MOUNTING VALVE 研磨

3. 繼續貨油泵 第二，三 LIBYINTH SEAT 清潔

4. 主機軸承回裝，第一缸十字頭軸承上蓋拆除

5. 主機  AIR COOLER 斷掉的外蓋螺絲取出

6. E.G.E 污水收集櫃底部支架切除。

7. 清通A/B COND.銅管清通

8. 機艙管路拆除

9. 主海水管路法蘭螺絲切除

10. 主海水泵過濾器螺絲切除

11. 主機掃氣閥片清洗完送回船上

12. 主機  AIR COOLER (NO.2) 清洗完5KG/CM2試壓結果正常。

13 鍋爐爐膛耐火泥修補。

14 右舷船板油污清潔。

9/27

1. 續繼T/G檢修調整前後間隙，手動運轉測試，噴咀間隙調整。

2. 貨油泵中心測試。

3. 檢驗主機第一缸十字頭上下軸承。

4. 管路拆下及吊出

5. 右舷船板油污清潔

6. 進船塢(NO.3)

( 保養報告/Deck Dept.
監修工程 船長：鍾北年、大副 方吉祥

9/26日

10. 消防系統VALVE拆檢。

11. 甲板更換不良螺絲。

9/27日

1. 更換消防泡沫閥10K-125 x 1。

2. 更換不良防焰網及糧食吊車補漆。
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-09-29
27日下午七點完成進塢，約十一點坐墩。

28日早上Bottom survey，發現船艏因為可能ICCP之放電量太大，導致電焊道有被吃掉之情況，所以SURVEYOR要求重新補焊，船艉舵板發現非主結構部分有CRACK需要補焊。

檢查IGS BLOWER IMPELLER發現IMPELLER有腐蝕之小孔，因此要求船廠送至工廠噴砂後，用GLASS FLAKE完成後，再做動平衡測試。

檢查MOORING WINCH GEARBOX發現有一部因為噴砂造成底部破洞，已要求船廠更換底板。

MOORING SYSTEM之蒸汽驅動缸投送至工廠噴砂後，準備鍍鋁，船廠噴砂後發現有一些缸之螺絲孔狀況不佳，由於尚未看到究竟情況如何，還沒有決定如何做，不過因為已經ALUMINIZE，所以傾向不做處理，只要表面能夠吃的住就好。

29日上午1050機艙機匠周建光因為拿配件時不慎從配件架滑落（離地板約1.5M），造成左腿受傷，目前已送至醫院檢查，經初步檢查結果是脫臼，有更進一步之檢查結果再報告。

(每日工作摘要

44. 檢查主管路及支架噴砂工作目前進度維持不變因為昨天下雨至今日下午，所以無法施工。

45. 錨練全部放至塢底，除鏽油漆。

46. 與船廠PRODUCTION GENERAL MANAGER見面商談有關工作進度，要求船廠能夠加派人手全力完成工作，並正式目前進度落後之問題。

(關鍵工作進度

MOORING WINCH及CARGO WINCH已全部拆解送至工廠後陸續分解，送至工廠噴砂，目前完成率約60%，已要求加緊趕工，完成部分儘速回裝。

甲板管路及支架已開始開始噴砂至4C位置，PUMP ROOM前面7C位置。

外板油漆因下雨之關係，進度緩慢，如持續間歇性下雨將影響工程進度。

(明日關鍵工作

33. 甲板支架繼續噴砂，另外一家公司加入，因下雨，所以未有任何進展，MOORING SYSTEM，REMOTE CONTROL SYSTEM繼續施工。

34. 船體外版繼續噴砂及油漆。

35. 錨機更換煞車皮及噴砂工作進行。

( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

9/28

7. 油水分離器濾網清洗，內部清洗準備檢驗。

8. 活塞水櫃過濾器清洗及過濾棉更換

9. 緊急電機冷卻水管更換。(管子破洞漏水電機高溫跳脫)

10. NO.1 & NO.2 爐水循環泵至熱水井回水閥20K-25 X2 PCS 拆清研磨

11. 清通缸套水COOLER，28 根堵塞。

12. 十字頭L.O.管漏油更換銅墊子。

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

9/28日

1. T/G開啟組裝

2. 主機 NO.6 CYL十字頭軸承拆檢

3. 機艙管路拆下送廠

4. 空調機海水泵及馬達吊出

5. NO.1 主海水泵過濾器整座吊出

6. 艉軸WEAR DOWN 量測TOP 66.35, BOTTOM66.6。。

7. 主機第3 缸缸頭裂的螺栓拔出

8. 主機兩台T/C吊回船上。

9. 後舷船板油污清潔。

10. 主冷凝器13根不通管子抽出更換。

11. 鍋爐汽鼓及水鼓MANHOLE 蓋上。

12. 配電板清潔

( 保養報告/Deck Dept.
監修工程 船長：鍾北年、大副 方吉祥

12. 救生艇吊臂支架除鏽保養。

中國石油股份有限公司　海運事業部籌備處

監修工程　黃戊辰、王偉明工程師

 CHINESE PETROLEUM CORPORATION

M/T”CHANG YUN” 2004 DOCKING


DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-09-30
截至目前為止，進塢時間已經超過72小時，但是因為下雨之關係，外板油漆的尚未完成任何油漆，完全一片空白，剛噴完砂就下雨，完全沒有辦法，同樣影響到甲板管路之噴砂，這三天完全沒有進度，船廠甚至已經搭起帳棚，準備在雨中仍可噴砂之準備（如照片所示）。

早上檢查PISTON CROWN試壓，以及一些VALVE之試壓，另外MOORING WINCH GEARBOX送至船廠噴砂後，出現一些小孔，以要求船廠方面加緊趕工及更換部分鐵板。

下午與船廠COMMERCIAL會面，要求儘速修正工作計畫，以及因天氣問題是否會造成DELAY，請船廠盡快評估，給予肯定之消息，不過根據我個人評估，如船廠繼續以現有人力施工，造成DELAY已經是必然的，只是要DELAY多久，尚須依照施工之情形及天氣再評估。

(每日工作摘要

47. 主機部分AIR COOLER開始回裝，控制系統開始回裝，PISTON CROWN試壓後陸續回裝，鍋爐部分也已經在MOUNTINGVALVE時裝後，進行試壓，幾個CONDENSER及COOLER也已陸續試壓後回裝，僅剩下AUXILIARY及ATMOSPHERIC CONDENSER尚未完成。

48. 錨練全部放至塢底，錨鍊艙清潔，WINDLASS P/S拆出CYLINDER UNIT，送至工廠準備鍍鋁。

49. 至AFT檢查鐵板更換進度，目前所有需更換之鐵板均已就位，只剩燒焊，SLOPP鐵板更換也已開始燒焊。

(關鍵工作進度

。

機艙管路，VALVE陸續回裝。

(明日關鍵工作

36. PITTING HOLE預計明天有五個艙可以檢查。

37. COP TURBINE SIDE與PUMP SIDE預計明天可以進行對中，TURBO GENERATOR明天也可以完成所有之工作。

38. 船體外板繼續噴砂及油漆。

( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

9/29

1. 艙底水泵大修(新供配件試件)。

2. 串列櫃內部清潔。

3. 主機NO.1 T/C Drain 管 清通

9/30
1. 空調機海水泵底座除銹刷EPOXY .

2. NO.1海水常用泵底座除銹刷 EPOXY

3. 主海水管路內海礪子清除。

4. 艙底水泵組裝完成。

5. 串列櫃焊補

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

9/29日

1. 海水閥及管路拆下部份閥內部腐蝕嚴重。

2. 主機NO.1 &NO.2 T/C組裝換新透平側SEAL BUSH X 2PCS , 鼓風側SEAL BUSH X1(缺一個由ABB供應)。

3. 主機1-9 缸分配閥全部裝回。

4. A/B 及E.G.E Mounting 閥拆研，裝回。

5. 機艙報修管子拆除。

6. 舵機3 台馬達吊出。

7. 主機更換第六缸crank pin bearing 上部換用配品

8. NO.2 及 NO.3 貨油泵換新軸瓦及LABYRINTH 

9. 開始主機1-9缸缸頭面及O RING 環槽清潔

10. 主機1-9 缸活塞下空間繼續清潔

11. 主機NO.1 AIR COOLER 吊至機艙

9/30
1. 主機掃氣閥片開始組裝

2. A/B 及E.G.E MOUNTINGVALVE 回裝

3. 主機第1缸及第6缸 CRANK PIN BEARING組裝測量間隙(第一缸0.4mm,第六缸間隙太小要調整)

4. A/B 鼓風機風扇軸承更換

5. 主機曲軸箱內部清潔

6. 機艙海水閥拆清研磨

7. 海底閥(OVER BOARD)檢查。

8. 主機操控系統開始拆檢。

9. 貨油泵裝好之LABYRINTH 檢查。

10. T/G組裝好，滑油泵運轉漏油之活動LINKINGGLAND PACKING 要求更換(在規範內) 

11. AUX. COND. 銅管更換

12. NO.2 PISTON COOLING PUMP 回裝

13. 主機SUMP TANK 殘油駁空準備清潔。

14. 主機1-9缸CYL.COVER O-RING環槽清潔，主機1-9缸 排氣SENSOR 接線更換完成。

( 保養報告/Deck Dept.
監修工程 船長：鍾北年、大副 方吉祥

13. 救生艇吊臂支架除鏽保養。

14. 更換不良蒸汽閥1050*1, 5K-125*2pcs。

中國石油股份有限公司　海運事業部籌備處

監修工程　黃戊辰、王偉明工程師

CHINESE PETROLEUM CORPORATION

M/T”CHANG YUN” 2004 DOCKING


DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-10-01
今天終於出太陽，並完成第一道外板漆，至晚上11點40分完成第二道漆之補漆工作。

檢查NO.7CPITTING HOLE燒焊，另外NO.6C,NO.PCS則由SURVEYOR進入檢查，目前該項工作大部分完成，但因其底板燒焊會影響到外板油漆之工作，所以將近快要求船廠完成，避免影響出塢之時間。

本次施工要求將所有新至之OUTFITTING送至廠內先噴砂、油漆完成後，再送至船上安裝，如此才能確保其品質。（如照片）

(每日工作摘要

50. 檢查甲板管路噴砂工作，CARGO TANK PITTING HOLE燒焊檢查，

51. 檢查SLOP P ＆ 7C BOTTOM PLATE之BACK GAUGING，該兩處鐵板取XRAY有三處有缺點，將挖除重焊。

52. 檢查甲板主管路之噴砂工作，目前雖只剩下5C, 6C還沒有完成，但因該工作還有MANIFOLD，所以大概還有35%。

53. 檢查外板油漆噴砂，至晚上十點才補完第二道漆。

(關鍵工作進度

Remoted control system for Cargo system 目前進度尚在工廠內組裝，所以正確的進度上無法預估。

Mooring system 目前已經大部分的GEAR BOX鐵工部分正在處理，修理完成後要求焊接觸要POWER TOOL後油完漆之後才能夠安裝，因此進度也只接近50%。

主機部分目前已經大部分按計畫在回裝，所以主機部分應該不至於DELAY。

OUTFITTING之部分有很多東西均已準備好材料，但是都還沒有安裝，所以進度也無法掌握，要開始動作之後才能預估所需要之時間。

外板油漆預計3日晚上才可以完成，如果一切順利要4日才可以出塢。

(明日關鍵工作

39. PITTING HOLE預計明天全部完成。

40. 船體外板油漆工作。

41. BOILER下午開始試水壓。

( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

10/1

4. 串列櫃補鐵板焊修。

5. 油水分離器濾器裝回。

6. 任務編組：兩組驗收組，一組工作組、一組機動組。

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

10/1日

1. 掃器閥回裝完成檢查。

2. 機艙換新管子開始回裝。

3. 主機第一、六兩缸CRANK PIN BEARING組裝。

4. 主機L.O. SUMP TANK清潔。

5. 主機T/C、啟動空氣閥及AIR COOLER回裝。

6. 主機三組活塞吊放至安裝位置及四、九兩道主軸承上僅及測量間隙。

7. Aux. condenser更換銅管。

8. NO.1活塞水泵吊回機艙回裝。

9. 主機燃油連桿檢修更換LINKAGE軸承，CONTROLLEVEL磨耗，重新焊修及鑽孔。

10. 主機T/C組裝。

( 保養報告/Deck Dept.
監修工程 船長：鍾北年、大副 方吉祥

15. CARGO TANK & BWT TANK HATCH COAMING除鏽油漆。

中國石油股份有限公司　海運事業部籌備處

監修工程　黃戊辰、王偉明工程師

CHINESE PETROLEUM CORPORATION

M/T”CHANG YUN” 2004 DOCKING


DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-10-02
早上外板BT及TP部分已經油第一道FULL COAT，下午油最後一道面漆，但VERTICALSIDE及FLAT BOTTOM部分，VERTICAL SIDE早上補第三道漆，下午則要噴第一道FULL COAT，FLAT BOTTOM部分則因為PITTING HOLE燒焊補漆及SLOP P ＆ 7C BOTTOMPLATERENEW的關係，所以要等晚上或明天一早才可以噴，噴完最後一道FULL COAT要等十個鐘頭才可以進水，所以預估要到明天晚上才有可能進水，因此最快要4日才能出塢。

MOORING WINCH GEAR BOX鐵工施工完成檢查，發現焊接觸並未處理好，要求船廠要處理好之後才可以安裝，而其WIRE DRUM則為做任何處理，以要求船廠必須在安裝後，進行高壓水洗後，重新油漆。

HYD REMOTE CONTROL SYSTEM除了CONTROL STAND外，在POWER PACK ROOM之Hydraulic power unit control system也需要OH，但船廠至今仍未進行施工，以請船廠注意，時間緊迫，要如何施工，由哪一家公司施工，要儘速安排及澄清。

要求與船廠管理階層召開工作會議，要求船廠給予肯定之答覆，本次塢修工作是否會造成DELAY及該如何進行最後之驗收工作。

根據我的推算要準時出去試車，應該是不太可能，只是船廠至今仍不願意證實，因為這次有太多的工作在外面工廠內施工，所以我也無法說船廠不能及時完成，但基於長久之觀察，如要求品質第一，則勢必要DELAY，所以才說要有心理準備，否則船廠臨時說要延期，那我們如何去向客戶說明，因此我建議是否LAY CAN可以改為20-22日。

(每日工作摘要

54. 檢查甲板管路噴砂工作，目前還有約25%還沒有噴完，CARGO TANK PITTING HOLE燒焊完成。

55. 檢查外板油漆噴砂，目前只剩下VERTICAL SIDE第二道FULLCOAT及FLAT BOTTOM第一及第二道FULL COAT.。

56. 檢查MOORING WINCH。

(關鍵工作進度

Hydraulic control system for Cargo system 目前進度已在工廠內組裝，預計逐步送回船上安裝，總共需要三天安裝，兩天測試，所以目前正常情況之下，需要到七日才可以完成，因此只要有些問題就會DELAY。

Mooring system 目前已經大部分的GEAR BOX鐵工部分正在處理，修理完成後要求焊接觸要POWER TOOL後油完漆之後才能夠安裝，因此進度也只接近50%。

外板油漆預計3日晚上才可以完成，如果一切順利要4日才可以出塢。

(明日關鍵工作

42. 船體外板油漆工作預計全部完成。

43. 艙內鐵工陸續FINAL，焊接觸並準備油漆。

( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

10/2

7. 主機1-9缸活塞水檢視鏡清潔。

8. 機艙日光燈檢修。

9. 機艙OVERBOARD VALVE檢查。

10. 協助主機回裝。

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

10/2日

1. 主機3、4缸活塞裝回。

2. 主機高壓油泵裝回、活塞水冷卻器、滑油冷卻器及缸套水冷卻器試壓。

3. 主機FOUNDATION BOLT檢查上緊.

4. 機艙海水閥及OVERBOARD VALVE回裝。

5. 鍋爐水壓試驗。

6. T/G LINKAGE活動部分更換一組 RING後測試後正式完工。

7. 貨油泵檢查手動運轉及LABYRINTH，緊急停止裝置、齒輪接合面正常，明天外蓋可以裝回鎖緊後完工。

8. E.G.E污水櫃調回機艙準備組裝。

9. Auxiliary condenser 換管完成，並加水做靜壓測試。

10. 螺旋槳表面粗度檢查，均符合標準。

( 保養報告/Deck Dept.
監修工程 船長：鍾北年、大副 方吉祥

16. CARGO TANK & BWT TANK HATCH COAMING除鏽油漆。

中國石油股份有限公司　海運事業部籌備處

監修工程　黃戊辰、王偉明工程師
CHINESE PETROLEUM CORPORATION

M/T”CHANG YUN” 2004 DOCKING


DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-10-03
今天中午與船廠管理階層會面，商談有關長運輪塢修之最後出廠時間，船廠仍認為7日可以如期完成工作，不會DELAY，但是我仍然不放心，尤其是HYRAULIC SYSTEM如果測試沒有問題，還有可能，否則少則一天，多則兩天應該是無法避免，

至於OUTFITTING只要初步的PRIMER完成，船上還可以接受，所以應該較無問題。

機艙的工作大致上可於6日完成。

泵浦間之工作也可於5日完成。

 甲板管路噴砂可能要到六日才能完成清砂工作，七日再上第二、三道漆，時間上非常的緊，再加上管路試壓，是否能如期達成有很大的問號。 

MOORINHG WINCH    今天要求對於安裝完後無法除鏽之區域先行完成，安裝完成後再進行噴水油漆工作，該項工作也是很緊，能否如期完成，也是問號？ 

艙內鐵工應該可以於五日完成FINAL INSPECTION ，剩下兩天做油漆及清潔工作，應該沒有問題。 

早上外板BT及TP部分已經油最後一道FULL COAT面漆，VERTICALSIDE及FLAT BOTTOM部分，VERTICAL SIDE早上噴第二道FULL COAT，FLAT BOTTOM噴第一道FULL COAT，下午噴第二道FULL COAT，下午五點鐘做外板之FINAL INSPECTION。

要求明天與船廠修理經理召開工作會議，要求船廠給予肯定之答覆，本次塢修工作是否會造成DELAY及該如何進行最後之驗收工作。

由於錨練艙油漆工作及WINDLASS工作尚未完成，所以錨鍊需要先放置小船，等完成後再將錨練收回。

協辦工程師王偉明君因有私人要事，所以提前返國，請協助知會人事處。

(每日工作摘要

57. 檢查甲板管路噴砂工作，目前還有約20%還沒有噴完，CARGO TANK PITTING HOLE燒焊完成。

58. 檢查外板油漆完成全部外板油漆，包含IMO NO已經完成。

59. 檢查IGS SCRUBBER TOWER噴漆工作，預計明天可以送回安裝。

60. 煙囪鐵板開始更換鐵板工作。

61. NO.2P/S, NO.4P/S BOTTOM部分鐵工完檢，準備清潔油漆。

(關鍵工作進度

Hydraulic control system for Cargo system 目前進度已陸續在工廠內組裝，油漆，今天已經送回船上三座，總共需要三天安裝，到5日為止，兩天測試到7日，所以目前正常情況之下，可以如期完成，因此只要有些問題就會DELAY。

Mooring system 目前已經大部分的GEAR BOX鐵工部分完成，焊接處要POWER TOOL後油完漆，要求所有的WIRE DRUM底做無法除鏽處一定要先做完成後才可以安裝，剩下之部分安裝完再做，因此這一部份的工作非常的緊。

(明日關鍵工作

44. 艙內鐵工陸續FINAL，焊接並準備油漆。

45. 油壓箱陸續回裝。

46. MOORING WINCH陸續回裝。

47. UNDOCKING。

( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

( 保養報告/Deck Dept.
監修工程 船長：鍾北年、大副 方吉祥

17. 主管路支架上之小管路除鏽油漆。

中國石油股份有限公司　海運事業部籌備處

監修工程　黃戊辰工程師
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-10-03
今天下午出塢，至四點半才靠好。

目前為止船廠開會決定是否會延遲船期，從COMMERICAL處得知，船廠目前已經確認工作最少需至8日才能結束，再加上加BUNKER，最早也要九日才能開航試車，因為營運處通知要在錨區加BUNKER，所以究竟要先試車還是先加油，面臨兩難之困擾，如果八日順利開航，應該可以在晚上先行試車再回錨區加油，如果九日才開航可能要先加油再試車。

船廠這次的DELAY跟下雨並沒有太大之關係，原因是出在於本輪剛進船廠那一個星期，船廠因為船太多，再加上共有兩艘船鋼板均換超過千頓，所以全部之鐵工人員均在趕其他船之工作，致使本輪進度緩慢，影響後續進度，雖經多次努力告知船廠應注意之部分，船廠仍過於大意，造成趕工不及之情況，而延誤本輪之船期。

根據經驗這次延誤應在一至兩天之內，所以LAYCAN更為至22日左右，應該不會再有問題，相關後續之工作計畫將於明天與船廠召開工作會議後確認，並提供最新之工作計畫表。

請通知營運處該輪最遲10日試車完成，航行至裝貨港要11天半，因此抵達之時間可能在21日至22日。

另外出差延遲返國之時間將於確認後另行簽呈。

本次船期延遲將依合約扣除船廠每天之滯船費用美金20000元。

(每日工作摘要

62. 甲板管路噴砂工作，因為出塢，所以今天沒有進度。

63. 檢查IGS SCRUBBER TOWER噴漆工作，今天已經可以送回安裝。

(關鍵工作進度

Hydraulic control system for Cargo system 目前已經陸續送回船上十座。

(明日關鍵工作

48. 油壓箱陸續回裝。

49. MOORING WINCH陸續回裝。

( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

( 保養報告/Deck Dept.
監修工程 船長：鍾北年、大副 方吉祥
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-10-05

早上開會時要求船廠提供最新之SCHEDULE，但因船廠尚未準備好，所以決定延至明天同時召開工作會議報告最新之進度。

有關加油的事情將等與營運處聯繫後再決定後續安排。營運處已經正式通知LAYCAN更改為23-25日，所以將加強品質之控管。

艙內鐵工FINAL INSPECTION大部分均已完成，等候最後的油漆完成後，就可以全部結束。

新任船長何維明今天下午抵達船廠報到，卸任船長鍾北年預計7日返國。

三號CARGOPUMP GOVERNOR因操作會產生追逐現象，所以要求船廠送至工廠檢修，甲板船頭有一盞航行燈故障損壞，請船廠供應，該項目為追加工作。

(每日工作摘要

64. ACCOMMODATION LADDER CONTRL PLATFORM切除，準備更換。

65. 煙囪鐵板及FISH PLATE更新。

66. 甲板鐵砂及垃圾開始清除。

(關鍵工作進度

1. Hydraulic control system for Cargo system 目前已經陸續送回船上21座，但因等待噴砂工作，故尚未安裝。

2. 甲板管路噴砂工作，只剩下MANIFOLD中間管路，預計今晚將加夜工，如順利，明天可以完成所有噴砂之工作。

3. MOORING WINCH已經送回四部，目前均再等候安裝。

(明日關鍵工作

50. 主機安裝工作預計明天可以完成，機艙管路安裝明天可以完成。

51. 甲板管路更新部分安裝，甲板PIPE SUPPORT正在更新。

52. 甲板所有拆檢之VALVE安裝。

53. 艙口蓋及測量管均在更新中。

54. SPILL TANK底部油漆後準備安裝SPILL TANK。

( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

( 保養報告/Deck Dept.
監修工程 船長：鍾北年、大副 方吉祥
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-10-07
早上開會時要求船廠提供最新之SCHEDULE，目前之進度是排到九日下午開航，但依目前之情況，我認為是9日晚上，或是10日早上最有可能，最遲不會超過十日，。

本次修船為一兩組加熱器檢修，船廠延遲至5日下午才試壓，結果發現EGE循環水加熱器管子漏了很嚴重，鍋爐水加熱器CASING有破洞，因此將該兩個加熱器送至工廠，一個補CASING，一個更新管子，由於時間緊迫，因此追加修理該兩項工作，但因該兩個加熱器影響BOILER點爐之時間，所以要求船廠加一段臨時管，BY PASS該兩個加熱器，先行點爐，測試鍋爐及調整鍋爐之自動控制系統，如此才有可能在8日完成所有機艙之測試工作。

(每日工作摘要

67. Bellmouth 至今為只共完成了1, 3, 1 SLOP P等艙間之檢查。

68. 4P/S, 6P, 5P, Funnel, AFT, FPT鐵工部分完成檢查，目前艙內鐵工僅剩下6C一個艙及SLOP P尚未完工，其餘等油漆完成及清潔後可以全部結束，預計要到8日才可以全部完成。

69. SPILL TANK安裝完成。調整壓艙水至開航吃水。

70. 燃油管噴砂，經檢查共有兩節管路發現有破洞，已要求船廠更新，船廠將先做好管子，等甲板所有工作完成後再更換然油管及MARPOL LINE之管路。

(關鍵工作進度

4. Hydraulic control system for Cargo system 目前已全部送回，約90%已經燒焊完成，今晚加夜工可以全部完成。

5. 甲板管路噴砂工作，只剩下MANIFOLD兩邊管路，預計今晚可以完成所有噴砂之工作。

6. MOORING WINCH已經送回七部，目前已開始安裝。

7. 機艙所有海水管路今天全部可以完成。

(明日關鍵工作

55. 主機安裝工作全部完成，今天將調整TIMING，明天可以安排MOORING TRAIL。

56. 鍋爐預計今天開始暖爐，明天可以做POOPING TEST

57. 油壓系統可以開始測試。

( 保養報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

10/3日

1. 活塞水COOLER被悶住8根管子塞子不見了自行車銅塞16個重新塞住，並要求重新試壓，確定不漏後蓋回外蓋。

2. 協助主機活塞回裝。

10/4日

11. 機艙drain  pipe 清通。

( 塢修報告/Mach. Dept.
監修工程 輪機長 潘世興、大管輪 鄭以弘

10/3日

1. 主機6，9，缸活塞裝回

2. 主機 SUMP TANK清潔完成檢查後蓋回人孔蓋

3. E.G.E污水櫃組裝。H 樑焊接。

4. 主機曲軸室大門PACKING清除。

5. 機管海水閥組裝

6. A/B CONDENSER 加螢光劑試漏。

7. 主機高壓油泵裝回

8. 主機FOUNDATION 螺絲再上緊

9. 主機操車台及台面內部線路檢修

10. 主機缸套水及活塞水COOLER試壓6K-7K.  

11. 主機1-9缸排氣溫度計接線換新完成。

12. 鍋爐爐膛封口。

10/4日

1. A/B CONDENSER 兩端蓋裝回。

2. 主機活塞，缸套水 COOLER拆下之海水管路組裝

3.  兩台活塞水泵組裝

4. 主機NO.3,4,6,9.活塞大端螺絲裝回上緊600 Bar

5. 主機5，9 缸頭吊回組裝

6. 兩台電機AIR COOLER 組裝完成。

( 保養報告/Deck Dept.
監修工程 船長：鍾北年、大副 方吉祥

1. HATCH COVER除鏽油漆。

2. PROVISION CRANE油漆。
3. 配合驗收工作。
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-10-08
早上開會時要再度求船廠提供出船廠之時間，目前暫訂10日下午五點以前開航，預計先出去試車至半夜12點左右，安排長運輪加燃油，預計約12個小時，至11日中午以前開航至裝貨港，23日凌晨可以抵達裝貨港。

送至工廠之兩組加熱器，其中一只試壓至2kg/cm2，就發現外殼有約十處破洞，船廠已經以補鐵板方式處理，另外一只原先以為管子漏的EGE循環水加熱器，因該加熱器係屬高壓之加熱器，所以想要瞭解為何會漏，所以送船廠工廠時，特別前往瞭解，經拆出加熱盤管後，發現加熱管有輕微之鏽蝕，但並無明顯之破裂，故要求船廠之工廠連夜將該加熱盤管清洗乾淨，在測試壓力一次，如果有漏，就換新所有管子，結果試押至32kgcm2仍然完好如初，因此研判係船廠及船上驗收人員誤判，誤以為原先管內之殘水為洩漏之水，由此一事件，特別請輪機長、船廠修理經理就此事做討論，希望能記取教訓，不要再走冤枉路，該兩加熱器今晚送回安裝。

右舷第六艙水艙之LEVELGAUGING故障，原先就系統之SENSER壞掉，所以SEA AUTOMATION提供一個新的方式，加裝一個TRANSMITTER後，修改其部分線路後，可以達到原先之功能，因此同意該公司將該設備做修改，相關費用約三千元新加坡幣左右，將請該公司正式報價後再簽陳。

機艙主機試水時發現第八缸缸套水有漏，所以要求船廠拆第八缸更換O-RING。

(每日工作摘要

71. 檢查主甲板之管路噴砂工程第二道漆噴漆前之檢查，該項工程預計明天可以噴最後一道面漆。

72. 檢查NO.5C及6C之底板，目前所有艙內鐵工均已完成，只剩下最後清潔工作。

73. 機艙海水管路是壓完成，電機啟動供電，鍋爐開始暖爐，機艙只剩下TIMING及控制系統尚未測試，預計明天可以完成。

(關鍵工作進度

8. Hydraulic control system for Cargo system 已經全部安裝完成，下午開始加油是油壓，有部分因管子沒有締緊，逐步改善。

9. 甲板管路噴砂工作完成，噴第二道漆。煙囪噴漆完成。

10. MOORING WINCH已經全部送回安裝。

(明日關鍵工作

58. 主機安裝工作，由於第八缸漏水，將調整TIMING時間改至明天。

59. 鍋爐開始暖爐，明天可以做POOPING TEST

60. 油壓系統可以開始做功能測試。

61. MOORING全部安裝完成，做功能測試後，再做RENDERING TEST。

62. 甲板館路噴砂工作完成最後一道面漆。
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DAILY & MAINTENANCE REPORT
DATE : 2004-10-10
評估整個工作狀況，發現還有很多小缺失無法於下午六點前開船，所以延至明天11日早上十一點開船，晚上八點鐘回至錨地加燃油，預計12日早上八點鐘開船，23日下午抵達裝貨港。

截至目前為止油壓系統尚在測試中，由於油壓系統在運送途中有撞壞一些東西，再加上工人安裝不小心，將油壓銅管損壞及裝錯管子，導致AUTOMATION人員疲於尋找錯誤，無法測試而浪費很多時間，因此無法如期完成工作，要求船廠明天開航前一定要測試完成，如無法順利測試完成，必要時要求AUTOMATION人員隨輪修復至完成為止，一切費用由船廠支付。

MOORING SYSTEM已經安裝完成，但因鍋爐測事實，發現MAIN STOP VALVE無法關死，所以要求船廠重新研磨該VALVE，因此導致時間延誤，機艙之蒸汽無法供應給MOOORING WINCH 測試，所以要等到晚上鍋爐恢復正常後才能供氣測試。

甲板上有一些管路還未安裝完成，所以主要管路CARGO LINE， COW LINE & F.O LINE尚無法測試，需等到晚上才能測試。

此外還有一些稜興鐵工還有清潔工作尚未完成，以及一些由船上發現之缺失尚未改正之前，要求船廠立即改善。
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