頁次:1/24

本公司自有十五萬噸級嫘祖二號輪原油輪於民國81年6月交船，迄今服務達十四年，該輪於92年09月26日更換代營公司，由原代營之陽明海運公司交由能源航運公司代營。迄今共十一個月
本次隨輪主要目的：

1 依據本公司船隊品質管理系統進行年度內部稽核。
2. 瞭解該輪運轉狀況，作為本年度塢修參考。

全部航程自新加坡至高雄共計8天。
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1. 緣起

依據本公司油輪船隊品質管理系統，為實際了解船上設備運轉情形及在船人員之工作情況。每年由主辦工程師，隨輪進行船況評估及併同進行年度安全環保品質系統之內部稽核，了解船上品質系統之執行情形。

嫘祖二號為本年度十五萬噸級油輪第二艘。自八月九日至八月十六日止共計八日。

2. 行程

1. 八月九日下午抵新加坡

2. 八月十日下午拜訪CHEVRON TEXACO新加坡辦公室。

3. 八月十日午夜出發 十一日晨四時登嫘祖貳號輪

4. 八月十二日至十五日分別進行七個壓水艙結構檢查、船況訪視及了解船上作業情況。
5. 八月十六日抵達高雄港離船。

3. 工作內容

3.1 內部稽核

八月十五日依據本公司油輪船對安全環保品質系統，進行本輪本年度ISO/ISM內部稽核。稽核內容包括年度計劃執行，文件與作業紀錄管理、內部稽核及矯正預防措施、酒精藥物濫用管制、……………… 等執行情況

稽核結果共發現六項不符合及九項待改進之觀察事項，請船長督導於三個月內改進完成。

3.2 船體結構
自八月十一日起，每日安排壓水艙結構之檢查由第六左、右艙向前至前尖艙共七個艙於八月十五日完成。

本輪於民國九十一年起，開始分批分段進行水艙之塗裝及結構之檢查及修理工程。故至目前，前尖艙及壓水艙頂部以下兩米其結構塗層狀況為良好(GOOD)等級。

兩米以下至艙底間結構局部銹蝕，原保護塗層損壞面積約佔總面積之50%，結構銹蝕耗損達10% 以上部分約佔全部結構 1%

鋅板(棒)損耗已超過70% 本次塢修時需更新 。

3.3 日常作業

本輪目前配置員額共23人，包含15名國籍船員及8名菲籍船員。甲級船員9人，乙級船員14人。

大副不當值，負責甲板部日常保養工作安排及裝卸貨作業計劃及執行。

船副三人除當值外，另外分別負責

報關等相關文件管理(4-8)、

航行計劃及相關航行設備及海圖修正等(0-4)、

船上安全及消防設備等管理。(8-12，外籍) 

日常甲板部的保養工作，主要由水手長秉大副之命，率領木匠及舵工共六人進行。

輪機長不當值，為船上技術主管負責船上計劃保養系統之維護及執行。

大管輪4-8機艙當值，負責機艙部日常工作分配及執行，負責推進系統之管理。

二管輪 0-4機艙當值，輪機日誌製作，爐水及冷卻水化驗及控制，鍋爐、電機及空調設備之管理。

三管輪(外籍)8-12機艙當值，負責除電機及鍋爐空調系統外所有副機之管理。

機艙部除輪機長及管輪外，尚有泵匠、電匠、銅匠及機匠三人，共六人。進行機艙日常維護及保養工作。

3.4 機艙狀況

船上一般保養維護工作均依計劃保養系統進行。

自2003年12月19日至2004年07月09日共完成 5航次任務(V104,V108)。
平均航速: BALLAST VOY. 14.55Kts,  LADAN VOY. 13.04Kts
滿載船速低於保證船速 13.3Kts. 主要原因為冬季南中國海季風影響。

1. 耗油: A 油    : 194.9 MT.   偏高

C 油    : 10293.5MT. 正常。

主機滑油 :12600 Ltr.  正常。 

汽缸油.  : 93530 Ltr.  正常。 

2. 不正常營運時間(2004.01.01 – 2004.03.12)
2003.12.19 1742 – 12.20 2000 共117.7小時(航修)

2004.04.22 0342 – 04.23 1148 共 32.1小時(航修)

2004.05.28 1454 – 05.29 1818 共 27.3小時 (主海水泵損壞)

2004.08.11 0400 – 08.11 1100 共  7.0小時 (電羅經故障)

全部非營運時間 計 86.8小時 ( 計劃外34.3 小時)
4. 結論與建議
本輪因委託代操作合約於92年09月到期，並於92年09月26 日由陽明海運移轉至能源航運。同日，全部船員更換，致接任之船員需重新適應並瞭解環境。

十一個月來，共完成五個航次任務，因船長初任油輪船長，對油輪之特殊作業程序仍未能完全瞭解，致對於船舶之安全操作有潛在之風險故要求能源公司更換該船長並獲能源公司同意。油輪作業具有潛在之安全及環境污染之風險。唯有培養具有工作熱誠之在船工作人員，尤其位於領導階層之船長，更需具備必要之學養與敬業精神，方能將油輪之操作之風險降至最低。

5. 附錄

1. 訪船報告

2. 訪船觀察報告

3. 內部稽核觀察報告表

嫘 祖  二  號  訪  船  報  告
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日期: 2004.08.11-08.16

1、 依據

自有油輪訪查程序

2、 時間

2004年08月11日 - 08月16日
人事: 船   長 張簡世芳、大副 韓錫光

      輪機長  邵元康  、大管 謝棟壽。

3、 內容

(一)、設備運轉狀況 :

1. 船體結構
各水艙情況.

FPT: (2004/8/12)

I. Coating : 
1、 Boson store floor condition good. 僅左右兩側BHD FR. 87 BL 9 -11 第四塊(由下算)掖板(Bracket).上緣有銹,地板有銹點分部表面每平方米約20點 鋅棒完好.

2、 1st stringer flat. 薄銹位於SL9以上部份有銹水垂流約5%面積有銹.SL 9以下約3% 有輕銹5 支鋅棒焊接處銹蝕掉落需從裝。

3、 2nd stringer. 重銹 約20% 以上,鋅棒損耗約70 %需更新.

4、 3rd stringer 約5%薄銹鋅棒損耗約50% 需更新.

5、 bottom floor 漆面良好不需塗裝,鋅棒損耗50%需更新。.
II. Fitting  : 第三層壹段欄竿扶手斷損需更新18MM X 1.8M,管路管架需更新. 80A pipe x 24 pcs, 50a x 12 pcs, 25a and 40a x 6 pcs, TW3閥操作桿需更新.

III. Piping  : 測深管25A,透氣管錨鍊艙抽水管25A 需更新.

IV. Clean   : 各層地板有泥漿無垃圾

V.  未發現變形或裂損。.

塗裝 : 10000 PSI HYD JET FOR WHOLE TANK, 9000M2, (共三層) 

20000 PSI FOR DE RUST AND STEEL WORK X 5000 M2,(第二三層四)
BLAST SA 2.0 X 2000, (第二三層四).
2S(2004/8/12)

I. Coating : 局部有輕微銹水, 無銹蝕. FR. 77 頂上一塊掖板銹蝕(100 x 12 FB x 2m). SL12 (Fr. 80+1500) 下方油漆破損. SL13 FR 76 掖板油漆破損. 底層壓艙水吸口後側艙壁銹蝕.
II. Anode  : 耗損微量.

III. Fitting  : Good. 

IV. Piping  : Good,

V. Clean   : 少量泥漿覆蓋.
VI. 未發現變形或裂損。.
VII. SL13/ FR81. 沙孔滲油.
2P (2004/08/12)

Coating : 甲板下兩米塗裝良好局部焊道有銹水.

a.    BHD (2P/2C)

     須除銹面積約佔總面積25% 

b    Shell Side. 銹蝕集中於側縱材面板(Face plate for SL)約達60% 其餘僅輕微銹蝕總除銹面積約10%. 

c     BHD 82須除銹面積約佔總面積15%  

d     BHD 76須除銹面積約佔總面積20%
II  Anode  : 損耗達50%以上需更新
III  Fitting  : 油壓閥控制油管管夾4排/組 x 38組須更新. 

IV. Piping  :良好,表面覆蓋泥垢。 

V. Clean  : 各平台上泥漿覆蓋有部分垃圾.
VI. 未發現變形或裂損。
VII. 預估塢修時更換結構
a. LL 面板100 x 15.5 AH x 3M x 6 Pcs, 150 x 15.5 AH x 2M x 6 PC, 150 x 17,.5 AH. , WEB 400 X 10 AH X 3M X 4 PCS.

b. 掖板(BRACKET) 200 X 11 X 1700 10 PCS., 250 X 12 X 1700 X 10 PCS. 150 x 12 AH x 12 Pcs, 300 x 300 x 10 x 3 pcs
c.   LL 穿過 1 P, 400x 10ah +100 x 12.5 x 2M x 3 pcs

塗裝 : 10000 PSI HYD JET FOR WHOLE TANK, 10000M2, 

20000 PSI FOR DE RUST AND STEEL WORK X 4000 M2,
BLAST SA 2.0 X 2000, (BHD 70 TOTAL 50M2 SA2).
4S (2004/08/13)

I   Coating : 甲板下兩米塗裝良好局部焊道有銹水.

a.    BHD (4S/4C)

     第一層2米以下,須除銹面積約佔總面積20% 

     第二層情況較第一層差, 須除銹面積約佔總面積25% 

第三層除銹面積約15%無明顯需更換結構

b    Shell Side. 銹蝕集中於側縱材面板(Face plate for SL)約達70% 其餘僅輕微銹蝕總除銹面積約15%. 

c     BHD 70 輕微局部銹點 總面積約5%以下,多數位於左右兩側焊道接縫處

d     BHD 64 與SL/LL相接處, BL面板銹蝕約20%,腹板(WEB ) 約5%,艙壁約3 %多集中於焊接處.SL/BL間掖板(BRACKET)銹蝕約70%
II  Anode  : 損耗達50%以上需更新
III  Fitting  : 油壓閥控制油管管夾4排/組 x 38組須更新. 

IV. Piping  :良好,表面覆蓋泥垢。 

V. Clean  : 各平台上泥漿覆蓋有部分垃圾.
VI. 未發現變形或裂損。
VII. 預估塢修時更換結構
c. BL 面板100 x 15.5 AH x 3M x 6 Pcs, 150 x 15.5 AH x 2M x 6 PC, 150 x 17,.5 AH. , 腹板 400 X 10 AH X 3M X 4 PCS.

d. 掖板(BRACKET) 200 X 11 X 1700 10 PCS., 250 X 12 X 1700 X 10 PCS. 150 x 12 AH x 12 Pcs, 300 x 300 x 10 x 3 pcs
e. 甲板縱材DL 340 X 20 AH X 3 M X 10 PCS 穿過3S
塗裝 : 10000 PSI HYD JET FOR WHOLE TANK, 10000M2, 

20000 PSI FOR DE RUST AND STEEL WORK X 4000 M2,
BLAST SA 2.0 X 2000, (BHD 70 TOTAL 50M2 SA2).
4P (2004/08/13)

I   Coating : 甲板下兩米塗裝良好.

a.    BHD (4P/4C)

     第一層2米以下銹蝕嚴重,須除銹面積約佔總面積40% 

     第二層 情況與第一層類似, 須除銹面積約佔總面積40%. 

第三層除銹面積約15%無明顯需更換結構

底層除銹面積約15%

b    Shell Side. 銹蝕集中於側縱材面板(Face plate for SL)約達80% 其餘僅輕微銹蝕總除銹面積約15%. 

c     BHD 70 輕微局部銹點 總面積約5%以下,多數位於左右兩側焊道接縫處

d     BHD 64 與SL/LS相接處,BL面板銹蝕約15%,腹板(WEB ) 約5%,艙壁約5 %多集中於焊接處.SL/BL間掖板(BRACKET)銹蝕約70%
II  Anode  : 損耗達50%以上需更新
III  Fitting  : 油壓閥控制油管管夾4排/組 x 24組須更新. DRAFT GAUGE VALVE 操作桿SL12以下須更新

IV. Piping  :良好,表面覆蓋泥垢。 

V. Clean  : 各平台上泥漿覆蓋無垃圾.
VI. 預估塢修時更換結構
a. BL 面板100 x 15.5 AH x 3M x 6 Pcs, 150 x 15.5 AH x 2M x 6 PC, 150 x 17,.5 AH. , 腹板 400 X 10 AH X 3M X 4 PCS.

b. 掖板(BRACKET) 200 X 11 X 1700 10 PCS., 250 X 12 X 1700 X 10 PCS. 150 x 12 AH x 12 Pcs, 300 x 300 x 10 x 3 pcs
塗裝 : 10000 PSI HYD JET FOR WHOLE TANK, 10000M2, 

20000 PSI FOR DE RUST AND STEEL WORK X 5000 M2,
BLAST SA 2.0 X 3000, (BHD 70 TOTAL 50M2 SA2).
6S (2004/08/14)

I   Coating : 甲板下兩米塗裝良好局部焊道有銹水.

a.    BHD (6S/6C)

     第一層2米以下銹蝕嚴重,須除銹面積約佔總面積40% 

     第二層 情況較第一層好,接進Fr57 LS 上流水孔周圍銹蝕須更換約300 x 300 x 10 x 3 pcs. Fr 53- 57 間 LL 16銹蝕 可能需局部更換 bracket 150 x 12 AH x 12 Pcs. 

第三層除銹面積約15%無明顯需更換結構

b    Shell Side. 銹蝕集中於側縱材面板(Face plate for SL)約達80% 其餘僅輕微銹蝕總除銹面積約15%. 

c     BHD 58 輕微局部銹點 總面積約3%以下,多數位於左右兩側焊道接縫處

d     BHD 52 與SL/LS相接處,BL面板銹蝕約15%,腹板(WEB ) 約5%,艙壁約3 %多集中於焊接處.SL/BL間掖板(BRACKET)銹蝕約70%
II  Anode  : 損耗達50%以上需更新
III  Fitting  : 油壓閥控制油管管夾4排/組 x 38組須更新. 

IV. Piping  :良好,表面覆蓋泥垢。 

V. Clean  : 各平台上泥漿覆蓋無垃圾.
DOCKING PREPARED

VI. 預估塢修時更換結構
LL 面板100 x 15.5 AH x 3M x 6 Pcs, 150 x 15.5 AH x 2M x 6 PC, 150 x 17,.5 AH. , 腹板 400 X 10 AH X 3M X 4 PCS.

掖板(BRACKET) 200 X 11 X 1700 10 PCS., 250 X 12 X 1700 X 10 PCS. 150 x 12 AH x 12 Pcs, 300 x 300 x 10 x 3 pcs
塗裝 : 10000 PSI HYD JET FOR WHOLE TANK, 10000M2, 

20000 PSI FOR DE RUST AND STEEL WORK X 4000 M2,  BLAST SA 2.0 X 2000, (BHD 70 TOTAL 50M2 SA2).
6P (2004/08/14)

I   Coating : 甲板下兩米塗裝良好局部焊道有銹水.

a.    BHD (6P/6C)

     第一層2米以下銹蝕,須除銹面積約佔總面積20% 

     第二層 情況較第一層好,. 除銹面積約佔總面積15% 

第三層除銹面積約30%, 

底層因積水無法確定

b    Shell Side. 銹蝕集中於側縱材面板(Face plate for SL)約達70% 其餘僅輕微銹蝕總除銹面積約15%. 

c     BHD 58 輕微局部銹點 總面積約3%以下,多數位於左右兩側焊道接縫處

d     BHD 52 與SL/LS相接處,BL面板銹蝕約25%,腹板(WEB ) 約5%,艙壁約3 %多集中於焊接處.SL/BL間掖板(BRACKET)銹蝕約50%

e    Transverse web frame web 除銹面積約40%

II  Anode  : 損耗達50%以上需更新
III  Fitting  : 油壓閥控制油管管夾4排/組 x 38組須更新.海底門空氣吹沖管閥操作連桿於甲板處斷,海底門透氣閥操作桿於SL7以下銹蝕 .

IV. Piping  :良好,表面覆蓋泥垢。 

V. Clean  : 各平台上泥漿覆蓋無垃圾.
VI. 預估塢修時更換結構
BL LL 19-22 FR. 53-54, 約 2米 x 8 pcs面板100 x 15.5 AH x 3M x 6 Pcs, 150 x 15.5 AH x 2M x 6 PC, 150 x 17,.5 AH. , 腹板 400 X 10 AH X 3M X 4 PCS.

掖板(BRACKET) 200 X 11 X 1700 10 PCS., 250 X 12 X 1700 X 12PCS. 300x 300 x 12 x 3, 
塗裝 : 10000 PSI HYD JET FOR WHOLE TANK, 10000M2, 

20000 PSI FOR DE RUST AND STEEL WORK X 4000 M2,    BLAST SA 2.0 X 2000,
APT (2004/08/14)

結構完好,表面有銹點多集中於人孔周緣鋅板耗損少.塢修時採人工磨銹及補漆約100M2.

2. 航儀及通訊系統:

I. 兩部GYRO COMPASS 於2004.08.04 故障改為手操舵於2004.08.11修復共計更換PCB x 2 ,羅經球 x 1, 驅動馬達 x 1 及軸承 電容器等。

II. GMDSS INM – C 無法接收訊號.請安排雷神公司檢修

III. Gyro compass 方位信號及舵角信號無法傳遞至Total navigator.
3. 貨油系統

    大副報告本輪三號貨油泵於啟動運轉後約2小時轉速自動由1050降至700且無法恢復。(請輪機長瞭解實際原因。)

4. 動力系統
主機No.2,5缸於2004.04.11日吊缸各部零件磨耗情況正常

平均每海浬全速耗油量約為輕載0.158M/T, 重載約0.182 M/T

主機系統滑油耗量每航次約2500公升 

氣缸油耗量每航次約18500公升 (1.13 G/PS-H)
夲航次掃氣壓力偏高尚無法判斷是否為壓力表本身問題,主機滑油耗量於108V 亦有上升驅勢 109航次恢復正常 平均一航次仍維持2500 公升

108V 發生主機2,4,6,7缸缸套水WATER GUIDE RING部份漏水拆解更換O RING發現第六缸WATER GUIDE JACKET裂漏漏水其餘各缸為橡皮令老化及WATER GUIDE JACKET磨損已採購備品中。

(二)、營運績效

自2003年12月19日至2004.07.09共完成 5航次任務(V104 – V108)。
平均航速: BALLAST VOY. 14.55 Kts, LADAN VOY. 13.04Kts
107V, 108V BALLAST 因印度洋季風平均船速降至13.5 KTS, 耗油量增至0.173/NM, 滿載維持 13.49 耗油量 0.182 /NM

3. 五航次總耗油: A: 194.9 MT, C: 10293.5 MT, 
M.E LO. 12600 Ltr.. CYL. 93530 Ltr.
4. 總航行浬數 : 26815 NM, 總載貨量:747811 M/T

5. 不正常營運時間(2003.12.19 – 2004.08.16)
   2003.12.19 1742 – 12.20 2000 共117.7小時(航修)

2004.04.22 0342 – 04.23 1148 共 32.1小時(航修)

2004.05.28 1454 – 05.29 1818 共 27.3小時 (主海水泵損壞)

2004.08.11 0400 – 08.11 1100 共  7.0小時 (電羅經故障)

全部非營運時間 計 86.8小時 ( 計劃外34.3 小時)
(三)、工安與品質績效

NCRC 如附件

(四)、計劃與保養之執行

保養計劃與執行與計劃相符
(五)、預算與實際支出

至2004.06.30止共支出料配件費 1,335,984 修理費:2,160,120元

(六)、稽核與船舶檢查

1. 摘要說明
I. 年度內稽共發現 18項 不符合(如附件)

II. 其它:

隨輪6天除了進行水艙結構檢查同時對油公司檢查進行預檢,發現本輪船長對油公司檢查似不在意,船隊曾發現之缺點仍然存在於本輪,文件管理及程序書/作業程序的瞭解均低於一般。此次內稽共開出18項不符合及34項缺失多因管理不善所產生希望能提醒船長改進。

同時本輪甲板部之保養亦有逐漸向下之驅勢.船上同仁之士氣普遍低落長此以往本輪之素質及績效將十分可慮.

2. 油公司檢查及外稽

2004.03.07接受STASCO檢查通過

(七)、附件: 

1. 稽核報告
2. 觀察報告.甲板 及 機艙
報 告 人:  林 頂 光

NCRC 紀錄

	編  號
	日  期
	內  容
	結 案
	備    註

	200401-LT2
	2004.01.29
	客訴 (卸油時間過長)
	2004.02.29
	

	200402-LT2
	2004.03.
	主滑油泵馬達燒毀
	2004.03
	

	200403-LT2
	2004.05.28
	主海水泵馬達燒毀
	2004.0529
	

	200404-LT2
	2004.08.11
	兩部電羅經故障延誤船期7小時
	2004.08.11
	


15th,Aug.2004 嫘祖貳號訪船觀查報告

1. 艏水手長室兩組通風筒手輪膠著檔板於開啟位置,天候惡劣時可能導致海水由此進入。

2. 油氣回收管右舷後側壓力表表殼銹蝕

3. 左舷救生艇甲板一組通風筒未標識

4. 貨控室下列指示燈不亮, No.1 COPT master trip, No.2 COPT master trip and run, No.3, Master Trip, PC 30 valve shut, TW.1 open, TC 1 open)

5. 左舷前側燃油加油管盲板法蘭固定螺栓太短)

6. 甲板工作間砂輪機旁缺少個人防護裝備砂輪機上無防止鐵屑飛濺護罩

7. 甲板工作間及主甲板右舷住艙後儲’藏室置有自行製作一般型電氣插座 該插座應禁止使用於甲板。

8. 緊急發電機啟動說明以中文完成外籍同仁無法使用

9. 緊急發電機啟動馬達潤滑油杯顯示最低油位

10.  新版海圖或圖書登錄申請簽收正式檔案未建立.

11.  航程計劃(PASSAGE PLAN)由二副製作但其內容無相關潮汐及水深等資訊其範圍僅函蓋領港站之間完成後未經船長簽署確認。.

12.  船長夜令簿本航次自7月9日迄8月12日止,僅於去程記錄2004.07.09/ 10/ 20/ 23/25等五日及返航時之8月12日,通過狹窄水域如麻六甲水道及羅經故障後等均未見特別提醒當值人員注意事項,同時夜令簿中要求船副注意STANDING ORDER 中相關事項,但詢問二及三副均不知該STANDING ORDER置於何處。

13.  VIQ 4.4依據ICS BRIDGE GUIDE要求除公司制定之有關航行政策之 STANDING ORDER 外, 船長應書寫有關個人之特別要求及符合客觀環 境需要而訂定之MASTER STANDING ORDER .船上並無此項書面文件.

14.  VIQ 4.10依據STCW CODE必須每班記錄電羅經及磁羅經羅經差,但本 輪多數由8-12班記錄,其餘各班偶爾為之.

15.  船岸檢查表(SHIP SHORE CHECKLIST)內容某些必要項目未完全依規定說明填寫(“A”, “P”, “R”)。

16.  自2003.05.28起本輪未依SPMS進行艙間結構檢查並製作檢查報告。

17.  機艙油料記錄簿中關於艙底水儲存櫃名單中未依IOPP證書中將SLOP  　P 艙櫃列入與實際狀況不符.

18.  機艙下層主機右前方警示燈一組燈罩上佈滿灰塵

19.  機艙燃油日用櫃出口快關閥以鐵絲綁住柴油日用櫃出口快關閥以木塊頂住

20.  1號惰氣鼓風機機殼破孔

21. 　惰氣沖洗塔惰氣進口蝕孔

22.  泵間照明燈七盞不亮

23. 泵間左舷艙底地板油污附著三號貨油泵泵殼有油三部貨油泵軸封漏油檢 視管下承油桶桶內積油未清

24.  船舯貨油管吊車油壓切換閥漏油下方以油桶承接內部積油

25.  甲板貨艙加熱蒸汽管第一艙管端法蘭及羅絲銹蝕管路缺乏保養

26.  船艏水手長室防爆照明燈螺栓缺少及燈罩鬆脫

27.  艏錨機保養油漆覆蓋於各牛油嘴及滑動面噴漆前未適當清潔.

28.  洗艙總管管線末端壓力表無法歸零/溫度計損壞

29.  洗艙總管管線末端盲板法藍螺栓銹蝕

30.  前甲板水平導纜樁無法活動

31.  4號絞纜機減速齒輪箱油位計滲油

32.  泵間固定式瓦斯偵測器故障

33.  機艙焚化爐垃圾焚化未事先分類

34. 　位於煙囪後方船艉航行燈燈罩上佈有油污影響照度

　　                                           　　       　          

船           長                         訪    查     員

內部稽核觀察報告表

受稽單位(公司部門/船名): 嫘祖貳號輪 

	稽核作業

程    序
	稽   核   內   容   摘   要   說   明
	不符事項

編    號

	DNCP
	海事圖籍盤點及更新程序，海圖與航海圖書之採購更
	建議事項

	
	新與補充，對於新版之海圖及圖書之申請依本公司採
	

	
	購作業程序辦理，但對於採購單申請之內容分散於各
	

	
	請購單中不易追蹤及管理，建議建立一目錄登錄每年
	

	
	發行之新版圖書及海圖及申請供應之情況，以免遺
	

	
	漏。
	

	
	
	

	DNPC
	海事圖籍盤點修定暨更新程序關於航海必備參考圖
	NC-01

	
	書登錄與保存規定航海船副應於交接或每年十二月
	

	
	依據航海必備參考圖書盤點及移交清冊各盤點一次
	

	
	本輪所用之盤點清冊為2001年版非目前使用之2003
	

	
	年版
	

	
	
	

	QMRM
	管理審查與評議會程序船上管理評議會2004年度均
	NC-02

	
	按期於3,6,月進行但出席人員未含水手長,與程序書規
	

	
	定不符
	

	QDCP
	品質文件管制程序,船上系統文件有關報告記錄外來
	NC-03

	
	文件及簽收單之管制均為船長權責或由船長授權單
	

	
	位主管負責,本輪SEQM 文件分發及簽收單記錄僅
	

	
	及2004.03.07其後送船之駕駛台管理指南及船隊作業
	

	
	程序簽收記錄均未留船。
	

	ETNE
	應變訓練操演與安全設備保養程序 SOLARS 第三章
	建議事項

	
	規定當船上人員更替達25%時船長須於開航24小時
	

	主導稽核員
簽署/日期
	被稽單位(公司部門/船長)
簽署/日期


內部稽核觀察報告表

受稽單位(公司部門/船名): 嫘祖貳號輪 

	稽核作業

程    序
	稽   核   內   容   摘   要   說   明
	不符事項

編    號

	
	內進行救生艇及消防設備操演,七月九日含實習生共
	

	
	有九名船員加入本輪,操演時距開航已30小時(0709 
	

	
	0900 – 0710-1500) 。
	

	
	
	

	ETNE
	應變訓練操演與安全設備保養程序 ETNM-02攜帶式
	NC-04

	
	氣體偵測器配合應變訓練操演進行校正，上次校正時
	

	
	間為2004.04.05, 2004.07.05,共有OX226 X 2 SETS,
	

	
	NP237 X 2 SETS, MSA-100 X 2 SETS 及HS-87 X 2 
	

	
	SET, 但SCOOT BODY GUARD 4 X 1無船上校正記
	

	
	錄同時依程序每年需送岸.校正，最近一年均無任何岸
	

	
	校紀錄。
	

	
	
	

	ETMN
	應變訓練操演與安全設備保養程序關於船上控制洩
	NC-05

	
	油設備與物料檢查表 應每季配合應變訓練或發生洩
	

	
	油事故後進行盤點並申請補充最後一次盤點於
	

	
	2004/07/10但其中化油劑存量僅餘17桶與規定之標準
	

	
	存量24桶不足七桶迄今未見申請補充。
	

	
	
	

	SNSM
	物料與配件管理，5.3盤點:船員交接時各物料、配件
	

	
	請領、收料、消耗及盤點清單為交接文件之一。接任
	

	
	人員，須於接任後一航次內對所保管之物料與設備配
	

	
	件庫存數量進行抽查，結果需登錄於接任報告及盤點
	

	
	清單中。又5.4.1節規定每年3月及9 月，一年兩
	

	主導稽核員
簽署/日期
	被稽單位(公司部門/船長)
簽署/日期


內部稽核觀察報告表

受稽單位(公司部門/船名): 嫘祖貳號輪 

	稽核作業

程    序
	稽   核   內   容   摘   要   說   明
	不符事項

編    號

	
	次物料盤點期間，物料保管人，應將異動數量與異動
	

	
	原因，隨時登錄於物料異動清單(SNSM-05)。
	

	
	1.機艙2004.03. 22填報物料清單各項工具存放位置位
	NC- 06

	
	於U-02庫房但三月份盤點清單庫房架號為工作間
	

	
	與實際情況不符。
	

	
	2.依程序書說明，每年3月及9月盤點物料本日(8月 
	

	
	15日)已完成九月份之物料盤點，與規定不符。
	

	
	3. 3月7日消耗主機缸頭一只(Z27001) ，存量一只， 
	

	
	期間無領入紀錄，但目前(8月15日)船上實存缸頭為
	

	
	兩組與紀錄不符。
	

	
	4.2004.01.29，主機配件Z23119及Z23120領入各18
	

	
	組後盤存存量為42組但至7月8日僅餘各24組
	

	
	，期間無消耗紀錄，數量與紀錄不符
	

	
	5.甲板部2003.12月申請PUMP間瓦斯偵測器
	NC- 07

	
	SENSOR兩組,2004年元月送船目前船上無該料件
	

	
	之相關領耗記錄。
	

	
	
	

	ETNE
	應變訓練操演與安全設備保養程序緊急發電機啟動
	建議事項

	
	程序以中文書寫經詢問外籍三副無法依該說明完成
	

	
	成啟動.
	

	
	
	

	FTOP
	關鍵與特殊作業程序6.8 原油洗艙 – 5.6.3卸油與原
	NC-08

	
	油洗艙，及5.8.1應執行原油洗艙之艙數每次應至少
	

	主導稽核員
簽署/日期
	被稽單位(公司部門/船長)
簽署/日期


內部稽核觀察報告表

受稽單位(公司部門/船名): 嫘祖貳號輪
	稽核作業

程    序
	稽   核   內   容   摘   要   說   明
	不符事項

編    號

	
	清洗重壓載艙之貨油艙及所有貨油艙之25%，且至多
	

	
	於四個月內所有貨油艙至少清洗一次。依船上oil 
	

	
	record book 記載自2004.01.28至2004.07.08無1C/P/S 
	

	
	之洗艙紀錄，107航次未進行原油洗艙，同時
	

	
	2004.07.08無重壓載艙(5C)之貨油艙洗艙紀錄。
	

	
	
	

	BNKR
	船用燃油駁油作業程序 5.1一般說明中規定;船上所
	NC-09

	
	有參與船用燃油駁油作業的人員應注意事項，其中包
	

	
	含確實使用燃油補給檢查表(BNKR-01) 無使用此表
	

	
	之客觀證據。
	

	
	
	

	PDNL
	預防藥物與酒精濫用程序，分別於2004.02,05,08三個
	NC-10

	
	月進行定期酒精測試，本年之年度岸方安排之年度不
	

	
	定期檢測藥物測試於五月完成。依程序書規定船長對
	

	
	當值人員應實施不定期酒精濃度檢驗並記錄,此項不
	

	
	定期檢驗本年度迄今均未實施。
	

	
	
	

	VTNG
	船上船長及輪機長自我訪查報告依規定每月進行並
	

	
	完成。
	

	
	
	

	NCRC
	缺陷事故及不符報告與矯正程序2004年至今共發生
	NC-11

	
	1件客訴事件(200401LT)，已完成結案。輪機長又於
	

	
	106航次2004.03.24單獨填報主滑油泵馬達損壞報告
	

	
	使用過其表單同時該卷船長與輪機長分別存放不符
	

	主導稽核員
簽署/日期
	被稽單位(公司部門/船長)
簽署/日期


內部稽核觀察報告表

受稽單位(公司部門/船名): 嫘祖貳號輪
	稽核作業

程    序
	稽   核   內   容   摘   要   說   明
	不符事項

編    號

	
	程序書 6. 矯正與預防行動跟催- 船方/辦公室應將船
	

	
	方報告之意外虛驚及不符事故報告以專卷依序由下
	

	
	往上保存之規定.
	

	
	
	

	IQAP
	2003年內部稽核六項NC完成矯正並已結案。
	

	
	
	

	BRMG
	駕駛台管理指南 3.34安全與保全巡邏。當值船副應
	NC-12

	
	派遣當值人員前往經船長指定之僻靜地點作安全巡
	

	
	視以偵查任何火種或其它危險情況並向當值船副
	

	
	報告，後者則應在航海日誌上作適當之記載。目前
	

	
	均未依程序書說明辦理。
	

	BRMG
	駕駛台管理指南： 1航程計劃：可分為離開碼頭至領
	NC-13

	
	港離船、領港離船到下一港口領港上船及抵港領港上
	

	
	船至靠泊碼頭三段。編製航程計劃時，一切已知或未
	

	
	知的關鍵點均須列入考量。例如：船底間隙（UKC）、
	

	
	船身水面以上高度(AIR DRAFT) 、潮隙洋流、天候概
	

	
	況、座底(SQUAT)迴轉半徑與停車滑行距離等。該計
	

	
	劃必需包括座底等計算資料，以證明在船舶離進港或
	

	
	通過侷限或受限水域時，已善進盡管理之責詳細之航
	

	
	行計劃須經船長確認。但109航次製作完成後無船長
	

	
	簽署確認記錄，且內容相關資訊不足 (FTOP-5401)。
	

	
	
	

	BRMG
	船長應在就寢前將其所擬指示寫在夜令簿上109航次
	NC-14

	主導稽核員
簽署/日期
	被稽單位(公司部門/船長)
簽署/日期


內部稽核觀察報告表

受稽單位(公司部門/船名): 嫘祖貳號輪
	稽核作業

程    序
	稽   核   內   容   摘   要   說   明
	不符事項

編    號

	
	船長共記錄0709,0710,0720,0723,0725等五日,通過
	

	
	麻六甲水道（往返）均未見任何指示同時船長夜令簿 
	

	
	要求當值船副遵守船長standing order 內容但經現場
	

	
	詢問當值船副(二.三副)發現並不瞭解standing order
	

	
	之內容或確實放置位置
	

	
	
	

	BRMG
	3.21節每次改航向後應儘可能用觀測法求出羅經差
	NC-15

	
	如在當值期間未改航向亦應至少求羅經差一次詳細
	

	
	校對資料記入羅經簿中,目前船上每日多由8-12班三
	

	
	副進行其餘船副偶而為之.
	

	
	
	

	BRMG
	駕駛台管理指南 5.6 規定共有七項資料需於航向記
	NC-16

	
	錄儀之繪圖紙捲上加註並縮寫簽名 如正午船位等但.
	

	
	本輪均未發現該項記錄
	

	
	
	

	SPMS
	計劃保養系統 SPMP-04艙間結構檢查2004年迄今無
	NC-17

	
	任何艙間檢查記錄(依計劃應於六月完成所有水艙檢
	

	
	查)。
	

	
	
	

	PHRS
	採購作業 2. 適用範圍與權責 輪機長負責審核船方
	建議事項

	
	請購單編號、請購項目之規範、數量及相關檔案之管
	

	
	理。本輪自109航次請購單編號701D起，各項購
	

	
	案紀錄，由各申請部門分別管理，無法達到易於管理
	

	主導稽核員
簽署/日期
	被稽單位(公司部門/船長)
簽署/日期


內部稽核觀察報告表

受稽單位(公司部門/船名): 嫘祖貳號輪
	稽核作業

程    序
	稽   核   內   容   摘   要   說   明
	不符事項

編    號

	
	及後續追蹤的目標。
	

	
	
	

	ETNM
	各項應變訓練操演與安全設備保養依計劃實施，並於
	

	
	2004.07.05完成救生艇下水操演，2004.08.06進行油
	

	
	污染操演。
	

	
	
	

	CNCM
	船上電信與資訊系統管理 5.1船上電信與資訊設備盤
	NC-18

	
	點清單CNCM-01為船長交接文件之一並配合船員異
	

	
	動隨時更新船上迄今未建立此份清單。
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	主導稽核員
簽署/日期
	被稽單位(公司部門/船長)
簽署/日期

















