頁次:1/17

本公司自有十五萬噸級軒轅二號輪原油輪於民國79年3月交船，迄今服務達十四年，該輪於92年11月4日更換代營公司，由原代營之陽明海運公司交由能源航運公司代營。迄今共四個月
本次隨輪主要目的：

1 依據本公司船隊品質管理系統進行年度內部稽核。
2. 瞭解該輪運轉狀況，作為日後塢修參考。

全部航程自新加坡至高雄共計7天。
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1. 緣起

依據本公司油輪船隊品質管理系統，為實際了解船上設備運轉情形及在船人員之工作情況。每年由主辦工程師，隨輪進行船況評估及併同進行年度安全環保品質系統之內部稽核，了解船上品質系統之執行情形。

軒轅二號為本年度十五萬噸級油輪第一艘。自三月七日至三月十三日止共計六七日。

2. 行程

1. 三月六日下午抵新加坡機場，晚間隨即搭乘交通船赴新加坡外海登輪。

2. 三月七日至十二日分別進行七個壓水艙結構檢查、船況訪視及了解船上作業情況。
3. 三月十三日抵達高雄港離船。

3. 工作內容

3.1 內部稽核

三月十一日依據本公司油輪船對安全環保品質系統，進行本輪本年度ISO/ISM內部稽核。稽核內容包括年度計劃執行，文件與作業紀錄管理、內部稽核及矯正預防措施、酒精藥物濫用管制、……………… 等執行情況

稽核結果共發現六項不符合及九項待改進之觀察事項，請船長督導於三個月內改進完成。

3.2 船體結構
自三月八日起，每日安排壓水艙結構之檢查由第六左、右艙向前至前尖艙共七個艙於三月十一日完成。

本輪自民國八十七年起，於每次塢修時(八十九年及九十二年)，分批分段進行水艙之塗裝及結構之檢查及修理工程。故至目前，其結構塗層狀況依船級協會標準仍為良好(GOOD)等級。

但因船廠施工時，礙於施工環境及裝備配置，使得局部區域成為工作之盲點，無法完全達到標準致仍有局銹蝕發生，體體而言，面積不超過總面積5%.

鋅板(棒)損耗約10 –15% 下次塢修時，可能需更新 。

NO. 2右艙位於Fr. 80-81間 SL 15 變形塢修時需更新。

3.3 日常作業

本輪目前配置員額共23人，包含15名國籍船員及8名菲籍船員。甲級船員9人，乙級船員14人。

大副不當值，負責甲板部日常保養工作安排及裝卸貨作業計劃及執行。

船副三人除當值外，另外分別負責

報關等相關文件管理(4-8)、

航行計劃及相關航行設備及海圖修正等(0-4)、

船上安全及消防設備等管理。(8-12，外籍) 

日常甲板部的保養工作，主要由水手長秉大副之命，率領木匠及舵工共六人進行。

輪機長不當值，為船上技術主管負責船上計劃保養系統之維護及執行。

大管輪4-8機艙當值，負責機艙部日常工作分配及執行，負責推進系統之管理。

二管輪 0-4機艙當值，輪機日誌製作，爐水及冷卻水化驗及控制，鍋爐、電機及空調設備之管理。

三管輪(外籍)8-12機艙當值，負責除電機及鍋爐空調系統外所有副機之管理。

機艙部除輪機長及管輪外，尚有泵匠、電匠、銅匠及機匠三人，共六人。進行機艙日常維護及保養工作。

3.4 機艙狀況

船上一般保養維護工作均依計劃保養系統進行。

自2003年12月24日至2004.03.13 共完成 2航次任務(V123,V124)。
平均航速: BALLAST VOY. 15.26Kts,  LADAN VOY. 12.35Kts
滿載船速低於保證船速 13.3Kts. 主要原因為冬季南中國海季風影響。

1. 耗油: A 油    : 86.5 MT. 高於正常之 66噸。

C 油    : 4289MT. 正常。

主機滑油 :9500 Ltr. 偏高。正常(6000)已改善

汽缸油.  : 42850 Ltr.正常。 

2. 不正常營運時間(2004.01.01 – 2004.03.12)
2004.01.06 1110 – 2300 共11.8小時(蒸汽系統檢修)

2004.01.09 0724 – 0110 0924 共 26.0小時  (鍋爐漏水,FURNACE 1ST ROW. AFT, NO.7)

2004.02.08 0730 －0209 0124 共 17.9小時 (鍋爐耗水異常)

2004 02.18 1848 －0219 0324 共  8.6小時 (淨油機異常)

全部計劃外停航時間 計 64.3小時
4. 結論與建議
本輪因委託代操作合約於92年11月到期，並於92年11月4 日由陽明海運移轉至能源航運。同日，全部船員更換，致接任之船員需重新適應並瞭解環境。

四個月來，共完成三個航次，其中歷經排氣節熱器燒損，主機增壓機故障，主機操車系統不正常等意外事故。致延誤船期共11天，除設備缺失外，人員不熟悉操作環境亦為主要原因。故建立自有之船員團隊，改善船員素質，實為當務之急。

5. 附錄

1. 訪船報告

2. 甲板部觀察報告

3. 機艙部觀察報告

4. 內部稽核觀察報告表

軒 轅  二  號  訪  船  報  告     
2004.03.06-03.12

1、 依據

自有油輪訪查程序

2、 時間

2004年03月06日 - 03月12日
人事: 船   長 張經文、大副 張建軍

      輪機長 王者山、大管 田學深。

3、 內容

(一)、設備運轉狀況 :

1. 船體結構
各水艙情況.

6S: (2004/3/8)

I. Coating : light rust in way of bracket under side and :Longitudinal faceplate back side. Overall condition good. Minor wastage. The rust area less then 5%.

II. Anode  : Less then 10% wastage.

III. Fitting  : Good. Mud scale cover. Minor wastage.

IV. Piping  : Good, Top side mud scale.

V. Clean   : minor mud collect in way of striger.

6P(2004/3/8)

I. Coating : light rust in way of bracket under side and :Longitudinal faceplate back side. Overall condition good. Minor wastage. The rust area less then 5%.

II. Anode  : Less then 10% wastage.

III. Fitting  : Good. Mud scale cover. Minor wastage. one location handle rail broken iwo frame (BHD side No.4 Frame from Aft side). The reach rod for sea chest air vent valve wastage and broken iwo top inboard side 2M.

IV. Piping  : Good, Top side mud scale.

V. Clean   : minor mud collect in way of striger.

4S (2004/03/09)

I. Coating : light rust in way of bracket for side long. with web frame under side. Overall condition good. Minor wastage. The rust area less then 5%.

II. Anode  : Less then 10% wastage.

III. Fitting  : Good. Mud scale cover. Minor wastage. ..

IV. Piping  : Good, Top side mud scale. Draft gauge air pipe joint rust and wastage

V. Clean   : minor mud collect in way of striger. Dark mark in the water upper level, no leakage has found.
4P (2004/03/09)

I. Coating : light rust in way of bracket for side long. with web frame under side. Overall condition good. Minor wastage. The rust area less then 5%.

II. Anode  : Less then 10% wastage.

III. Fitting  : Good. Mud scale cover. Minor wastage. ..

IV. Piping  : Good, Top side mud scale. Draft gauge air pipe joint rust and wastage

V. Clean   : minor mud collect in way of striger. Dark mark in the water upper level, no leakage has found.
2S (2004/03/10)

I. Coating : light rust and spot wastage in way of bracket for side long. with web frame and side longitudinal. Aft bulkhead stiffener spot rust 10%, shell side worse then BHK side, One indent has found in way of no.2 stringer upper no.2 long. (SL 15) frame 18 AFT 1M. Overall condition good. Minor wastage. The rust area less then 10%. The bottom four coner rust appear.

II. Anode  : Less then 10% wastage.

III. Fitting  : In way of under deck pipe support clamp wastage missing. General Good. Mud scale cover. Minor wastage. ..

IV. Piping  : Good, Top side mud scale.

V. Clean   : minor mud collect in way of striger. Dark mark in the water upper level, no leakage has found.
2P (2004/03/10)

I. Coating : light rust and spot wastage in way of bracket for side long. with web frame and side longitudinal. The rust area less then 10%. The bottom four coner rust appear. 

II. Anode  : Less then 10% wastage.

III. Fitting  : General Good. Mud scale cover. Minor wastage. 

IV. Piping  : Good, Top side mud scale.

V. Clean   : minor mud collect in way of stringer. Dark mark in the water upper level, no leakage has found.
FPT (2004/03/11)

I. Coating : Condition fair, 15% rust in way of No.1 and No.2 stringers top to 3rd long. Remain area less then 5%. The No.1 side long. From No. 3 stringer floor.

II. Anode  : Less then 10% wastage.

III. Fitting  : General Good. Light rust.

IV. Piping  : the Chain locker educators pipe rusty and port educator pipe in way of No.1 stringer leakage.

V. Clean   : minor mud collect in way of stringer. 
2. 航儀及通訊系統:

I. 一號雷達於旋轉時有異音，檢查發現驅動齒輪轉軸磨損，擇機更換。

II. Total navigator planning terminal out of order.
III. NO.2 Gyro compass與Total Navi.有固定誤差3度
IV. Gyro compass 誤差警報異常(高於設定值時警報不作動)

3. 貨油系統
I. LOADING COMPUTER 一組磁碟機損壞待修/更新。(2004年6月前)

II. 貨艙加熱系統於3中艙內有一處滲漏目前暫已封閉，塢修時檢修。
III. 1P, 3P, 5C 液位計異常。(3P無指示, 1P及5P停留於8.5M處,以上部份有誤差。預定3月份安排檢查。
4. 動力系統
主機No.1,7缸於2003.04.18吊缸更換stuffing box scraper / sealing ring.

No.3, 6缸於2003/12/28吊缸更換stuffing box scrapper / sealing ring。
尚餘第四缸仍為Teflon seal。主機滑油耗量由6500Ltr降至3000Ltr/VOY

控制室主機排氣溫度監視系統迴路異常，造成溫度偵測器損壞暫停用。
機艙警報印表機故障。

其它: 住艙空調壓縮機於2004.02.12.修復。

 (二)、營運績效

自2003年12月24日至2004.03.13共完成 2航次任務(V123,V124)。
平均航速: BALLAST VOY. 15.26Kts, LADAN VOY. 12.35Kts
1. 耗油: A: 86.5 MT, C: 4289MT, M.E 9500 Ltr.. CYL. 42850 Ltr..
2. 不正常營運時間(2004.01.01 – 2004.03.12)
2004.01.06 1110 – 2300 共11.8小時(蒸汽系統檢修)

2004.01.09 0724 – 0110 0924 共 26.0小時  (鍋爐漏水,FURNACE 1ST ROW. AFT, NO.7)

2004.02.08 0730 －0209 0124 共 17.9小時 (鍋爐耗水異常)

2004 02.18 1848 －0219 0324 共  8.6小時 (淨油機異常)

全部計劃外停航時間 計 64.3小時
實際須停車時間為37.8小時 ,餘26.5小時為輪機長判斷錯誤造成
(三)、工安與品質績效

NCRC LIST如附件

2004.02.23 ZIRKU ISLAND 接受PSC 檢查發現三項缺失

1. Steering gear/engine room Door repaired or replace

2. Bunker line – heavy rust where it seat on the support stools

3. Paint store – mark as such.

(四)、計劃與保養之執行

保養計劃與執行與計劃相符
(五)、預算與實際支出

至2004.02.29止共支出料配件費 846097 修理費:380431元
(六)、稽核與船舶檢查

1. 摘要說明
I. 年度內稽共發現 6項 不符合

II. 其它:

如觀察報告.甲板 及 機艙 

2. 油公司檢查及外稽

本年度尚未開始進行外部稽核及油公司檢查

NCRC 紀錄

	編  號
	日  期
	內  容
	結 案
	備    註

	200301-HY2
	2003.01.06
	爐水消耗異常
	2003.01.29
	

	200302-HY2
	2003.01.14
	蒸汽閥漏;停俥檢修
	2003.01.29
	

	200303-HY2
	2002.01.26
	CR外稽壓載水艙及貨艙檢查缺客觀證據
	2003.03.03
	

	200304-HY2
	2002.01.26
	CR外稽壓入艙檢查未依程序公告及檢點
	2003.03.03
	

	200305-HY2
	2003.01.26
	CR外稽應變操演按規定填寫通報表
	2003.03.03
	

	200306-HY2
	2003.02.22
	船上四套消防衣均為小號尺寸
	洽適格人員擔任
	

	200307-HY2
	
	演習
	
	

	200308-HY2
	2003.04.30
	半年船用物料延滯送船
	已開標
	

	200309-HY2
	2003.11.08
	排氣鍋爐乾燒融毀產氣管亦受傷
	塢修
	

	200310 -HY2
	2003.11.24
	主機T/C軸承燒毀動平衡必須重作
	2003/11/28
	

	200311-HY2
	2003.12.17
	主機啟動系統故障
	2004.02.02
	

	200312-HY2
	2003.12.20
	鍋爐油壓不穩燃燒不良火焰眼偵測異常
	2004/02/02
	

	200313-HY2
	2003.12.18
	主機無法遙控啟動
	2004.02.02
	

	200401-HY2
	2004.01.06
	蒸汽洩漏無法保持汽壓
	2004.01.07
	

	200402-HY2
	2004.01.09
	爐管漏水
	2004.01.10
	

	200403-HY2
	2004.02.23
	ZIRKU ISLAND PSC 檢查
	
	

	
	
	
	
	


Observation report (Deck)on date 11th, Mar.2004
1. One set of bridge exhaust mushroom type ventilator in way of compass deck St’b side which damper operating handle was found stacked/ seized.

(羅經甲板左舷一組駕駛台排氣通風筒手輪膠著)

2. According to fire control plan one pc of ship/shore connection has not found in fire station .
(救火站一組消防岸用接頭及一組螺栓未在定位)

3. four sets of F.O tanks vent head in way of main deck St’b side has not marked clear.
(右舷主甲板部份油櫃/艙，透氣管無明顯標示)

4. Nos. three of deck stores in way of Capt. deck. Boat deck and main deck the light was found malfunctions.
(船長室甲板、救生艇甲板及主甲板住艙後側共三間甲板儲物間照明燈不亮)

5. Both P and S anchor chain stoppers which’s stop pins was not equipped with secured devices (as lashing / safety pins).
(左右雙錨錨鍊制止器之固定銷無固定裝置)

6. The acetylene room in way of poop deck which light’s operating switch key was found the lock pin broken that switch cannot locked in “ON” position 
(船尾乙炔瓶間防爆燈開關安全插銷斷裂無連鎖功能)

7. Three sets of life raft’s weak links has found incorrect installed.
(三組救生筏之weak link 安裝不正確)

8. One set of stern navigation light in way of upper bridge deck was found cover with oil film and dust.   
(上駕駛臺甲板煙囪後側一組航行燈，燈罩上有灰塵及油膜影響照度)

9. One set of EEBA in way of fire station was found over charged, working pressure 150Bar, actual charged pressure 180Bar.
(救火站一組消防用呼吸器(EEBA)充填壓力過高，工作壓力150 bar， 實際充填壓力180bar。)

10. Battery room(bridge deck) and deck workshop(main deck) the eye protection goggles which condition is poor or not provided.

(電瓶間一組眼罩品質不良，甲板工作間砂輪機旁未備個人防護用眼罩。)

11. Two pcs of cable terminal boxes in way of upper bridge deck for uptake mark lighting was not fixed in position.

(煙囪甲板兩側煙囪照明燈接線盒未固定於固定座)
12. Five sets of lifejackets in way of boson store which two sets of lifejacket’s lights was not marked expire date and one sets of whistle missing.

(Boson store room 六件救生衣，其中兩件救生衣燈未標示電池有效日期，一件缺少哨子)

工程師 林頂光
Observation report (Engine)on date 11th, Mar.2004
1. Engine log book has found made by pencil

(機艙日誌使用鉛筆紀錄)

2. Steering gear auto isolation system sys. 2 in by-pass position.

(舵機系統二號系統置於by – pass 非normal.)
3. Engine room work shop has not provided the PPE for eye protection for grinder machine. (機艙工作間砂輪機未備有個人防護眼罩)
4. Engine room bilge was found oily near the F.O pump and Bilge pump.

(機艙艙底局部地區有油.)

工程師 林頂光

內部稽核觀察報告表

受稽單位(公司部門/船名): 軒轅貳號輪 

	稽核作業

程    序
	稽   核   內   容   摘   要   說   明
	不符事項

編    號

	DNCP
	海事圖籍盤點及更新程序，海圖與航海圖書之採購更
	建議事項

	
	新與補充，對於新版之海圖及圖書之申請依本公司採
	

	
	購作業程序辦理，但對於採購單申請之內容分散於各
	

	
	請購單中不易追蹤及管理，建議建立一目錄登錄每年
	

	
	發行之新版圖書及海圖及申請供應之情況，以免遺
	

	
	漏。
	

	ETNE
	應變訓練操演與安全設備保養程序 ETNM-02攜帶式
	建議事項

	
	氣體偵測器配合應變訓練操演進行校正，上次校正時
	

	
	間為10/12/03,12/01/04,10/02/04,共有OX226 X 2 
	

	
	SETS, NP237 X 2 SETS, MSA-100 X 2 SETS 及H2S 
	

	
	X 1 SET, 同時依程序每年需送岸.校正，最進一年僅有
	

	
	OX226之岸校紀錄。
	

	SNSM
	物料與配件管理，5.3盤點:船員交接時各物料、配件
	建議事項

	
	請領、收料、消耗及盤點清單為交接文件之一。接任
	

	
	人員須於接任後一航次內對所保管之物料與設備配
	

	
	件庫存數量進行抽查，結果需登錄於接任報告及盤點
	

	
	清單中。又5.4.1節規定每年3-9月及9 –次年三月兩
	

	
	次物料盤點期間物料保管人應將異動數量與異動原
	

	
	因隨時登錄於物料異動清單(SNSM-05)。目前僅機艙
	

	
	部PUMPMAN部份有依 5.3節所述進行盤點但盤點
	

	
	日期未記載甲板部僅有油漆部份依5.4.1規定進行其
	

	
	餘均未進行。
	

	主導稽核員
簽署/日期
	被稽單位(公司部門/船長)
簽署/日期


內部稽核觀察報告表

受稽單位(公司部門/船名): 軒轅貳號輪
	稽核作業

程    序
	稽   核   內   容   摘   要   說   明
	不符事項

編    號

	CNSO
	關鍵與特殊作業程序5.6 卸油作業 – 5.6.1 抵港前， 
	NC-01

	
	至遲應於到港前兩天，實施甲板與泵間之貨油管與洗
	

	
	艙管之壓力測試，應使用收艙泵將管線壓力建立至卸
	

	
	油壓力之1.5倍，並對貨油系統之海底門依規定進行
	

	
	測漏試驗。本輪最後一次測試紀錄為2003年8月。
	

	CNSO
	關鍵與特殊作業程序5.6 卸油作業 – 5.6.3卸油與原
	NC-02

	
	油洗艙，及5.8.1應執行原油洗艙之艙數每次應至少
	

	
	清洗重壓載艙之貨油艙及所有貨油艙之25%，且至多
	

	
	於四個月內所有貨油艙至少清洗一次。自2003.03.06 
	

	
	迄今無7C之洗艙紀錄，同時自2003.07.25起無(5C) 
	

	
	重壓載艙之貨油艙洗艙紀錄。
	

	CNSO
	5.10.2機艙艙底水排放或操作需紀錄於油料紀錄簿
	NC-03

	
	中，經查2003年11月10日油料紀錄簿有下列事項
	

	
	未依規定記載
	

	
	1. CODE C 11 殘油之收集:於航線終點時船上存留
	

	
	 殘油(油泥) 數量，但每星期不必多於一次， 
	

	
	若短期航線，則應每星期記錄其油量一次。
	

	
	2. CODE C 12 處理殘油的方法，記載經處理之殘油
	

	
	量，排空之艙櫃及其留存之量。
	

	BNKR
	船用燃油駁油作業程序 5.1一般說明中規定;船上所
	NC-04

	
	有參與船用燃油駁油作業的人員應注意事項，其中包
	

	
	含確實使用燃油補給檢查表(BNKR-01) 無使用此表
	

	
	之客觀證據。
	

	QMRM
	船上管理評議會2003年度均按期於3,6,9,12月進行
	

	主導稽核員
簽署/日期
	被稽單位(公司部門/船長)
簽署/日期

	內部稽核觀察報告表

受稽單位(公司部門/船名):  軒轅貳號輪

	PDNL
	預防藥物與酒精濫用程序，各項定期與不定期測試均
	建議事項

	
	依規定進行，本年之年度岸方安排之年度不定期檢測
	

	
	已於2004,03,06晚完成。但依5.3.3節規定每次檢驗
	

	
	完成應將檢驗事實記載於航海日誌，未見此記錄。
	

	VTNG
	2003年11月30日 船長自我訪查共有八項缺失，已
	

	
	完成七項矯正，尚餘一項三組貨油艙液位計不準。
	

	NCRC
	意外虛驚及不合格品報告2003至今共發生14件意外
	

	
	及虛驚事故，已完成結案。
	

	IQAP
	2003年內部稽核二項NC完成矯正已結案。
	

	BROM
	駕駛台航行作業手冊 5.15安全巡邏。當值船副應派
	建議事項

	
	遣當值人員前往經船長指定之僻靜地點作安全巡
	

	
	視，以偵查任何火種或其它危險情況，並向當值船副
	

	
	報告，後者則應在航海日誌上作適當之記載。目前僅
	

	
	有20-24班之三副依規定辦理。
	

	BROM
	駕駛台與航行作業手冊9.1節到港與離港前所有航海
	建議事項

	
	裝備包括燈光車鐘等均應測試(詳細內容參照
	


	
	BROM-01開航前檢查表) 實施後應記入駕駛台與機
	

	
	艙日誌。未在日誌中見此項記錄。
	

	SPMS
	計劃保養系統 海生物防止裝置紀錄(MGPS LOG B) 
	建議事項

	
	依程序書規定定期進行但保養項目/內容未確實紀錄
	

	
	無法確定實際保養內容。
	

	CNTP
	機艙系統冷卻水系統依規定週期測試及添加藥劑但
	NC-05

	
	未依廠家說明方式添加藥劑(依說明書以9-108控制亞
	

	
	硝酸鈉濃度於1000-1500PPM)依2004年1月及2月
	

	
	紀錄發現同時以9-108及9-512處理高溫冷卻水系統
	

	主導稽核員
簽署/日期
	被稽單位(公司部門/船長)
簽署/日期


內部稽核觀察報告表

受稽單位(公司部門/船名):  軒轅貳號輪
	稽核作業

程    序
	稽   核   內   容   摘   要   說   明
	不符事項

編    號

	
	誤用藥劑同時低溫冷卻水系統亞硝酸鈉濃度超過廠
	

	
	家建議之1500PPM.
	

	SPMS
	下季計劃保養項目輪機部只有保存至2003年第三季， 
	建議事項

	
	第四季後僅有船方每月工作計劃無整季計劃。
	

	PHRS
	採購作業 2. 適用範圍與權責 輪機長負責審核船方
	建議事項

	
	請購單編號、請購項目之規範、數量及相關檔案之管
	

	
	理。本輪自200311.27請購單編號690W起，各項購
	

	
	案紀錄，由各申請部門分別管理，無法達到易於管理
	

	
	及後續追蹤的目標。
	

	SPMP
	船舶計劃保養程序，比較甲板部93年第一季之計劃
	建議事項

	
	與執行發現A0101,A0102,C0703,C0707,C0803,C0807, 
	

	
	C0811 , C0815,C0819,C0823,E0802,等均未包含於計
	

	
	劃中，但依期保養周期於93年第一季須進行保養並
	

	
	已完成，兩者並不一致。
	

	SPMS
	船舶計劃保養程序 2004年1月17日進行FPT艙間
	

	
	結構檢查，但檢查報告未依VIQ 7.2節相關項目記錄，
	建議事項

	
	無法明確顯示該艙實際情況。
	

	CNSO
	2004.01.17大副進入FPT檢查艙內情況，未見依關鍵
	NC-06

	
	與特殊作業程序5.14節進入密閉空間作業，完成相關
	

	
	準備工作
	

	ETNM
	各項應變訓練操演與安全設備保養一計劃實施，並於
	

	
	2004.01.09完成救生艇下水操演，2004.02.14進行油
	

	
	污染操演。
	

	主導稽核員
簽署/日期
	被稽單位(公司部門/船長)
簽署/日期
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