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出國報告

壹、出國目的

   近年來，本公司的經營環境改變甚大：

1． 國內面臨台塑石化公司的激烈挑戰，市場爭奪白熱化。

2． 亞太地區：總練製能力仍然超過總消費能力甚大，外銷的競爭也很激烈。

3． 油品品質：由於國人對生產環境品質要求提昇，油品品質的提昇也是刻不容緩。目前預計，９６年開始供應５０ｐｐｍ以下硫含量的汽柴油；９８年開始供應１０ｐｐｍ以下硫含量的汽柴油。如何提供高品質的油品又能有利益是未來重要的工作。歐洲的煉油廠生產的油品品質走在我國之前，特參加此次歐洲煉油技術研討會，瞭解各煉油廠的做法，作為本公司未來生產高品質油品的參考。

貳、出國行程

	日        期
	起 訖 地 點
	工    作    紀    要

	92.11.16~92.11.16
	高雄→台北中正機場

→英國倫敦
	高雄啟程經台北中正機場轉機

前往英國倫敦

	92.11.17
	英國倫敦
	辦理ERTC研討會註冊及參加歡迎會

	92.11.18~92.11.21
	英國倫敦
	參加ERTC煉油技術研討會

	92.11.22~92.11.23
	英國倫敦→台北中正

機場→高雄
	英國倫敦回程經台北中正機場轉機返回高雄


叁、研討會內容概要

         本次研討會的主要內容大概可分三類：

1． 未來歐洲地區煉油業的挑戰─未來歐洲油品消費型態，油品品質的要求。

2． 歐洲地區煉油廠生產超低硫含量汽柴油經驗。

3． 煉油廠本身降低污染物的方法。

第２、３類分兩組進行，全程參加第２類研討會。

肆、研討會內容說明：

1． 歐洲煉油業的挑戰：主要討論有兩個項目─油品消費的結構與　船用燃油品質提昇。

油品消費結構─主要認為因為新能源（Fuel Cell）的技術成熟，油品需求量自２０１５年將成負成長。

船用燃油品質提昇─依據歐洲地區環保單位資料顯示汽柴油品質提昇後，對環境品質改善有顯著效果。未來超過低硫含量汽柴油全面實施後，規範不會有大變化。　主要的焦點將轉往船用燃油的品質提昇，環保單位有意推動在歐洲地區行駛的船舶必須使用１.５％硫含量的燃料。詳細資料參見附件一。

2． 歐洲生產超低硫含量汽柴油經驗：

汽油生產方面：汽油的硫含量主要來自蒸餾油與裂解汽油。直

餾輕油的脫硫技術已完全成熟。主要是針對裂解汽油的脫硫技術─脫除硫份但仍保持RON不要減少太多。

目前已商業化的製程有：

1. SCANfining   ----  ExxonMobil擁有

2. SZorbSRT     ----  ConocoPhllips擁有

優缺點分析如下：

	
	SCANfining
	SZorbSRT

	新工廠投資額
	低
	高

	現有HDS修改可能性
	可能
	不可能

	操作複雜性
	高
	低

	RON Loss
	高
	低


        兩製程的資料如附件二及三.

3. 歐洲生產超低硫含量柴油經驗：

  柴油生產方面：新建工廠是新設計，並不再討論範圍。主要是現有工廠如何改善生產超低硫含量柴油品質。一般做法是新加一座反應器與現有反應器並聯或串聯操作。ABBLummus公司提供一新方法與現有反應器串聯操作，但新反應器的氮氣與進料是反向流動（Counter Current Flow）稱為 C C Deep HDS 製程。可以節省修改的時間及費用。簡單的比較如下表

	
	C C Deep HDS
	傳統修改法

	修改費用
	低
	高

	修改時間
	４　ｗｅｅｋ
	１２　ｗｅｅｋ

	公用物料消耗
	低（約省８０％）
	高

	所需土地面積
	少
	多

	反應系統最低壓力
	４９　ｂａｒ
	４９　ｂａｒ

	


詳細比較請與簡單流程請參閱附件四

伍、結論與建議：

1． 未來桃園場及大林場均需投資新建工廠或修改現有工廠以生產超低硫含量的汽柴油（１０ｐｐｍ以下）。可以參考以上製及級煉油廠經驗，審慎選擇適當的製程。

2． 歐洲地區未來的船舶用油若真的降低至１.５%硫含量，煉油廠也許不會投資興建RDS工廠，而改多煉低硫燃料油，則低硫原油與高硫原油價差可能擴大。會提高本公司的購油成本，削弱油品競爭力。應密切注意歐洲環保單位動向，評估本公司煉製結構，在必要的時候需要投資RDS或其他製程，改善煉製結構，保持產品的競爭力。
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