



出國報告

壹、出國目的


參加2003年卡達合資案第二次甲醇及MTBE回提協調會議

貳、出國行程

七月廿三日



   啟程

七月廿四、廿五日
      參加OCM議程
七月廿六日
返回台北

七月廿七日
啟程赴新加坡

七月廿八、廿九日
拜訪Sabic、Fortum、Dewitt等公司

七月三十日
返程
參、討論及決議事項

本次OCM照例由QAFAC、四家承銷股東（QP、CPC、LCY、IOL）均派員參加，會中就工廠生產計劃排程及操作現況、產品(甲醇、MTBE)提運、船期安排、承銷計劃、銷售價格和運費計價方式等議題充分研討及交換意見，期使各股東在offtaking、船期安排及市場行銷等相關業務順利執行，茲將會議結論重點摘述如后：

一、QAFAC提報有關2003年甲醇及MTBE生產、提運、銷售等統計資料及預算表（詳如附件），其主要內容包括如后：

（一）2003年上半年甲醇及MTBE生產、提運、銷售地區統計表。

（二）2003年上半年各承銷股東安排甲醇及MTBE運費統計表。

（三）2003年第3、4季甲醇及MTBE生產、提運計劃表。

（四）2003年甲醇及MTBE銷售預算表。

二、工廠概況

（一）2003年1至6月QAFAC甲醇、MTBE銷售收入均超出目標，達成率為預算的130 % 以上。

（二）QAFAC甲醇及MTBE工廠預定92年12月歲修，其中甲醇廠計畫停爐30天；而MTBE廠則停爐15天
（三）甲醇二廠產能擴建計劃（日產5,000公噸）業經董事會通過，預計2007年第二季完工投產。

三、市場報導：

（一）MTBE
1、CPC人員表示，由於美國加州即將自2004年禁用MTBE，位於Houston 的Global Octane Co.,已宣佈其MTBE工廠(日產15,000桶)將永久停工； Fortum & Chevron Texaco合資位於加拿大Edmonton MTBE工廠亦將於第三季變更製程改生產Iso Octane（年產540,000公噸），目前僅New Jersey & Pensilvannia二州宣佈不會禁用MTBE，另美東New York、Connecticut等州之禁用時程雖未敲定，但美國其他地區禁用MTBE之效應已陸續發酵中，預估未來國際MTBE行情應屬平緩走跌的格局。

2、2004年因美國加州開始禁用MTBE，而美東紐約、Conncticut等州禁用時程為期不遠, 在美國需求和交易將大幅減少情形下，未來美國灣區（USGC）價格之市場指標性及意義將降低。
（二）甲醇

1、CPC及LCY人員分別表示，由於全球經濟復甦緩慢，且中國大陸自今年初爆發SARS疫情以來，大陸甲醇下游客戶需求減緩，市場行情明顯走跌，且一般認為目前甲醇價格仍然不低而心存觀望。

2、目前甲醇市場雖面臨回檔壓力，但因Nature Gas價格維持不墜，使得甲醇價格獲得部份支撐，預料第3、4季行情應會維持在USD 200/MT上下。

四、發票及扣款單據

1、QAFAC在會中重申，各項Netback扣款（包含運費、保險費、關稅等），均依所檢附實際單據金額辦理，否則不予受理。

2、運費、保險費的扣款單據繳交期限為提單日後90日內提供；而關稅之支付證明則應於提單日後180日內出示。

3、QAFAC將逐月列表提供承銷股東有關每船扣款金額及單據處理情形，俾利尾差餘額之結清

六、運費及甲醇Basic Price 計算

1、QAFAC在會中再度要求承銷股東在通知vessel nomination時，應詳實告知有關basis freight、plan of destination、demurrage、description of the route（incl. loading port、interim port、discharging port）等資料，同時在期限內應補提供final freight及相關單據佐證。

2、與會代表們會中達成協議，QAFAC將在每季的前一個月通知各承銷股東有關運費估計數包括” Calculated Freight & ” Meoh Basic Price ”（20,000 MT , Mesaieed to USGC），各承銷股東如有意見應於三個工作日回覆，否則將視為同意。

七、下次OCM會議安排：

主席表示有關2003年第三次OCM會議暫定於本年10月中旬舉行，確切時間、地點另行通知。

肆、散會

伍、赴新加坡拜訪Sabic , Fortum , Dewitt報導等公司紀要

1、 Sabic 行銷MTBE全球規劃

（一）為因應美國加州自2004年元月起禁用MTBE，而加州MTBE進口需求約佔全美地區的三分之一（年約350萬噸），又美東New York、Connecticut等州亦擬至自2004年起同步禁用；面對美國MTBE市場需求大幅下降之變局，Sabic表示自一、二年前即積極怖建通路並著手規劃分散銷售MTBE市場。

（二）Sabic年產能約300萬噸，目前除供應其國內自用年約70萬噸，未來其MTBE銷售係以歐、亞地區為主；其中銷售歐洲地約為100萬噸，亞洲包括中東地區約80萬噸（伊朗50萬噸，其他地區約30萬噸），另遠東包括大陸地區約30萬噸，另少部分數量銷往美東等地區。

（三）Sabic認為雖然明年起加州禁用MTBE導致需求減少，但其原來銷美多餘數量預料將大部分為歐洲及中東、遠東等地市場所取代，並預測明年價格仍會維持USD 300-350 /MT.
（四）由於中國大陸華南沿海地區對高辛烷值汽油需求增加，帶動MTBE進口數量亦上升，加上最近美國汽油及MTBE價格又持續攀高，導致亞洲地區MTBE現貨貨源及運費價格均緊俏。

2、 Fortum行銷規劃

（一）Fortum，其自有年產能約55萬噸（沙烏地阿拉伯MTBE entitlement約30萬噸、芬蘭廠約15萬噸、葡萄牙廠約10萬噸），未來行銷規劃仍以歐洲市場為主，亞洲地區銷售以中東及現貨銷售大陸地區。

（二）目前中國大陸對MTBE需求增加主因係Aromatic及BTX市場行情漲幅大且居高不下，而MTBE價格相對較低，吸引買盤進場，另華南沿海地區使用進口車數量增加快速，亦帶動MTBE摻配Ron 95/97汽油需求增加，每船Cargo size約3,000~5,000公噸，但採購時間並不固定。

（三）亞洲ACFA（Asia Clean Fuel Association）執行秘書Mr.C.K.Chang表示，目前會員有Sabic、Ecofuel、Fortum、Mitco等MTBE Producer參加，影響力有限，希望能結合CPC、Formosa等公司共同努力，以建立MTBE摻配使用及對人體、環境之正確觀念，避免遭負面報導而被扭曲。

（四）都會區加油站因地價成本高，但相對收益不高，未來加油站遷離市區，進入零售市場並結合其他商品銷售經營之方式（複合商店），應係潮流所趨。

三、Dewitt報導

（一）大陸沿海地區近月來對MTBE現貨需求量顯著增加，但其Ron 90/92汽油仍係市場消費主力，目前因市場BTX價格高，轉而帶動MTBE需求，此應係短期現象。

（二）近月來美國其汽油價格持續上揚，但MTBE市場 之blending value 卻未同步走高，顯見受到美西明年初即將禁用MTBE摻配汽油之影響，二者之間的價格相關程度已逐漸降低。 

（三） 今年10月底即將在休士頓舉辦之Dewitt 年會，將就MTBE在美國未來命運前景，全美禁用情況及對汽油所產生logistics 與 price之影響，MTBE替代轉換進度，邀請知名及業界人士作深入研討和剖析。

（四）目前美國汽油市場緊俏，除汽油存量偏低外，美國Global Octane公司宣佈將關閉其MTBE廠，另TPC、BEF及EOTT易相繼減產MTBE，均促使目前MTBE市場價格持續走揚。

