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公務出國報告
(出國類別：其它)

有巢二號輪第三次特檢及船況評估檢驗工程

服務機關：中國石油股份有限公司
出 國 人
職　　稱：工程師


姓　　名：王紹培

出國地點：隨輪自高雄至新加坡
出國日期：92年7月11日至92年7月20日
報告日期：92年10月1日
摘　　要

有巢二號輪（YU TSAO II）（十萬噸級原油輪）自民國88年交船後，擔任公司原油進口運輸任務以及空檔外租於東南亞區域短程航線，已為公司爭取最大利潤。該輪操作至今已達15年，按照船級協會船舶檢驗規定，本輪已達第三次特別檢驗週期，需於今年（92年）10月底進行特別檢驗及船塢修理工程。

為配合進塢修理工程及彙整塢修規範內容，先行於塢修前3個月進行檢驗作業，檢驗工程自高雄港卸畢後開航至新加坡中進行，驗船師、測厚人員及油輪工程師於高雄港登船後隨船檢驗。檢驗工程自7月11日該輪開航後開始進行，航程中配合檢驗漂航2日，最後於7月17日通過新加坡水域時檢驗人員離船。

本次檢驗與工程項目如下：

1.
一般塢修工程
2.
船體艙間水壓試驗
3.
船體結構及油漆狀況評估

4.
主機保養、檢修工程

5.
副機及電器設備保養檢修工程

6.
輔鍋爐控制系統檢修工程

7.
貨油監視系統檢修工程

8.
閥及管路檢修工程

9.
船況評估檢驗（CAP; Condition Assessment Program）
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1.
目的

有巢二號輪（YU TSAO II）（十萬噸級原油輪）自民國88年交船後，擔任公司原油進口運輸任務以及空檔外租於東南亞區域短程航線，已為公司爭取最大利潤。該輪操作至今已達15年，按照船級協會船舶檢驗規定，本輪已達第三次特別檢驗週期，需於今年（92年）10月底進行特別檢驗及船塢修理工程。

為配合進塢修理工程及彙整塢修規範內容，先行於塢修前3個月進行檢驗作業，檢驗工程自高雄港卸畢後開航至新加坡中進行，驗船師、測厚人員及油輪工程師於高雄港登船後隨船檢驗。檢驗工程自7月11日該輪開航後開始進行，航程中配合檢驗漂航2日，最後於7月17日通過新加坡水域時檢驗人員離船。

本次檢驗與工程項目如下：

1.
一般塢修工程
2.
船體艙間水壓試驗
3.
船體結構及油漆狀況評估

4.
主機保養、檢修工程

5.
副機及電器設備保養檢修工程

6.
輔鍋爐控制系統檢修工程

7.
貨油監視系統檢修工程

8.
閥及管路檢修工程

9.
船況評估檢驗（CAP; Condition Assessment Program）

本次檢驗工程已事前協調煉製事業部營運處配合調度船期及安排於高雄卸油浮桶卸清船上SLOP污油，使得油輪得以按計劃檢驗；相關檢驗人員及隨輪驗船師於事前均充分了解隨輪計劃，以及操作人員均按計劃及安全規定執行使得檢驗過程安全、成功。

2. 過程

因配合煉油廠調度及船席計劃，該輪滿載返台（7月5日）於高雄錨地進行隔離壓水艙之水壓試驗（Tank test; Hydraulic test）一日後開航至桃園煉油廠沙崙輸油站進行卸油任務，卸畢後（7月7日）開航駛往台灣海峽南部進行海水洗艙及通氣使得油艙得以符合人員進入條件；最後返回高雄大林浦第三號卸油浮桶（7月10日）將船上污油艙內的混合油水卸至煉油廠油槽。

7月11日驗船師、測厚人員及工程師共8人登船後開航駛向新加坡，進行8日的檢驗工程，最後於7月17日檢驗人員離船，較原先檢驗計劃提早1日完成。

2.1 檢驗規劃（船上操作計劃）

第一次規劃整套的隨輪檢驗計劃是很困難的，除了只能向有經驗的同事討教，另外也只能詢問船長；透過船岸彼此溝通檢驗計劃才得以儘量順廠且不會做虛工（Virtual Work），同時也透過檢驗前會議與驗船師充分的溝通檢驗項目及進度，了解本次檢驗的目的與範圍，使得雙方都能按照既定的計劃進行，避免突如其來的法規要求造成整個檢驗計劃的延宕，使得船期延誤。

在執行本次檢驗前，已要求船方提出本次檢驗計劃船方的規劃書，內容包括：

1.
檢驗每日時程表

2.
卸油、海水洗艙、卸清污油、通風計劃

3.
船方人員當值時間調整計劃

4.
駐船人員住宿及起居安排

5.
檢驗後至裝貨前準備工作

以上計劃書先由船方提出後，主辦工程師再按照實際檢驗流程排出最理想檢驗程序（參考附件一 每日檢驗報告（8-19）頁），使得貨油艙及隔離壓水艙翻艙壓水次數最少，減少燃油及淡水的消耗，為公司節省支出。

2.2 檢驗規劃（驗船協會、測厚公司及代理行）

先以電話或電子郵件聯繫驗船師及測厚人員行程，再予以書面傳真方式通知，並告知告知代理行本次登船人員均需隨船離境，確認油輪抵達高雄的計劃及檢驗過程。

隨輪人員登船過程中，台航高雄代理行主辦工程師因不熟悉外國人出境手續，疏乎未將外國人護照於人員登船時辦理離境手續，造成當日驗船師、測厚公司及工程行施工人員共約17人浪費整個上午的時間在等待辦理手續，往後如辦理相同業務時，將要求代理行於事前辦理相關手續，以免再度延誤。

2.3 實際執行計劃

經歷過一、二次實際檢驗後發現，工程師與船長如未將檢驗的流程明確化、書面化及與操作人員充分溝通，很容易造成執行重複工作，以及浪費時間；上下溝通實在需要透過一個易懂的、圖像化的圖表來做為檢驗計劃的流程。

待船方提出檢驗計劃後，工程師彙總成”特別檢驗海水換艙程序表”及”檢驗流程表”（參考附件二 海水換艙程序表（20-24）頁、檢驗流程表（25-30）頁）。海水換艙表顯示每日隔離壓水艙壓艙情況，大副需於每日開工前確認此狀況，並且確認所有艙間均需GAS FREE完成，量測有毒氣體數值至安全範圍；完成前面數項工作後始得召開每日開工安全會議，接著按照當日檢驗流程表進行檢驗工作。檢驗過程中如遇到困難造成檢驗進度停滯，將於每日晚餐後邀集TOP4管理級船員，進行沙盤推演及修改檢驗計劃。

2.4 檢驗過程及缺點

水艙狀況：隔離壓水艙由於前次塢修將Fore Peak Tank, No.1/3/5 P/S噴砂及重新塗佈水艙漆後狀況十分良好，After Peak Tank由於長時間儲存淡水，使得水艙自新船至今僅開始生成銹包。

水艙缺點：按照ABS驗船協會規定，水艙甲板縱向材當其截面積已銹蝕為原設計之90%時，將要求更換此部份結構，該輪每個隔離水艙約有10處不足結構，長度均約2m以內。No.5P及No.1P水艙焊道砂眼共約8處。No.1S與FPT有一結構裂縫，造成滲漏，已暫時性修補符合驗船師之要求。

貨油艙缺點：No.6C船舯結構可能因長時間應力集中及疲勞後，造成Center Girder與Deck Transverse交錯位置有約20長的裂痕，也已暫時性開止裂孔繼續觀察，再於塢修期間更換此處船體結構。

一般塢修項目：主要包含通風設備、繫泊設備、吊貨設備、泡沫消防平台更換，零星鐵工及管路、閥之檢修等工程。

機艙CMS檢驗：機艙操作系統整體而言大致理想，除少數CMS項目將於塢修期間進行外，機艙缺點僅少數Gauge損壞尚未更新，其餘塢修項目均已列入塢修規範內。

3. 心得

“隨輪檢驗”及”獨自一人” 檢驗都是第一次，在完全無經驗的狀況下，十分擔心檢驗過程中發生任何不可預期的事情即無法解決的問題，以及每日50萬新台幣滯船費的壓力下，恐怕耽誤了船期也擔心浪費公司的資源。

假使當場檢驗不順或是驗船師一道令下提前結束檢驗，當時真不知該如何收尾結案；在以上重重壓力下，我只能在事前先沙盤推演每日可能進行且完成的工作量，一方面事前先向前輩同仁取經，交換檢驗的心得及檢驗範圍。最後，在安全、天時、地利、人和的狀況下完成本次隨輪檢驗。

4. 建議及其他相關事項

1.檢驗工程最好還是安排在進塢前，可減少一次海水洗艙工程。

2.檢驗工作如能安排於高雄到新加坡航線進行，全年均可進行，因天候及海況均優於印度洋。

3.檢驗工作需有訓練有素的管理級船員代領，將可以更順利進行檢驗工作。

附　　件

有巢二號輪第三次特別檢驗及船況評估檢驗報告(一)

92年7月5日

今日工作流程

上午09:30高雄港74碼頭驗船師及主辦工程師登船，10:10於官員吸煙室召開本次特別檢驗檢驗會議（Survey Meeting），驗船師簽認本次特別檢驗之ESP計畫（Enhanced Survey Plan），本日將按照船岸討論後之檢驗計畫執行檢驗工作．ABS驗船師於meeting時給予comments, 經與現場CR surveyor討論同意後修改發行, 為ESP rev.2版.

今日上午工作為檢驗SBT之Tank Test，共計進入

1.壓水艙No.1/3/5 P/S檢查與COT相鄰的bulkhead

2.Pump Room與6C COT之Bulkhead的壓力試驗.

3.FPT vs. 1C COT的bulkhead.

TANK TEST完成度為 (18/35)%=51%

下午進行機艙CMS項目檢驗(已過期部分)

共計28項 今日完成簽認及測試.

下次進行CMS時間約為進塢前在高雄卸貨完成後於高雄錨泊時間(abt.25-Sep-2003), 預計將完成due date在31-Oct-2003以前的項目(除少數將於塢修期間over haul的項目), 

今日檢查水艙後發現, 因上次進塢水艙及FPT均打砂及Epoxy油漆處理後, 該水艙狀況良好, 再加上船長徐家龍管理得宜及Bosun藍建傑按照計畫保養進入水艙進行檢查及除修修補油漆等工作(2個月前已開始進行於檢驗前完成), 使得水艙狀況為十分良好

預計本次塢修期間水艙之鐵工數量僅為少數呈knife狀deck long, 自edge端起算約7-8cm (Frame 之間deck long. 約3-5%呈以上狀況)

下午輪機長按照驗船師要求準備報告及大管/二管帶領驗船師到機艙進行檢驗, 約15:50完成本次檢驗工作, 驗船師於16:00下船.

15:40有巢二號輪起錨開航前往沙崙卸油, 預計92/7/6 08:00抵達.

附件照片說明:
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	ss..10相片為

Tank-5P F59(5P vs. Slop-P隔艙璧),grider-1(the grider from bottom),bulkhead long L29(grider以上第一根long.)(自bottom算起約6m),距離shell約30cm,焊接砂眼x1
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	ss..11相片為

Tank-5P F68(5P vs. 4P隔艙璧),grider-1, bulkhead long L31(grider以上第3根long.)(bottom以上7.65m),距離5C COT 約30cm,焊接砂眼x1
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	ss..15相片為

Tank-5P F68(5P vs. 4P隔艙璧),grider-1, bulkhead long L33(grider以上第5根long.)(bottom以上9.35m),距離5C COT 約30cm,焊接砂眼x1
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	ss..28相片為

Tank-1P F94.transverse web frame,Foward, grider-3, L44(under deck no.5), welding leakage.
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	ss..35相片為 

Tank-1P F94. transverse web frame, foward,grider-1, L29(distance from bottom 6m), welding not full.


有巢主辦工程師 職 王紹培

有巢二號輪第三次特別檢驗及船況評估檢驗報告(二)

92年7月6日

今日工作流程

上午06:00抵達桃園沙崙輸油站浮筒, 因滿載且順流凌晨時船速最高至16knot, 本次繫泊船長為謝清秀船長. 本日為星期日且在港進行卸油任務, 故僅針對船長,大副,及輪機長業務範圍內工作進行了解.

謝船長於午餐時間提出由於沙崙近期安排浮筒年度檢修工作, 因此, 建議在92/7/7 08:00時間完成卸貨及洗艙, 如無法完貨將建議再先到高雄洗艙, 再至外海進行洗艙, 經與船長於午餐時間溝通後, 瞭解本次有巢安排檢驗事項, 需要洗艙以利驗船師進艙檢驗, 船方也希望配合沙崙的年度保養工作, 盡量再預定時間內完成卸貨及部分洗艙工作. 至下午為止, manifold壓力及每小時卸貨速率平均7000, 應可以順利完成.

附件照片說明:

(此為上週向吳兄請購澄清之Limit switch配件現場圖
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	Tsuji cargo gear crane Limit Switch

此相片示意該limit switch之底部油壓孔之佈置情況. PT 3/8

控制crane順/逆轉的limit switch每台crane共有2 pcs, 共計4 pcs. 目前有問題屬於(突出連桿斷掉, 參考第三張圖)左側吊車的配件

經船上找出一個類似的備品, (型號不同), 將 紅色圈圈部分予以更換, 並重新車製及電焊,試圖以暫時性修理, 但該limit switch一經旋轉的吊車, 一次就斷. 致使目前船上擬採媾3組此limit switch, (請按請購單內容產品型號), 預計塢修時更換一組, 另2組作為備品.
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	圖示為吊車控制室底部的limit switch固定座背部, 船副按照按上所提供圖說可精確量測確認, PT3/8附圖尺寸相同

雖然有4個孔, 但是, 圖中可以看出僅有三條液壓管安裝於其上

(背面為向旋轉中心)

	[image: image8.jpg]



	此為crane吊車旋轉底下部分, 可明顯看到Limit switch的佈置, 上下各一, 分別控制順/逆轉的極限.

(正面為較接近旋轉齒輪部分)

突出之部分(green)為上方斷裂的位置,目前已經無法處理, 因每次更換需要先將油壓解除, 約耗時1日, 擬建議於配料請購單中申請, 再於船廠中進行更換及測試crane之load test.


請問吳正元兄, 該limit switch上所刻型號, 請再次確認該配件型號應為”原甲板請購單中配件型號, …../M”, 目前船上已寄出一組配件, 以供參考, 敬請協助澄清.

有巢主辦工程師 職 王紹培

有巢二號輪第三次特別檢驗及船況評估檢驗報告(三)

92年7月7日

今日工作流程

上午07:30卸貨完成, 08:10開航繫泊船長離船, 08:30離開沙崙輸油站, 開航前往台灣海峽南端進行海水洗艙.

上午與下午時間與船長討論檢驗計畫與翻艙程序(如附件檔案), 預計開航時將保持Ballast condition, 再調整邊艙壓水到2,4,Slop tank, 進行檢驗, 待檢驗完成後, 將2,4, Slop tank油水直接調入2,4,6C, 最後再將油水翻至1,3,5C. 此檢查程序如按計畫執行, 應可符合檢驗計畫的時程.

晚上20:00於大抬貴賓廳召開第一次檢驗協調會議.(會議內容於第二頁), 協調檢驗過程中甲板與機艙檢驗項目, 及檢驗時停航及翻艙等人力佈置等. 進艙檢驗時應該按照工程師所提供表單進行註記, 以及surveyor檢驗所留下outstanding的紀錄工作等.

有巢主辦工程師 職 王紹培
第一次檢驗協調會議

時間: 92/7/7 20:00

地點: 大抬貴賓廳

主席: 王紹培工程師 (兼紀錄)

參與人員: 徐家龍船長, 錢宗勇大副, 藍建傑水手長


     呂家豪輪機長, 楊樹威大管

會議主題:

1.本次檢驗範圍及目的

本次將進行有巢二號輪第三次特別檢驗, 檢驗範圍包括1.ESP內容 2.機艙CMS等, 檢驗時間分為1.92/7/5第一部分檢驗Tank Test檢驗 & 機艙逾期CMS完成 2.92/7/10-92/7/19第二部分檢驗 所有WBT & COT close-up, tank test & thickness measurement. 將安排於高雄開往新加坡途中進行.

2.工作協調

每日工作安排如下

08:00當日檢驗船艙備便完成(請船長及大副確認水艙水位及有毒氣體量測備便, 並予以簽署)

08:45每日檢驗會議(abt.15), 本日進艙計畫及檢驗分組

12:00午餐時間

13:00檢驗

17:00檢驗完成

18:00動車開船

20:00船上檢驗檢討會議(工程師辦公室)

工作分配

工程師: 負責驗船師協調及檢驗要求

船長/輪機長: 監督管理船上檢驗工作的安排及備便, 驗船師outstanding收集

大副/大管: 執行管理檢驗事務, 甲板/機艙工作調度

水手長: 甲板上工作調配

3.檢驗表單說明

為避免檢驗後結構缺點註記上的困難, 請檢驗人員下艙時按照表單註記艙內缺點, 以利塢修規範說明. 減少驗船師及船上誤判斷.

4.散會(晚上21:20)

有巢二號輪第三次特別檢驗及船況評估檢驗報告(四)

92年7月8-11日

92年7月8日

今日繼續昨日海水洗艙, 經詢問大副海水加熱器管後, 發現海水加熱器已無使用, 管路以悶板隔離, 上下管路螺絲早已無法對準, 因此, 本次並無進行加熱海水洗艙, 將降低海水洗艙的功效. 目前已要求船上再次對此重要設備的附件註明清楚位置, 否則換人工作時找不到附件, 已要求船上於進塢前準備該法蘭.

晚上因船頂流, 感覺頭痛後就寢.

92年7月9日

中午時間抵達高雄港外海, 船上人員放假班於下午下船, 隔日上午收假安排Deslop, 職因感覺稍微暈船, 16:30下地準備相關檢驗工作協調.

92年7月10日

今日中午邀請ABS高雄衛主任, CAP 驗船師Mr. Hunter, 及三家代理行同仁於華王飯店午餐. 下午時間於高雄辦公室準備檢驗工作.

92年7月11日

上午09:00安排交通船於高雄港74號碼頭, 因代理行未能及時將護照及出境人員相關手續辦妥, 耽誤至11:00才離開二港口檢查哨, 抵達船上已經11:30左右, 該交通船載送驗船師三名, 中油工程師三名, 工程行工人八人, 測厚人員四人. 按照時程估計, 共計延誤18人半日工作小時, 擬於返台後再行向台航公司提出抗議.

午餐後, 下午13:00於貴賓廳召開”特檢會議”, 主旨如下:

1. ESP 計畫review
2. 檢驗流程及翻艙計畫

3. 檢驗計畫附加圖表解說
4. 進入密閉艙檢及船上安全要求解說(船長)

5. 有巢二號Particulars說明(船長)
6. 其他庶務(用餐時間, 檢驗時間, 住艙服務等)

13:45散會

下午遠東工程行將施工焊補5P/1P焊道砂眼, 船方人員要求先將工具及線路安排完成, ABS Class Surveyor 丁主任進艙檢驗, 同意不開槽以填焊方式暫時修補. 施工過程中均再以進入密閉艙間及熱工許可程序書要求, 增加油氣及氧氣的連續測量工作, 也要求人員不得在非指定地點吸煙, 該焊補工程安全完成. 本次共五處焊補均按照驗船師要求步驟進行, 最後進行探傷檢驗. 其中, 5P後端焊補後仍有砂眼滲漏海水, 以上將於進入船廠後將再重新焊接及要求船上人員每次滿載時進艙了解該處滲漏情況.

下午約16:45開船, 晚上20:00召開: 第二次檢驗協調會議(地點: 大抬貴賓廳)(參與人員: 船長, 大副, 輪機長), 協調明日壓艙狀況及檢驗流程.

有巢主辦工程師 職 王紹培

有巢二號輪第三次特別檢驗及船況評估檢驗報告(五)

92年7月12日

今日上午07:50召開「特檢每日安全及流程會議」確認今日進入艙間均已達到壓艙狀況及氣體偵測結果, 工作計畫按照Survey Part-II 2003/7/12計畫進行. 檢驗工作分組:

1.船長 & ABS Class與ABS CAP一組,

2.工程師 & CR Surveyor驗船師一組.

上午完成No.3/5 SBT under deck檢驗工作, 甲板支援充氣救生艇及調度迅速, 使得工作進度順利進行, 水艙油漆狀況為Good, 除少數Deck Long.已經變薄, 局部截面積減少為原截面積的90% (ABS Class要求), Class要求更換.

午餐過後, 大副再次進行氣體偵測, 13:00船長解說船上救生艇佈置, 三位Surveyor及工程師與船長同組, 部署在1號救生艇, 其餘UET測厚人員均部署於2號救生艇. 另外介紹消防站及二氧化碳間, 所有緊急逃生的路線. 驗船師對於介紹緊急救生符合SOLAS規定表示正面態度.

下午進行No.1P/S, FPT, 2/4/6 P/S COT檢驗, 除在FPT與1S接連Bulkhead有一約5cm裂痕, 使得No.1S海水向FPT噴入, ABS Class驗船師要求暫時性修補貼patch處理. 油艙檢驗時發現油艙因為進行海水加熱洗艙, 艙內油泥甚多, 各層Bulkhead Long上均有油泥, 如海水加熱洗艙無法於進船廠前徹底清洗, 清艙天數及油泥量將會增加.

本日工作均按照計畫進行, 檢驗安全順利完成.

有巢主辦工程師 職 王紹培

有巢二號輪第三次特別檢驗及船況評估檢驗報告(六)

92年7月13日

今日上午08:50召開「特檢每日安全及流程會議」確認今日進入艙間均已達到壓艙狀況及氣體偵測結果, 工作計畫按照Survey Part-II 2003/7/13計畫進行. 檢驗工作分組:

1.船長 & ABS Class與ABS CAP一組,

2.大副/工程師 & CR Surveyor驗船師一組.

今日上午CR/ABS驗船師檢驗順序為5P->3P->3S->5S->1P->1S, 檢驗時發現5S數處Bulkhead Long. 與Bulkhead接連焊接處有如Tank test時焊道砂眼的情況. 另外, Bulkhead Long.(1C & 1S)位於No.1 Girder以上約3m(昨日報告所述裂痕位置)發現該No.1S No.1-2 Girder之間所有Long bracket (共6支)均有裂痕, 驗船師要求船上於抵達新加坡前完成裂痕補焊, 近日將安排時間補焊, 船方將比照前次動火工作許可通知公司.

下午驗船師檢驗2/4 P/S under deck , 油艙內Hor. Girder及Long.表面油漆均已剝落, 但油艙內結構厚度仍如原板厚度, 狀況良好, 將考慮是否進塢再進一步做表面處理. 原計畫Slop Tank P/S under deck檢驗, 因艙內油水仍多, 再加上今日停車且經過長時間日照, 雖然含氧量及有毒氣體偵測均正常, 但基於人員安全起見, 工程師刪除該項檢驗, 明日將油水抽到鐵桶內後再安排檢驗.

Close-up檢驗已完成62%, Tank test完成67%

今日上午09:00停俥檢驗, 海域水流流向與航向相同, 因此, 停車後仍繼續朝原設定船向前進. 晚間21:00動車後預定開航至接近新加坡停時停泊檢驗.

本日工作均按照計畫進行, 檢驗安全順利完成.

有巢主辦工程師 職 王紹培

有巢二號輪第三次特別檢驗及船況評估檢驗報告(七)

92年7月14日

今日上午09:00召開「特檢每日安全及流程會議」確認今日進入艙間均已達到壓艙狀況及氣體偵測結果, 工作計畫按照Survey Part-II 2003/7/14.Rev1計畫(如附件檢驗計畫)進行. 檢驗工作分組:

1.船長 & ABS Class與ABS CAP一組,

2.Bosun/大副/工程師 & CR Surveyor驗船師一組.

上午大副通知因為壓艙時間無法達到修改後檢驗壓艙計畫, 本次檢驗安排計畫將修改為:

1.上午時間: Main Deck, Forecastle deck, Bosun store, poop deck, Accommodation, 外部Fitting及設備檢驗.

2.下午: Slop Tank P/S, APT, 機艙檢驗

隨後, ABS Class surveyor要求再度隨同UET gauging人員下艙實際量測No.2P/S deck long.厚度, 檢驗結果符合測厚報告數據.

下午安排檢驗Slop Tank P/S under deck部分, 艙內經過船上人員將油抽至鐵桶後及長時間通風油氣相較於昨日以改善許多, 適合人員進艙檢查. 艙璧油漆大部份已剝落, 但鋼板狀況仍然良好.

下午檢驗APT及機艙檢驗, APT因長時間儲存Fresh Water, 因此艙內銹包比例約50%, 但鋼板狀況良好尚未損失鋼板厚度, 將計畫本次進塢時進艙時以高壓水刀清潔後再coating, 應該足以維持另一個15年.

機艙檢驗時, 機艙水櫃壓力表及少數設備gauge均已失效, 驗船師要求更換所有機艙內儀表至正常狀況.

今日上午09:00停俥檢驗, 海域水流流向與航向相同, 因此, 停車後仍繼續朝原設定船向前進.

本日工作均按照新設定計畫進行, 檢驗安全順利完成.

有巢主辦工程師 職 王紹培

有巢二號輪第三次特別檢驗及船況評估檢驗報告(八)

92年7月15日

09:00驗船師及船上人員集合於貨物控制室, 瞭解今日水位No.1/3/5C及No.2/4/Slop P/S水位, 確認大副今日已經完成簽署氣體偵測及通風良好後準備進艙檢驗.

今日檢驗計畫為:

1. No.2/4/6C Bottom 

2. No.1/3/5C under deck檢驗

貨油中艙經洗艙後少數死角及靠後隔艙璧之間有油泥外, 顯示海水洗艙效果良好, 貨油艙內油泥均為15x15x15cm3尺寸的油泥磚狀, 與裝載燃料油的小船油泥大不相同. 油艙內檢驗包括: 水壓試驗, 鋼板變形試驗, 及是否產生裂痕等.

油艙內檢查到少數類似Pitt hole的銹包, 尺寸約10元硬幣, 鋼板損失厚度約0.5-1.5mm, 數量約為每Frame space x Bottom Long.約計8-10個(在油艙內局部Frame Space內), 已要求gauging人員量測(2C報告已經收存), 表示該Pitt hole應在清艙後已噴砂方式處理, 再經過油漆圖佈後應足以保持該船底板狀況, 暫時不需要buildup 該Pitt hole. 將再進入船廠清艙後, 再請船上人員逐艙檢驗及劃記該Pitt 位置, 以利於船廠修補施工及後續追蹤.

今日下午與大副檢討塢修規範自19:00-24:00時, 約計瀏覽完成甲板部務修規範75%, 擬於明日繼續進行.

Close-up檢驗已完成88%, Tank test完成97%

本日工作均按照設定計畫進行, 檢驗安全順利完成.

有巢主辦工程師 職 王紹培

有巢二號輪第三次特別檢驗及船況評估檢驗報告(九)

92年7月16日(隨輪檢驗完成日)

上午09:00於貴賓廳召開「特檢每日安全及流程會議」, 今日檢驗項目為No.2/4/6C under deck水位, 及No.1/3/5C Bottom, 及確認FPT & No.1S修補位置已經以double patch方式焊補, 但焊道仍會滲水, 擬待塢修時再將該部位加強結構強度處理, 增加FPT bulkhead Long.間的 hor. Stiffener. 預計將增加自Deck至Bottom所有部位.

今日上午ABS Class丁主任進No.6C發現該FR.55 Deck Trans. Web frame與Center Girder交接部位結構裂痕, 在center girder左右兩側均發現裂痕 200mm. 經與隨船驗船師溝通後, 要求以permanent repair方式更換處理, 此方式需要將該部位鋼板割除, 以及insert一塊鐵板入內修補. (午餐時氣氛凝重, 職僅將蔬菜及湯用畢後完全無食慾)

當時緊急應變處理方式, 

1.先撥打電話至高雄辦公室頂光兄求救, 說明目前情況及接續需要處理方式, 

2.通知副座, 瞭解需緊急動工處理; 聯繫營運處船體結構有維修工作, 可能耽誤船期

3.要求船長確認目前航向及船速, 聯繫新加坡代理行協助提供service 工程行.

陷入長思….

4.與輪機長討論該位置下方有踏板, 及船艙內應無附著油泥, 擬請船上人員施工.

5.將甲板所有通風扇架到該艙, 將要處理部位附近油泥括除, 裂縫以化學藥劑清潔及視情況佈置攔油索, 攔油索範圍內以化學藥劑將油滴消除.

6.連續量測HC, O2, 有毒氣體

7.以上所有工作準備完畢.

隨後與ABS Class丁主任商討是否同意以暫時性修補方式處理, 並徵求台灣ABS魏主任同意, 經魏主任與新加坡survey manager聯繫後, 同意以鑽stop hole方式處理, 其餘將要求進塢後將該處鋼板更換修理. 此訊息於貴賓廳邀集三位驗船師及船長, 大副, 輪機長瞭解目前情況, 擬請船上鑽孔處理. 輪機長隨後安排人員下艙準備工作, 並要求船長於動工前所有準備工作均需按照公司相關安全規定辦理.

Close-up檢驗已完成100% (kick off Bottom of cargo oil tank), Tank test完成100%

本船預計抵達新加坡時間為17.07.2003下午18:00, 考量驗船師隨輪時間為July/11-17, 驗船師下船後可於18日搭機返回工作崗位, 本次檢驗計畫提早一日順利完成.

本日工作均按照設定計畫進行, 檢驗安全順利完成.

有巢主辦工程師 職 王紹培
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