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「九十二年三月赴芬蘭拜訪Wartsila公司洽談認証」

出國報告

報告人:唐    愷

1、 出國目的:

本公司國光牌海運機油新配方產品已完成實船試驗,應引擎製造廠要求前往芬蘭洽談認証事宜.

本公司國光牌海運機油目前取得之引擎廠商認証計有:MBS、MAN-B&W、MTU等,但對於做為發電機之柴油引擎廠商較少取得認証,經過多年的努力,也曾與知名品牌ELF技術合作,企圖以延伸認証方式取得客戶的認同,但是皆無法突破原廠保固及維修責任的限制,以致在發電機用機油的市場上毫無進展.後改以研發新配方循引擎製造廠商認証之實船測試模式,於不久前完成約5,000小時之測試.

由於本公司非國際知名石油公司,所認証之引擎製造公司並不熟悉本公司,其透過添加劑公司要求本公司派員前往介紹以利核發認証.

2、 出國行程:

本次出國行程自三月九日起程,三月十五日返國,出國時間共計七日,其行程如下表:

日期       地點                工作內容               
2003/03/09 台北-芬蘭Vaasa     啟程

2003/03/10 Vaasa               訪問Wartsila公司

    -03/12   

2003/03/13 Vaasa-英國曼徹斯特  轉機

2003/03/14  曼徹斯特            訪問Lubrizol公司

2003/03/15  曼徹斯特-台北       返程

三.工作內容:

(1) 訪問Wartsila公司

1. Wartsila公司介紹

Wartsila公司由三大核心動力部門組成:海運部門、發電廠部門及服務部門,經由此三部門提供客戶發電及海運動力的完整方案,該公司從事Wartsila及Sulzer品牌之發電設備之設計,製造,銷售及服務,

2001年之營業額為22億歐元,員工人數為9553人.

近期購入一鋼鐵公司Imatra Steel,供應其引擎等製造所需之鋼料,成為上下游一貫之生產廠,並成立控股公司提供核心生意的財務支援.

       2. 中油公司及事業部簡報,台灣海運機油市場簡報(如附件)

3. Wartsila發電機種類

Wartsila之發電機按使用之燃料分為四大類:

燃用天然氣的機組:200SG、34SG

燃用天然氣及柴油的機組:32DF、46GD、50DF

燃用低硫燃油的機組:200

燃用低硫及高硫燃油的機組:20、32LN、32、38、46

由於客戶要求使用較差品質價格便宜之高硫燃油,使其製造之引擎產生較大之磨損,近年在較大缸徑如38及46型之缸壁在第一活塞環以上部位加裝抗拋光環APR,以阻擋過多燃焼不全之碳粒或金屬粒子,防止其磨損缸壁,此一設計不但可提升馬力,更可降低機油之損耗,但機油損耗減少意味著不用經常添加機油,使得機油必需長時間使用,並且得不到新油的加入以改善品質,因此機油必需要有更好的熱穏定性及氧化穏定性.

此次實船試驗所選之發電機即為38型加APR之最嚴格機型.

4. Wartsila之中速柴油引擎機油之要求

黏度               SAE30或40

VI                 >95

TBN                10〜55

起泡試驗 SeqⅠⅡⅢ 100/0

不可使用回收或再生之基礎油

5.中速柴油引擎機油之換油標準

黏度改變  –20%或+25% 100℃

含水量     0.3%

TBN        20 min.(HFO)

不溶物     2.0

COC        190 min.

6.本次實船試驗討論

-實船試驗前之各項記錄不完全(如離心機過濾網清洗記錄及油泥量無記錄)

-滑油檢驗單位正確性應加強(如VI變化值92〜108)

-活塞冷却通道積污稍高(275/400 max.)

-船方曾使用廢機油做為燃料,干擾實船試驗

-TBN變化3,000小時以後持續上升,不正常

-測試油品之清淨性及分散性仍可再改進

總結:本次實船試驗油品整体效能符合要求,Wartsila同意給予認証.

(2) 訪問Lubrizol公司

1. Lubrizol公司簡介

Lubrizol公司為世界首屈一指的潤滑油添加劑公司,2001年營業額18.4億美元,主要海運部門團隊設在Wickliffe、Hazelwood及Singapore.

2. 中油公司及事業部簡介(同Wartsila行程之報告)

3. 柴油引擎機油討論

Q:使用鎂及鈣基添加劑之柴油引擎機油差異?

A:鎂基添加劑之柴油引擎機油使用後產生之積碳較硬易造成引擎磨損,該公司從不生產此一型添加劑.

Q:CF4使用後黏度顯著下降之原因?

A:HTHS不佳或燃油稀釋.

Q:CF2可否以CF或CF4取代?

A:CF及CF4殘碳量稍高不適合使用於CF2之引擎.

Q:CH4/SJ之機油是否已符合SJ之引擎測試並取得API認証?

A:應可通過,但需再送SwRI做測試,按程序向API申請.

Q:如何取得OEM車廠之認証?

A:可經由車隊試驗(如VDS)或以油樣測試報告申請(如MTU).

Q:API SM何時開始申請?

A:2004年,最晚2005年.

Q:引擎機油中加入25%水份做引擎試驗結果為何?

A:不同模式及引擎溫度下測試會有不同結果,可能結膠可能揮發.

Q:E3是否可通過MTU之type3規範?

A:應可通過,可直接送樣申請認証.

四.心得與建議:

此次訪問由於需向對方公司做英文之公司簡報及市場介紹,以致準備時間較長,幸好實船試驗由Lubrizol全程主導不需中油準備,不會手忙腳亂,但討論內容多屬技術層面銷售人員多無法置喙,如由技術人員陪同將可獲益更多,惟總結仍得到對方的認証,也算功德圓滿.

芬蘭Vaasa地處北歐,緯度已靠近北極,三月份天寒地凍極不適合亞熱帶人前往,如可行安排在夏天前往較能適應,幸運的是躲過了美伊開戰也躲過了SARS的傳染,即令冷一些也没關係了.

五.附錄:

    中油公司英文簡報
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