行政院所屬各機關報告書
(出國類別：洽  公  )

	參加中印BADAK III及BADAK VI
船岸運輸會議



                服務機關：中國石油公司

        出 國 人 職  稱 ：副執行長  副廠長　管理師　工程師 

                 姓  名 ：李宗龍    陳進興　鍾思晶　顏新亮
        出國地區：印尼
        出國期間：91年10月1日起至91年10月4日

        報告日期：91年11月04日

行政院及所屬各機關出國報告提要

       出國報告名稱：參加中印BADAK III及BADAK VI船岸運輸會議       

                                        頁數:  13  含附件：□是(否

       出國計畫主辦機關/聯絡人/電話
       出國人員姓名/服務機關/單位/職稱/電話
       李宗龍/中油公司天然氣事業部/副執行長/06-2291240
       陳進興/中油公司天然氣事業部永安廠/副廠長/07-6911131-201

       鍾思晶/中油公司天然氣事業部永安廠/管理師/07-6911131-500

       顏新亮/中油公司天然氣事業部永安廠/工程師/07-6911131-273
       出國類別：□1考察□2進修□3研究□4實習Ｖ5其他

       出國期間：91年10月1日起至91年10月4日    

出國地區：印尼
       報告日期：91年11月04日
       分類號/目

       關鍵詞：液化天然氣(Liquefied Natural Gas)

       內容摘要：（二百至三百字）

         本報告內容主要敘述參加在印尼所舉行之中印Badak III、

Badak VI 船岸運輸會議，目前本公司與印尼Pertamina公司

       簽定Badak III 一五O萬噸、Badak VI一八四萬噸長期

       LNG買賣合約，分別以LNG專用船Ekaputra、Golar Mazo

       裝載、航行及卸收。 

         為使LNG買賣雙方能更順利完成裝載、航行及卸收任務，

       雙方有定期或不定期業務連繫及會議，彼此就相關問題提出

研討，以尋求最佳解決之道，並藉以提昇在卸收及操作上所

遭遇問題解決之新技術、營運方面經驗分享與實際之應用¸

擷取其長處¸藉以提昇本公司天然氣營運與管理智能¸以因應

未來業務之成長。
行政院及所屬各機關出國報告審核表

	出國報告名稱：參加中印BADAK III及BADAK VI船岸運輸會議

	出國計畫主辦機關名稱：中國石油股份有限公司

	出國人姓名/職稱/服務單位（李宗龍/副執行長/中油公司天然氣事業部永安廠  等四人）

	出國計畫

主辦機關

審核意見
	□1.依限繳交出國報告

□2.格式完整

□3.內容充實完備

□4.建議具參考價值

□5.送本機關參考或研辦

□6.送上級機關參考

□7.退回補正，原因：□（1）不符原核定出國計畫 □（2）以外文撰寫或
    僅以所蒐集外文資料為內容  □（3）內容空洞簡略 □（4）未依行政
    院所屬各機關出國報告規格辦理  □（5）未於資訊網登錄提要資料及
    傳送出國報告電子檔

□8.其他處理意見：


	層轉機關

審核意見
	□同意主辦機關審核意見   □全部   □部分              （寫審核意見
  編號）
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□其他處理意見：




說明：

一：出國計畫主辦機關即層轉機關時，不需填寫「層轉機關審核意見」。

二：各機關可依需要自行增列審核項目內容，出國報告審核完畢本表請自行保存。

三：審核作業應於出國報告提出後二個月內完成。
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	一、
	前 言

    中國石油公司配合政府能源多元化之政策，於一九

八四年在高雄縣永安鄉展開填海造地工程，積極建造全國首座天然氣廠--永安液化天然氣廠，此廠自一九九O年三月試車、營運以來，迄今已歷經十多個年頭，廠區各重要設備業已擴建至第三階段。

      從LNG卸收作業、儲存、氣化經由天然氣長儲輸氣海、陸兩主幹線輸送至顧客端使用，均圓滿達成任務，充分供應發電、工業與民生等之需求，且達成政府分散能源的目的。

      因LNG合約交易一般採長期買賣合約，針對買賣雙方各項業務及LNG船航行、進出港、船岸操作、燃油之供應等問題，舉行定期、不定期會議，並派遣代表研討，以尋找最佳之解決方案。

    Badak III LNG買賣合約為中油公司與印尼國家石油簽定之合約，為期二十年，年合約量一五O萬噸，由LNG專用船” Ekaputra “ 在Bontang裝載，航行至永安港卸收；Badak VI LNG買賣合約亦為中油公司與印尼國家石油簽定之合約，為期二十年，年合約量一八四萬噸，由LNG專用船” Golar Mazo “在Bontang裝載，航行至永安港卸收，此LNG船本公司參與投資。

    雖然Badak III及Badak VI LNG買賣合約均為本公

司與印尼國家石油簽定之長期合約，但承載之LNG船

船東、操作人員均不同，主辦印方為求時效，於是召集所有相關人員共同研討，議題上雖有些許不同，但本公司參加此次會議之代表，於會前準備相關資料，互相研討後，以求在該會議中提出適切的問答。

    因所有LNG買賣合約幾乎均為十五、二十、二十

五年等之長期合約，買賣雙方投資巨額金錢，採用定

期、不定期會議研商相關問題，解決買方及賣方對合約

執行上之觀點差異，是非常重要的。本次會議買賣雙

方，針對相關議題提出討論，經過互相討論溝通，達成

結論如後所述。




    本次BadakIII與BadarkVI會議記要摘要於后:
	二、


	BadakIII與BadarkVI會議記要:

   參加此次會議人員，印方有Pertamina LG/JTG, JMG

NGS,專用LNG船船方代表，船務代理及我方人員參

加，共計20位人員。

  本次會議之主要研討內容如下:

一、

(1) 永安港航道上漁民佈網及漁船侵入捕魚問題

      此問題從永安廠1990年開始營運至今，極端困

      擾船岸雙方，中國石油公司雖然對永安鄉漁民及附近鄉民有補償，但漁民仍以種種理由不定時採取佈網及漁船侵入等方法，阻礙LNG船進入永安港卸收，不僅影響LNG船卸收，亦嚴重影響重要能源之供應及國際形象。

為解決此問題，中國石油公司均尋求方法以減

至最少之影響。實際上、當遇到航道上漁民佈

網及漁船侵入捕魚問題，本公司告知漁民撤網

、撤船，如漁民不予理會，本公司提出訴訟以

求解決問題；例如：2000年7月27日，提出

訴訟後，檢察官至永安港逮捕3位漁民後解決

此海上抗爭問題，至今2002年一切尚屬平靜。

結論：本公司計畫興建永安港之北端堤防，預計將

於2005年完成，屆時可將永安專用接收港與

漁民畫出一道清楚的界線，可將漁民阻隔於

航道之外，以徹底杜絕此問題。

(2) 永安港區利用駁船供應燃油給LNG船

      岸方告知岸方燃油儲槽依規定每5年約需2-3
      個月作開放檢查。

      當岸方燃油儲槽作開放檢查時，為避免於高雄

      港下錨以駁船供應燃油，船方建議採用類似日本中部電力公司之作法：當LNG船靠卸時，在第二碼頭供應燃油給LNG船。岸方表示如利用小油駁船由高雄港裝載燃油至永安港，可能較危險，且燃油儲槽開放檢查僅5年才發生一次。

      船方希望岸方研討此議題之可行性，且期望如岸方燃油儲槽作開放檢查時，提早於2個月前告知船方，使船方有足夠時間安排事先裝載所需燃油。

結論：本公司配合油駁船”寶山三號”的作業，計畫於永安港區B測碼頭建構輸油管線相關的設備，以方便在永安港區利用駁船供應燃油給LNG船。

(3) 永安廠液氮供應量之差異

      船岸雙方同意在永安港卸收液氮時，共同探

      究液氮供應量之差異。

結論：有關液氮之差異問題於2002/05/2—3船岸會議中解決,目前已無差異問題。

(4) 與永安廠之緊急連絡網

      岸方提供之緊急連絡網，船方正研討中且將

      提出船方建議與其標準程序。

結論：緊急聯絡網已在日本港建立，此經驗將提供給永安廠參考。永安廠將於參考研讀後，建立一套對等的緊急聯絡網。

(5) 在永安港夜間靠港的可行性

由於緊急狀況或其他不可預期的原因而導致船期延誤，岸方正研究夜間靠港的可行性，經由改進夜間靠港之照明及領港作業等。

結論：由於LNG的需求日益成長，預期將會有愈來愈多的LNG船來到永安港，未來永安港可能會利用夜間靠港、離港作業。永安接收站計畫將建構相關的任何必要設施，以使能安全地在夜間靠、離港作業。

(6)、 藉由VHF與永安港之通訊

目前永安接收站與船方之聯繫不是經由VHF通訊，而是在POB前的一小時，雙方才獲得最新的資訊和靠港的狀況。目前永安接收站與船方之聯繫是先經由拖船的Channel 16來通訊，再由walkie-talkie來聯繫，有時連絡有困難。

結論：由於在永安港設立無線電台等相關的設施有困難，例如使用執照、人員的訓練與執勤等問題。所以在最近的將來，仍需透過接收站拖船上的VHF來與LNG船通訊。

(7)、 有關永安港的領港員(兩位)人數問題

船方詢問為何需要2位領港人員，岸方表示基於安全上的考量，是否有改進的必要，須待進一步研究。

結論：基於安全上的考量，永安港在LNG靠港、離港時仍維持2位領港員，此方式一直沿用到有新的安全方案提出。

(8)、 媽祖號(Golae Mazo)的短管問題

因製造廠依設計圖施工，短管已經退回原製造廠，進貨日期預定為下次到港日期(2000年12月11日)

結論：短管已於2002年6月19日修改完並送回媽祖號安裝完成。

(9)、 加大媽祖號(Golae Mazo)的左、右旋羅盤刻度

岸方領港員提出加大媽祖號(Golae Mazo)的左、右旋羅盤刻度以利安全地領航，是否能修改？須洽原設備製造商。

結論：由於修改羅盤刻度不易，岸方也因此而不再堅持修改。

貳、新的議題

(1)、 簡報永安港未來北防波堤工程興建計畫

結論：永安廠簡報北防波堤興建計畫，本工程已於2002年8月完成決標，整個工程預定於2005年6月完成。待此工程完成後將可有效地阻隔漁船於防波堤外，航道也因此可以淨空。

(2)、 簡報永安廠三期工程試俥進度

結論：永安廠簡報三期重要氣化設備試俥正順利進行中。除此之外，中油公司也計畫自2002年11月起，開槽檢查二期儲氣槽，此項工作預計於2年內完成。

(3)、 媽祖號的”Rate-Down”通知

結論：本問題已於會前被澄清，不在本會中討論。

(4)、 經由無線電通訊

結論：雖然日本自2002年10月1日起要終止電傳(Telex)的服務，但所有在台灣、韓國、日本的船務代理商仍擁有電傳設備且仍可使用，所以印方LNG的運輸部門仍會保留電傳作業以作為緊急情況下的通訊備援作業。

一般從印方LNG運輸部門送出經由E-mail作訊息傳遞，若此E-mail帶有文號則表示為正式文件，不帶有文號則表示為非正式文件，印方代表也要求我方以同樣的方式與印方溝通。然而緊急和重要的訊息仍需經由電傳。

(5)、 簡報印尼Bontang接收站的領港服務

結論：由印方人員簡介印尼Bontang接收站的領港服務，印方依照KM 24/2002規定：將來在Bontang接收站的靠港、離港等領港作業必須有2位領港員待命。

(6)、 簡報印尼Bontang接收站的燃料油供應問題

結論：印方代表簡介印尼Bontang接收站在最近的將來，計畫興建供應燃料油的相關設備。然而印方的代表強調”Ekaputra”和”Golar Mazo”等二艘LNG船的燃料油供應仍以永安接收站為主，

印方的供應燃料油設施僅作為備援系統。

(7)、 LNG船停靠永安港”B”碼頭問題

結論：有關LNG船停靠永安港”B”碼頭問題，雙方同意：當LNG船計畫停靠永安港”B”碼頭時，岸方必須在LNG船到達前三天以電傳通知並須述明理由。

心得：

本次會議中，雙方對議題充分溝通意見，以便解決彼此關心的問題，大部份議題都已得到雙方認同之解決方案，但仍有少數議題須持續研討，無法立刻解決，待經雙方努力研究後，再尋求解決之道。
經本次雙方業務連繫及會議達成結論後，對於日後執行LNG合約及運輸、靠泊卸收等，透過雙方的密切配合，相信更能安全、順利地完成裝載及卸收任務。
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