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內容摘要：

『UNECE Regulation 22.05：機車安全帽與眼睛防護具』是聯合國制定發行的法規標準，現為歐洲各國共同接受引用為各國之交通法規標準。預估至2010年以前，以科技水準來評比，歐盟將位居世界第一的消費市場。而歐盟執委會透過「相互承認」與「調和」二種原則方法來消除一些在法律、慣例及實際性質上禁止或阻礙歐盟會員國間的貨物貿易及服務業務的技術性障礙。

   本局職司國家標準之編修與國內市場應施檢驗商品進口及出廠檢驗工作，因應我國加入WTO簽署TBT協定，將積極進行國家標準與國際標準之調合工作，

建立檢驗技術能力，並依CNS17025推動實驗室認證，以加速消除技術性貿易障礙，協助製造業者提升

產品品質，創造競爭力。目前『UNECE R 22.05』標準與國家標準『CNS 2396、CNS3902、CNS13370』間有十五項不同之試驗項目、試驗方法與標準，此次赴英國目的為研習『UNECE R 22.05』檢驗技術原理、產品驗證技術、測試設備、實驗室品保制度與認證技術，以作為本局編修國家標準、建立實驗室檢驗技術能力、達成相互承認之依據參考。

1、 前言目的

     國內因地狹人稠，機車成為國人日常最方便的代步工具，自民國八十六年六月一日起，政府為維護保障全國機車騎士與乘客的安全，修正「道路交通安全管理條例」，強制規定騎乘坐機車時必需戴『機車用安全帽』。

    本局職司國家標準之編修，配合經建計畫、工業政策執行商品檢驗，以提高國產品之國際競爭力，及保障消費者權益。並依據PASC（太平洋地區標準大會）及APEC/SCSC（亞太經濟合作會議之標準及符合性次級委員會）共識決指定調合之項目調合國家標準外，也因應我國加入WTO（世界貿易組織）簽署TBT（技術性貿易障礙）協定，積極進行強制性標準之調合工作，加速國家標準國際化，消除技術性貿易障礙。

    『乘坐機車用安全帽、車輛人員用眼睛防護具』均是經濟部公告之國內市場應施檢驗商品，本局依據中國國家標準CNS 2396、CNS 3902及CNS 13370執行進口及出廠檢驗工作，如2001年（民國90年）執行檢驗驗證『乘坐機車用安全帽』約1400批、420萬頂，『車輛人員用眼睛防護具』約400批、230萬片供應國內市場給全國機車騎士與乘客使用。

    『UNECE Regulation 22.05：Uniform Provisions Concerning The Approval of Protective Helmets and Their Visors for Drivers and Passengers of Motorcycles and Mopeds』是聯合國制定發行的法規標準，因歐洲各國對『機車安全帽與眼睛防護具』之EN（歐洲）標準各有堅持無法整合，『UNECE Regulation 22.05』遂成為歐盟15國甚至歐洲各國陸續共同接受，引用為各國之交通法規標準，從最早如荷蘭於1972/6/1登錄【ECE SYMBOL（代號）E4】，義大利於1977/6/3【E3】，德國於1984/5/7【E1】，法國於1995/5/16【E2】，近年來希臘於1998/3/24【E23】、拉脫維亞於1999/1/18【E32】等，最晚應屬英國也於2000/6/30登錄【E11】引用為該國之交通法規標準：自2000年7月起，英國政府規定凡在英國境內販售使用之『機車安全帽與眼睛防護具』，必須通過最新版『ECE R 22.05』或BS（英國標準）6658（機車安全帽）、BS 4110（眼睛防護具）之產品驗證，先前通過舊版ECE R 22.04驗證之產品，是不能合法地在英國境內販售供應機車騎士與乘客使用，歐洲各國也將在未來數年內要求將標準由ECE R 22.04 轉移至ECE R 22.05。而更甚者，連遠在半個地球外之日本，也已登錄ECE SYMBOL代號【E43】。

    日本為回應國內外貿易不平衡之修正及促進法規解除管制，自1995年起，加速日本工業標準（JIS）與現狀之國際標準調和而努力。『JIS T 8133：2000 乘車用安全帽』之修訂改版即是以國際整合化為目的，於1997年（平成9年）由日本通商產業省工業技術院標準部委託社團法人日本保安用品協會，在考慮ISO R 1511：1970 過於老舊，無法適用於現時之使用環境下，決議採用參考『ECE R 22.04』及『CEN （歐洲標準化委員會通過之EN標準）Final Draft版（1992年12月）』標準作成草案，於1999年（平成11年）11月26日之第110次醫療安全用具部會議中決議完成改版，『JIS T 8133：2000 乘車用安全帽』之修訂版已全方位調合國際標準作大幅度修改：如將原JIS之標準頭型改為世界廣用之「ISO標準頭型」、修改衝擊吸收性試驗之「測試高度」、增列衝擊吸收性試驗機使用「三軸加速度計之自由落體設計」、將頤帶強度試驗從原來靜態理論修改為「動態理論」，增加「溶劑前處理」、「脫落試驗」及「上、下方視界試驗」等，並考慮日本國內製造業者與消費者使用之實際環境狀況需要，將原舊版之部份標準以附件方式保留於新版中，充份調合國際標準與滿足自身之狀況需求，提高其產品國際競爭力。

    歐洲聯盟（簡稱歐盟，EU）現有15個會員國，其人口數已達三億七千四百五十六萬人，幅員面積為三百二十四萬八千平方公里，在這個廣大市場內，依據歐盟條約的規定，產品可以在正常競爭條件下自由流通，也因為歐盟具有如此吸引人的經貿、金融及商業等市場條件，令同處歐洲大陸或歐亞區域的國家不斷地向歐洲聯盟尋求加盟的可能性，預估至2010年以前，合計將會有五百十一萬零三百平方公里之幅員面積，而人口數則增加至五億四千三百八十六萬之消費人口數，未來將凌駕於美國市場，而僅次於中國大陸市場，但如以科技水準來評比，將位居世界第一的消費市場。而歐盟執委會透過採用二種原則方法來消除一些在法律、慣例及實際性質上禁止或阻礙歐盟會員國間的貨物貿易及服務業務的技術性障礙，這二種原則分別為「相互承認」與「調和」原則。

    目前我國機車安全帽外銷以美加地區為主，部分原因是產品驗證費用較低及後市場監督較為寬鬆，但因近年來中國大陸產品在價格上的競爭導致利潤漸薄，已有數家國內製造廠商開始拓銷歐洲市場，但因『ECE R 22.05』標準之產品驗證費用高出美加數倍，且後市場監督機制採製造廠商須「逐批抽項檢驗」，再加上運輸距離遙遠，一往一返耗時導致成本增加。在本局實驗室將來能與國外實驗室間的「相互承認」，國家標準（CNS）與國際標準（如ECE、CEN等）間的「調和」，可協助製造業者提升產品品質，創造競爭力。

    目前『ECE R 22.05』標準與國家標準『CNS 2396、CNS3902、

CNS13370』間有十五項不同之試驗項目、試驗方法與標準，此次赴英國主要目的為研習『ECE R 22.05機車安全帽與眼睛防護具』檢驗技術原理、產品驗證技術、檢驗測試設備、實驗室品保制度與認證技術，以作為本局調和國際標準編修國家標準、建立實驗室檢驗技術能力
與達成實驗室間相互承認之依據參考。另鑑於政府已於2002年（民國91年）7月1日起開放引擎容量150㏄~250㏄之重型機車及大於250㏄之大型機車牌照許可，此次赴英國也順道參訪機車騎士使用之週邊防護設備（如衣服、手套等）測試標準與設備。

貳、研習過程與內容

（1） INSPEC-INTERNATIONAL LIMITED 公司

      日期：6月17日至6月21日

      INSPEC-INTERNATIONAL LIMITED 公司為個人防護裝備（PPE）

的測試驗證與設備製造廠商，下有二個子公司：INSPEC CERTIFICATION LIMITED 公司（位於 BUCKINGHAMSHIRE）負責ISO 9000 品保系統驗證，INSPEC LABORATORIES LIMITED公司（位於 MANCHEST）負責產品測試驗證與設備製造，5天皆安排在INSPEC LABORATORIES LIMITED公司研習『ECE R 22.05機車安全帽與眼睛防護具』檢驗技術原理、產品驗證技術、檢驗測試設備、實驗室品保制度與認證技術。

      INSPECLABORATORIES LIMITED公司實驗室是UKAS（英國實驗

室驗證體系）驗證登錄實驗室，主要驗證產品為個人防護裝備

（PPE），如安全帽、安全眼鏡、防護耳塞、防護口罩等，均依歐盟

89/686/EEC指令及各種產品之CEN標準進行產品驗證測試。5天

中，首先參訪各種PPE產品之檢驗與測試設備外，就『ECE R 22.05

安全帽與眼睛防護具』檢驗技術進行研習。該實驗室備有大部分

『ECE R 22.05』檢驗測試設備，但實際驗證案件似乎不多。5天

時間與該公司就『ECE R 22.05』標準與CNS不同的15個項目，

逐項進行檢驗技術與測試設備的研討。內容如下：
※安全帽（Helmets）的部分
（1）標準頭型（Headforms）：

該公司製造之標準頭型A、E、J、M、O皆能符合BS EN 960

：1995標準尺寸、重量，選用鎂合金材質K1A（99.3﹪鎂＋0.7

﹪鋯），沒有低於3000Hz之共振頻率，其尺寸、重量經委送英

國Calculation Laboratories 實驗室驗證。

（2）樣品前處理（Types of Conditioning）：

樣品均須先經溶劑（70﹪辛烷＋30﹪甲苯）處理後，再經

常溫（溫度25℃±5℃、濕度65﹪±5﹪）、高溫（50℃±2℃）、

低溫（-20℃±2℃）及125瓦氖燈紫外線照射＋每分鐘1公升

量的灑水等4種條件前處理。
（3）仰角（Upward Field of Vision）α﹥7°、俯角（Downward Field of 

Vision）β﹥45°與左右視界（Peripheral Vision）﹥105°：

安全帽置放於適確尺寸的標準頭型上，壓放50N重物於安

全帽頂，再調正安全帽之中央垂直對準標準頭型之中央垂直平

面，以校準之7°角度規量測參考平面（Reference Plane）與安全

帽向上視界之夾角（仰角α），45°角度規量測基本平面（Basic 
Plane）與安全帽向下視界之夾角（俯角β），105°角度規量測中

央垂直平面（Vertical median plane）與安全帽左右視界之夾角（左

右視界）。

（4）衝擊吸收性（Impact-Absorption）試驗
  4-1原理：
安全帽固定於內裝置三軸加速度規（Triaxial 

Accelerometer）[image: image1.wmf]2
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之標準頭型上，以自由落體導引方式在末速度

為7.5（+0.15，-0）m/sec或5.5（+0.15/-0.0）m/sec垂直落下
衝擊固定在至少500Kg鋼鐵或水泥製基礎之鋼鉆（Flat或 
Kerbstone）上，量測衝擊振動加速度a（Acceleration）與振

動發生持續時間t（Time），以積分方程式運算衝擊振動波曲

線圖得到HIC（Head Injury Criterion，暫譯為頭部損傷標準）。
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4-2判定標準：加速度值不得超過275G，HIC（Head Injury Criterion）

值不得超過2400。
4-3衝擊點：B、X、R、P、S五個固定點。

4-3-1  B點：在安全帽前頭部，為垂直經向平面與AA′平面從Z

點向上夾角20°之交集點。

4-3-2  X點：在安全帽左或右側，為橫向中央垂直平面與AA′平
面以下12.7㎜之交集點。

4-3-3  R點：在安全帽後頭部，為垂直經向平面與AA′平面從Z點向上夾角20°之交集點。

4-3-4  P點：在安全帽中央頭頂50㎜直徑區域，為中央垂直軸線與帽外表面之交集區域。

4-3-5  S點：在安全帽下額部區域，為安全帽垂直經向平面對稱兩側夾角20°扇形區域。

4-4三軸加速度規（Triaxial Accelerometer）與電子量測系統：

      三軸加速度規重量必須小於50g，最大量測加速度2000G

不致損害。電子訊號濾波器頻率反應必須符合ISO 6487-1980 
〝Road vehicles-Techniques of measurement in impact tests- 
Instrumentation〞CFC（channel frequency class）1000 。

衝擊後顯示衝擊振動加速度（Acceleration）與振動發生持

續時間（Time）之波動曲線圖，以訊號傳輸轉送器（Transducer）

傳輸轉送至個人電腦（PC），設計運用電腦軟體程式（Soft-Ware 
Programme）運算，其擷取加速度值數目頻率必須＞8000Hz、

擷取速率需要至少2.56倍、＞20000Hz，才不會因缺口（Gap）

現象導致顯示與運算加速度與持續時間曲線發生錯誤。

        另設計運用之電腦軟體程式要能判斷選擇振動發生開始時間t1與結束時間t2，才能在衝擊振動曲線為非常態分佈及衝擊後再彈跳（Bounce）產生振動曲線時，電腦軟體程式能在判斷選擇後輸入正確t1、t2點運算得到正確HIC值。

4-5校正（Calibration）與追溯（Traceability）：
該公司選用瑞士Kistler公司製造的加速度規、導線

（Cable）與電荷增大器（Conditioner），加速度規每年送至英

國SIRA校正實驗室（UKAS認證，其應追溯至國家或國際標

準）校正一次。SIRA校正報告顯示，X軸為振動頻率（Vibration 
Frequency）從20Hz~1000Hz，Y軸為感應電壓mV/g，校正曲
線在＞630 Hz以後之800 Hz及1000 Hz感應電壓降低與20Hz~630Hz間不成線性。捨棄該二點，取線性段20Hz~630Hz計算校正後感應電壓平均值，電腦軟體程式可輸入更正完成校正程序。而導線（Cable）與電荷增大器（Conditioner）未校正。

4-6交叉比對（Interlaboratory Comparison）與能力試驗（Proficiency Testing Programs）：

該公司製作一可固定於鋼鉆基礎上的參考物質—查核樹脂

墊（MEP），由實驗室技術主管多次重複衝擊測試，得其『平

均加速度』與『平均持續時間』—作為實驗室查核標準值，並

編訂於標準作業程序文件中發行使用，以定期查核衝擊吸收性

試驗機（Instrument Check），並據以宣告實驗室測試之品質保

證及能力試驗。但該參考物質—查核樹脂墊並未與其他實驗室

作交叉比對。該MEP及查核標準值則作為實驗室人員間測試交

叉比對與訓練。
（5）帽殼突出物（Projections）與帽表面摩擦（Surface Friction）試
驗：『ECE R 22.05』標準有二種測試原理、設備與規範要求，

該公司係設計方法（A）研習內容如下：

   5-1原理：

          安全帽固定於之標準頭型J上，以自由落體導引方式在末速度為8.5（-0.0/+0.15）m/sec垂直落下衝擊與垂直面為15°斜角的鋼鉆（Bar or Abrasive）上，鋼鉆內裝置力量傳輸轉送器（Force Transducer），量測帽殼突出物衝擊傾斜的Bar鋼鉆與帽

表面摩擦傾斜的Abrasive鋼鉆產生的旋轉力量（Peak Longitudinal Force）與對應持續時間（Time）。

5-2判定標準
5-2-1衝擊Bar鋼鉆：旋轉力量不得＞500N，與對應時間乘績不得

＞12.5N。

5-2-2衝擊Abrasive鋼鉆：旋轉力量不得＞3500N，與對應時間乘積

不得＞25N。

5-3衝擊點 

5-3-1帽殼突出物：安全帽衝擊試驗區域ACDEF內所有＞2㎜的外部突出物。

5-3-2帽表面摩擦：安全帽衝擊試驗區域ACDEF內，前、後、左右側及頭頂有最大彎曲或不同類型表面的區域。

5-4力量傳輸轉送器與電子量測系統：

力量傳輸轉送器最大量測力量20000N不致損害，訊號濾

波器頻率反應必須符合ISO 6487-1980 CFC1000。衝擊後顯示衝擊旋轉力量與對應持續時間之波動曲線，以訊號傳輸轉送器傳輸轉送至個人電腦，設計運用之電腦軟體程式要能判斷選擇發生衝擊力量開始時間t1與結束時間t2，才能在衝擊力量曲線為非常態分佈及衝擊後再彈跳產生曲線時，電腦軟體程式能在判斷選擇後輸入正確t1、t2點運算得到正確旋轉力量。

（6）剛性（Rigidity）試驗

6-1原理：

將安全帽縱放與橫放，固定在萬能試驗機二片直徑至少65

㎜平行夾板間，以初載重30N、20㎜/min壓扁速率，2分鐘後

量測平行夾板間距。繼續以每次增加載重100 N、最小20㎜

/min壓扁速率，2分鐘後再量測平行夾板間距。重複數次直到

末載重為630N、最小20㎜/min壓扁速率，2分鐘後量測平行

夾板間距。再將載重恢復為30N，最小20㎜/min壓扁速率，2

分鐘後量測平行夾板間距。

  6-2判定標準

   6-2-1末載重630N與初載重30N時之變形－平行夾板間距差不可＞40㎜。

    6-2-2 經末載重630N後載重恢復為30N與初載重30N時之變形－平行夾板間距差不可＞15㎜。

（7）動態（Dynamic）頤帶強度試驗：
該公司備有一台靜態（Static）頤帶強度試驗機，經與技術

人員研究後動手改裝成動態（Dynamic）試驗機，除了靜態頤

帶強度拉伸變化的機械式量測裝置外，該試驗機缺少動態測試的拉伸變化量測裝置。研習內容如下：

7-1原理：

安全帽以正常使用的鬆緊度固定於下接載重裝置的標準頭

型上，整體位置在標準頭型重心中央垂直軸線的橫向點上。在重量15Kg±0.5Kg的初載重後將垂直起始位置歸為零點，重量10Kg±0.1Kg的重錘順著導引裝置自由落下750±5㎜高度，量測頤帶的拉伸變化。

  7-2判定標準

7-2-1動態測試頤帶的拉伸變化不可＞35㎜。

7-2-2動態測試後，在初載重15Kg±0.5Kg持續2分鐘，頤帶的拉

伸變化不可＞25㎜。

（8）頤帶滑動（Micro-Slip）試驗
  8-1原理與設備：

將至少300㎜長的頤帶，包括鬆緊帶、調整環扣及任何附

屬扣帶，一端固定於往復運轉機的夾具，另一端穿過滑輪附加

20±1N重量之砝碼垂向地面，以頻率0.5~2Hz、高度50±5㎜

往復運轉500次，量測頤帶滑動距離。

  8-2判定標準：頤帶滑動不可＞10㎜。

（9）頤帶耐磨擦（Resistance to Abrasion）試驗
  9-1原理與設備：

將150±15㎜長的頤帶，包括鬆緊帶、調整環扣及任何附

屬扣帶，一端固定於往復運轉機的夾具，另一端穿過滑輪附加

20±1N重量之砝碼垂向地面，以頻率0.5~2Hz、長度100±10

㎜往復磨擦5000次後，以拉力試驗機在每分鐘100±20㎜的拉

伸速率下，拉力至3KN是否斷裂。
  9-2判定標準：磨擦後可禁得起3KN拉力不斷裂。

（10）快速解開機制（Quick-Release Mechanisms）試驗
  10-1慢速解開（Inadvertent Release）：

頤帶系統如係壓一組件來解開的設計，不可以使用一直徑100㎜球、100±5N力量直接施於組件直線運作方向時解開。

  10-2快速解開（Ease of Release）：

          安全帽被固定於靜態（Static）頤帶強度試驗機上，施予150±5N拉力後，另外施加350±5N拉力至少30秒後移開，解開系統能被＜30N的施力所操作。當快速解開機制被組成在帽殼時，解開系統能被＜60N的施力所操作。

  10-3快速解開機制的耐久性（Durability of Quick-Release Mechanisms）：

          施予20±1N力於快速解開機制後再扣上，一次循環不少

於2秒，重複共5000次。如為金屬製快速解開機制，則放置

於一密封櫃內，以35±5℃、5±1﹪氯化鈉溶液噴灑48±1小

時，再以乾淨流動水流清洗鹽分後乾燥24小時。快速解開機

制應能禁得起2000±50N的拉力不致於破裂或分離，繼續施力

及移開施力後仍能操作使用。
（11）穩定性試驗（Retention（detaching）test）
11-1原理：

安全帽固定於適當標準頭型上，對準參考平面劃上參考線

，以繩子連接掛勾與總重量3Kg±0.1Kg的落下導引裝置，穿

過滑車將掛勾勾於安全帽中央垂直平面的後緣，重量10±0.01Kg的重錘經過落下導引裝置落下0.50m±0.01m，落下速度不可低於理論值的95﹪。    

  11-2判定標準：

安全帽參考線與標準頭型參考平面之夾角不可＞30°。

※眼睛防護具（Visor）的部分

（12）機械特性（Mechanical Characteristics）
   12-1每一片眼睛防護具在試驗前均須經過U.V.（125瓦氖燈紫外線

               照射）前處理。

   12-2原理：
            總重量3000±25g的落下重錘下端裝置重量300±10g圓錐尖狀衝擊頭，衝擊頭圓錐尖端頂角為60°±1°、0.5㎜的半球狀，落下重錘從1±0.005m高度垂直落下衝擊測試。

   12-3判定標準：不可產生＜60°的尖銳碎片。

     12-4該公司設計將安全帽耐穿透（Penetration）試驗裝置的標準頭型底座加以改裝，使安全帽固定在標準頭型底座，以90°橫躺下使眼睛防護具垂直面向落下重錘。

（13）光學性質（Optical Quality）

『ECE R 22.05』標準有三種測試原理、設備與規範要求，該公司係設計方法（C）研習內容如下：

   13-1試片準備：

                  從眼睛防護具上切取面積50㎜×50㎜平面作為試片，表

面須經過1﹪清潔劑之洗滌後，以蒸餾水或去礦物質水沖洗，再用去脂、無灰塵的亞麻布擦乾。

   13-2透光率τν（Luminous Transmittance）
   13-2-1原理與設備：

該公司購置化學分析用紫外光-可視光（UV-VIS）分光光譜儀進行測試，其具有波長（Wavelength）380nm~780nm掃瞄（Scanning）功能，將試片固定於與光源成垂直的測試夾上測試得到光譜讀值。

             透光率τν為光譜讀值輸入電腦軟體程式計算得之，其為依據標準光源D65的光譜分佈與符合ISO/CIE 10526 CIE 標準比色光源、ISO/CIE 10527比色器2°標準觀測器（Observer CIE 1931）的光譜分佈比值。

   13-2-2判定標準

   13-2-2-1標準光源D65透光率τν＞80﹪。

   13-2-2-2如標示註明“限白天使用（DAYTIME USE ONLY）”，透光率80﹪＞τν＞50﹪。

   13-3光線散射度（The Light Diffusion）：Ι＊＝Ι＊g－Ι＊a
『ECE R 22.05』標準有三種測試原理、設備與規範要求，該公司設計方法（C）研習內容如下：

   13-3-1原理：
波長600 ±70nm、光徑0.6~1.0㎜的鐳射光束（Class 2 

Laser）經菱鏡聚焦，光束通過眼睛防護具後光接受器（Photoreceptor）測得光度Ι＊g（The Luminous Flux），與沒

有眼睛防護具測得光度Ι＊a，二者差值Ι＊即為光線散射度。

  13-3-2設備
  13-3-2-1光源：鐳射光束波長600 ±70nm、光徑0.6~1.0㎜、Class

2 Laser。
  13-3-2-2圓形光圈B：直徑0.1㎜洞（Hole）。
  13-3-2-3環狀光圈BR：

外圓直徑28.0±0.1㎜，內圓直徑21.0±0.1㎜。

  13-3-2-4圓形光圈BL：直徑10㎜。
  13-3-2-5 接目鏡與環狀光圈BR及圓形光圈BL間的距離：400±2
㎜。       

  13-3-2判定標準
   13-3-3-1擦傷試驗前Ι＊＝0.65cd/m2/l。

  13-3-3-2擦傷試驗後Ι＊＝5.0cd/m2/l。
     13-4擦傷（Abrasion）試驗

   13-4-1設備：

          直徑120㎜、長度1650㎜直立的PVC塑膠硬質管，上方裝置可容納3㎏石英砂的開關漏斗，自上方50㎜及550

㎜處各裝置一層孔徑1.6㎜的聚氨酯材質（Polyamide）網篩，

硬質管正下方75㎜處裝置相同直徑、傾斜45°、固定眼睛防護具用圓形轉盤，其轉速為250±10rpm。
   13-4-2原理：

             將3㎏、顆粒大小為0.5㎜/0.7㎜（需全數能通過ISO 565

孔徑0.5㎜和0.7㎜網篩）的天然石英砂，自上方漏斗以自由落體方式全部灑向固定於圓形轉盤上的眼睛防護具上。

（14）折射力（Refractive Powers）試驗
   14-1球面和亂視折射力（Spherical and Astigmatic Refractive
Power） 

  14-1-1設備
   14-1-1-1望遠鏡：10倍~30倍的放大倍率，可調式接目鏡。 

   14-1-1-2照明目標（Illuminated Target）：
               以黑色平板為目標物，板後裝置照明光源，平板上

切割之圖型，中央為環狀其外圓直徑23.0±0.1㎜，內圓

直徑11.0±1㎜，東西南北四方為隙縫0.6±0.1㎜，長

20㎜、寬2㎜、間隔2㎜的長棒。

  14-1-1-3濾光圈：過濾光束，使光譜之綠光部分透過。 

14-1-1-4球面透鏡校正：
該公司製造±0.06m-1、±0.12m-1及±0.25m-1
（Tolerance ±0.01m-1）的標準球面透鏡片作定期校正查

核。

14-1-1-5望遠鏡與照明目標間的距離：4.60±0.02m。       

14-1-2原理：
望遠鏡對準照明目標調焦距至最清晰，將眼睛防護具固

定於望遠鏡前面，對準照明目標中一組長棒調焦距得D1值，再對準照明目標中成直角之一組長棒調焦距得D2值。
 14-1-3判定標準

    14-1-3-1球面折射力
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必須＜±0.12m-1。

    14-1-3-2亂視折射力︱D1-D2︱必須＜±0.12m-1。

    14-2菱鏡折射力（Prismatic Refractive Power）試驗

 14-2-1設備
    14-2-1-1光源：鐳射光束波長600 ±70nm ，Class 2 Laser。
    14-2-1-2濾光圈J：過濾光束，使光譜之綠光部分透過。
   14-2-1-3光圈LB1：直徑1㎜。
 14-2-1-4菱鏡L2與影像平面B間的距離：2000±20㎜。       

 14-2-2原理：
                 光束通過固定於菱鏡L2前的眼睛防護具，分別從兩眼

看去，量測在影像平面上成像的光圈水平方向間與垂直方

向間的距離（㎝）。光束如果交叉即為’Base In’，不交叉

為’ Base Out’（品質佳）。
 14-2-3判定標準

  14-2-3-1水平方向為’Base Out’＜1.00㎝/m，’Base In’＜0.25 ㎝

                    /m。

  14-2-3-2垂直方向為＜0.25㎝/m。

 （15）防霧（Mist-Retardant）試驗

   15-1眼睛防護具：至少3片，測試前以23±5℃、試片表面積每

㎝2至少5㎝3水量處理1小時後，放置於溫度23±5℃、相對濕度50﹪空氣中處理12小時。

   15-2設備

   15-2-1光源：鐳射光束直徑10㎜、波長600 ±70nm ，Class 2 

                Laser。

   15-2-2反射鏡（Reflector）、3片透鏡（Lens）與光接受器
         （Receptor）。

   15-2-3水浴槽（Water Bath）：上方空氣體積至少4公升。

   15-2-4測試環（Seating Ring）：

直徑35㎜、24㎜高，眼睛防護具與測試環間準備3

㎜厚、3㎜寬的軟橡膠環來填塞。

   15-3原理：

           在溫度23±5℃環境下，水浴槽設定50±0.5℃，水浴槽

上方之空氣在通氣扇下循環成為飽和蒸氣壓，開始試驗時通氣扇即關閉，將眼睛防護具放在測試環上，量測其反射透光率（τr2，The Specular Transmittance）降低至80﹪的時間。
   15-4判定標準：
眼睛防護具內側表面在試驗20秒內不起霧使反射透光

率（τr2，The Specular Transmittance）降低至80﹪者，

可在眼睛防護具上標示防霧功能。
（2） SGS United Kingdom Ltd.公司 Consumer Products Services

      日期：6月24日至6月26日

      SGS United Kingdom Ltd.公司Consumer Products Services
為總部設於瑞士日內瓦、在全世界超過140個國家設有分支機構
之跨國SGS公證集團（SGS International Certification Services Ltd.）
的英國分公司，其提供範圍廣泛產品的檢驗測試、監督驗證與ISO、
EN等系統驗證服務。3天研習安排在個人防護裝備（PPE）實驗室，
如頭部防護具、眼睛防護具、耳部防護具、防護衣物、救生器具等，
該實驗室依歐盟89/686/EEC指令及PPE產品CEN標準進行產品測

試驗證與品保系統驗證，並參訪測試設備製造廠商SATRA。

     該實驗室是UKAS（英國實驗室驗證體系）驗證登錄實驗室，3

天中除了與該實驗室就『ECE R 22.05機車安全帽與眼睛防護具』

研討交換檢驗技術、測試設備外，另特別參訪『機車騎士防護衣物』

檢驗標準與測試設備。

（1）『ECE R 22.05機車安全帽與眼睛防護具』
1-1該實驗室測試設備係購自義大利AD ENGINEERING SrI公司。

1-1-1五個標準頭型A、E、J、M、O尺寸、重量、鎂合金材質AZ91 

INGOT D（鎂成份約90﹪）及沒有低於3000Hz共振頻率等規格皆符合BS EN 960：1995標準。

1-1-2 仰角α﹥7°、俯角β﹥45°與左右視界﹥105°的量角器。

1-1-3衝擊吸收性（Impact-Absorption）試驗機

1-1-3-1以自由落體導引方式垂直落下衝擊鋼鉆，落下裝置的升降機制及整體安全防護等設計與INSPEC-LABORATORIES LIMITED公司設計之機型相似雷同。

1-1-3-2裝置美國PCB公司製造之三軸加速度規，每年校正一次，
         由美國PCB公司校正報告顯示：X軸為頻率（10Hz~10000Hz），Y軸為振幅偏差（Amplitude Deviation，﹪），校正曲線在10Hz~10000Hz間近似直線，AD公司設計之電腦軟體程式可將校正後之電壓靈敏度（Voltage Sensitivity）mV/g輸入更正完成校正程序。而導線與電荷增大器均未校正。

1-1-3-3電子量測系統：

           訊號濾波器頻率反應由AD公司以曲線圖證實符合

ISO 6487-1980 CFC 1000。衝擊後顯示衝擊振動加速度與振

動發生持續時間之波動曲線，以訊號傳輸轉送器傳輸轉送至

個人電腦，以AD公司設計之電腦軟體程式運算，其擷取加

速度值數目頻率為10000Hz、擷取速率25600Hz，由電腦螢

幕顯示正確之運算加速度值與持續時間之曲線與HIC值。

1-1-3-4交叉比對與能力試驗：

AD公司供應該實驗室一可固定於鋼鉆上之參考物

質—查核樹脂墊（MEP），由實驗室技術主管定期查核衝擊

吸收性試驗機，並據以宣告該公司實驗室測試之品質保證及

能力試驗。該參考物質—查核樹脂墊只與AD公司作交叉比

對，並作為該實驗室人員間測試交叉比對與訓練。
1-1-4動態頤帶強度試驗機、耐穿透（Penetration）試驗機、穩定
性試驗機等設備之設計與INSPEC-LABORATORIES LIMITED公司設計之外型不相同，但原理、功能一樣。
（2）89/686/EEC指令PPE產品測試驗證與品保系統驗證體系

  2-1根據89/686/EEC指令附件2（Annex 2）對基本健康和安全要

求或EN調和標準的符合性要求，PPE產品製造廠商檢視產品

構造的簡單性或複雜性，準備指令附件3要求的技術文件和樣

品，選擇依照指令項目10（Article 10）產品型式試驗或項目

11 EC規範的品質系統驗證，向驗證機構提出申請試驗或系統

驗證，在通過試驗取得報告或系統驗證取得證書後，製造廠商

再依照指令附件6完成EC符合性宣告後，可依照指令附件4

被核予黏貼CE標誌。

2-2參訪PPE測試設備操作。

（3）參訪『機車騎士防護衣物』檢驗標準與設備
3-1測試項目與設備：擦傷（Abrasion）、針刺（Puncture）、撕裂

（Tear）、皮革pH and Chrome、衝擊（Impact）、破裂強度

（Burst Strength）、 寒冷惡劣氣候（Cold/Foul Weather）等。

3-2參訪PPE設備製造廠商SATRA，研習測試原理與設計理念。
（三）Keeler Ltd.,公司

      日期：6月27日至6月28日

      Keeler Ltd.,公司為光學檢測、眼科診斷設備的專業製造廠
商，2天的研習安排在眼睛防護具測試儀（Autolensmeter）及光學性質（Optical Quality）測試原理與規範要求，並參觀生產線了解產品品質管理。內容如下：
（1） 光學測試儀（Autolensmeter）：
                      該公司於2002年2月開發一新型測試儀：型號Pre-Check，

其具備「Scan Program」功能，可用來掃描眼睛防護具的全面

而可檢測多點，對發現品質上之缺點非常方便，並可標記之。

而「Single Program」功能則為一般眼鏡鏡片驗光用。該機型同

時亦具備量測透光率（UV Transmission）的功能。

1-1測試儀校正、交叉比對與能力試驗：

該公司使用一組屈光力±1.0D~±15.0D之標準鏡片，其購自德國、可追溯至德國國家標準，作為產品品質保證系統校正用。如校正後測試儀讀值與標準鏡片標準值差異過大，需將測試儀送回原廠重新調校光學系統。

至於本分局要求屈光力±0.06D、±0.12D、±0.25D的校

正（查核），該公司可研製一組屈光力為±0.06D、±0.12D、

±0.25D的查核鏡片，由實驗室技術主管多次重複量測後得到

『屈光力平均值』，作為實驗室查核標準值編訂於標準作業程

序文件中發行使用，以定期查核測試儀（Instrument Check），

並據以宣告該公司實驗室測試之品質保證及能力試驗。目前該

參考物質未與其他實驗室作交叉比對。該參考物質及查核標準

值並作為實驗室人員間測試交叉比對與訓練。

（2）光學性質（Optical Quality）原理與規範要求：

           研習屈光度（Spherical Power）、平行度（Cylindrical Power）、Axis、Px及 Py（Prism，菱鏡現象係漸進式多焦點鏡片從凹透鏡漸進至凸透鏡時可能會產生）等原理與規範。

（四）英國標準協會（BSI，British Standard Institution）
日期：7月1日

英國標準協會BSI是英國車輛驗證局VCA認可指定之檢測機

構，機車安全帽與眼睛防護具的風箏標誌（Kitemark）也是該機構

依據BS 6658及BS 4110標準測試、創立的驗證標誌。BSI備有機

車安全帽與眼睛防護具的所有測試設備，對於相關的技術學理、驗

證實務與實驗室管理、品質保證經驗非常豐富，本次在VCA的安排

下能前往研習，雖然只有短短的1天但實已難能可貴。內容如下：

（1）衝擊吸收性（Impact-Absorption）試驗：

         BSI擁有雙導線（Twin Guide，CNS、JIS、AS標準規定）、
單軌（Monorail，美國DOT標準規定）與自由落體（Free Fall，
ECE、CEN標準規定）等全世界三種不同設計的衝擊吸收性試驗機，可進行全世界各種標準的測試。

1-1標準頭型：

該公司備有加拿大製造之標準半頭型，鎂合金材質為K1A

（99.3﹪鎂＋0.7﹪鋯），而標準全頭型則係購自法國，

1-2三軸加速度規與電子量測系統：

  1-2-1校正（Calibration of each element of system）：
選用瑞士Kistler公司製造的加速度規，每年校正一

次，校正X軸為振動頻率（類比Analog訊號）從20Hz~5000Hz
之曲線為直線即可，導線與電荷增大器也必須校正，以確保

整體系統的準確性。

1-2-2電子量測系統（Calculation of system as a whole）：
電子量測系統擷取加速度值數目頻率必須＞8000Hz，才

不會因缺口（Gap）現象導致衝擊振動加速度與振動發生持

續時間之波動曲線無法完全顯示，而相對應擷取速率需要至

少2.56倍、＞20000Hz以上，否則運算HIC值會發生錯誤。

1-2-3電腦軟體程式完整（Soft-Ware Validation）：
以訊號傳輸轉送器傳輸轉送至個人電腦，設計運算之電

腦軟體程式要能選擇振動發生之開始時間t1與結束時間

t2，才能在衝擊振動曲線為非常態分佈及衝擊後再彈跳產生

之振動曲線時，在判斷選擇後輸入正確t1、t2點運算得到

正確HIC值。

  1-2-4傳輸轉送器訊號失真度確認方法：

            電壓靈敏度mV/g、即1G＝100mV，可在傳輸轉送器前輸

入100mV、200mV、300mV等電壓，同時檢視個人電腦螢幕顯

示之曲線是否恰好顯示1G、2G、3G，以符合實驗室認證規

範（CNS17025）的要求。
1-3交叉比對與能力試驗：

BSI選用參考物質—查核樹脂墊（MEP）作交叉比對與能

力試驗，再查詢本分局與BSI進行交叉比對或參加能力試驗之

機會時，需待進一步努力聯繫。

（2） 眼睛防護具：

在BSI技術人員指導下，研習透光率試驗、光線散射度試驗方法（C）、擦傷試驗、球面和亂視、菱鏡折射力試驗等方法

與設備。

（五）英國車輛驗證局（VCA，The Vehicle Certification Agency）
日期：7月2日
    英國車輛驗證局VCA 是英國各級政府交通部門對於汽車、農

業牽引車、機車安全帽與眼睛防護具等車輛相關產品，授權執行測

試、驗證的機構，也是UKAS認證此類產品ISO9000、ISO14000、

QS-9000及ECE Regulation等品保、環境管理的驗證機構，其遠東

地區代表建維驗證公司於2001年尋求就『UNECE R 22.05機車安全帽與眼睛防護具』在產品測試、驗證服務與本局的合作機會。 
    本次參訪研習『機車安全帽與眼睛防護具』在通過產品測試、

取得驗證登錄後之後市場管理機制與消費者抱怨處理經驗。內容如

下：

（1） 後市場管理機制：

       『機車安全帽及眼睛防護具』為安全產品，製造廠商的產

品在通過測試、取得驗證登錄後，有責任必須確保後續產品製

造時品質的一致性、符合性，驗證機構（如本局、VCA）必須執

行年度追查與產品抽樣測試，VCA制訂相關的COP（Conformity 
of Production）程序予以有效的執行。

1-1對取得ISO9000品保系統驗證的製造廠商：

製造廠商依據ISO9000標準建立品保系統，由驗證機構一

年追查一次，追查同時由追查人員依品保系統抽樣計畫隨機抽

取樣品，當場可在製造廠商實驗室進行產品測試，或外送指定

認可之檢測機構測試。

1-2對沒有取得ISO9000品保系統驗證的製造廠商：

          VCA訂定COP管制計畫（COP Control Plan），內含8項查

核項目，驗證機構或指定認可授權之檢測機構一年追查三次，

追查同時由追查人員依製造廠商抽樣計畫隨機抽取樣品，全數

外送指定認可之檢測機構測試。

（2） 消費者抱怨處理：
         與VCA服務人員討論消費者抱怨案件，抱怨事項五花八門

在英國同樣棘手難以處理，尤其在發生意外造成傷亡情況時，

消費者會一再質問懷疑通過測試、驗證產品的品質，經驗中往

往只能耐心解釋、詳細說明產品驗證的程序與依據的標準，但

大多數消費者均不會滿意接受。推動產品強制責任保險制度或

許能給機車騎士與乘客最起碼的保障。

（3） 『UNECE Regulation 22.05』是聯合國制定之法規標準，其編修程序則是先後由位於瑞士日內瓦之GRSP委員會（Draft Legislation）與WP29工作小組編修審查後，將最終草案版本（Final Agreed Draft）送交紐約UNECE委員會（Issue Notification）發交各會員國審查後，送至Published Legislation發行。可上網址WWW.UNECE.ORG查看『UNECE Regulation 22.05』標準最新版本發行資訊。

（六）HEAD PROTECTION EVALUATIONS 實驗室

      日期：7月3日至7月10日
       HEAD PROTECTION EVALUATIONS實驗室是安全帽測試

驗證獨立運作的專業實驗室，也是美國SNELL MEMORIAL  

FOUNDATION 基金會在歐洲唯一登錄驗證的實驗室。美國The Snell Memorial Foundation, Inc. 制定的“STANDARD FOR PROTECTIVE HEADGEAR（For Use with Motorcycles and Other Motorized Vehicles）-2000”標準，是機車用安全帽與眼睛防護具在美國、加拿大地區販售最常被要求、遵循的標準。

該實驗室在機車安全帽與眼睛防護具的型式試驗（Type

 Examination）方面擁有非常多的實務經驗，6天研習從標準頭型

的適當性開始，全程進行3批12頂樣品的型式試驗，以全盤了解

檢驗原理、產品驗證、測試設備、實驗室品保制度與認證等相關技

術。內容如下：

（1） 標準頭型的適當性（Helmet Positioning）：
雖然製造廠商委託型式試驗的機車安全帽頭圍尺寸標示

J，但經戴上標準頭型J時，用手輕輕轉動安全帽會左右晃動，再試戴大1號標準頭型M後鬆緊適合，故安全帽的頭圍尺寸應標示M才為正確，而後續的「劃測試線」及「測試」等均須使用標準頭型M。

（2） 量測仰角α＞7°、俯角β＞45°、左右視界＞105°與呼氣變

流裝置：

安全帽固定於的標準頭型M上，壓放50N沙袋於安全帽頂上，標準頭型M的基本平面（Basic Plane）大約在眼睛之下緣，與參考平面（Reference Plane）的平行距離為29㎜。

2-1設計7°角度規置於參考平面上，深度為中央垂直平面兩側31

㎜處，檢視與安全帽視野上緣之夾角是否＞7°（仰角α）。

2-2設計45°角度規置於基本平面上，深度為中央垂直平面兩側31

㎜處，檢視與安全帽視野下緣之夾角是否＞45°（俯角β）。

2-3設計105°角度規置於參考平面上，深度為中央垂直平面兩側31

㎜處，檢視與安全帽視野兩側之夾角是否＞105°（左右視界）。

2-4設計90°角度規置於標準頭型前緣、S4平面與中央垂直平面交

點兩側31㎜處，檢視呼氣變流裝置之夾角是否＞90°。

（3）劃測試線、試驗區域（Extent of Protection）：
         將常溫處理的安全帽對準固定在標準頭型M上，量測並紀

錄基本平面與帽前緣的高度。該實驗室依不同標準頭型、不同

之a、b、c、d、e尺寸、用類似積木堆疊方式，設計一套非常

方便的劃線工具點出S0、S3、S4平面，再依規定尺寸劃出測試

線、試驗區域，以安全帽相對顏色的簽字筆標出前、後、左、

右衝擊點。

（4）穩定性試驗（Positional Stability（Roll-Off））：

安全帽固定於最小尺寸之標準全（full-face）頭型上，其垂直軸線與重心方向成135°，以繩子連接掛勾穿過滑車將掛勾勾於安全帽中央垂直平面的後緣，以重量4.0±0.05Kg的重錘

經過落下導引裝置落下0.6m後，不可自標準全（full-face）頭型上脫落。    

（5）衝擊吸收性試驗
  5-1將測試樣品用頤帶（或用鞋帶綁緊或硬質泡棉塞緊）固定於標

準頭型M上，頤帶鬆緊度如一般戴用情形。

5-2衝擊吸收性試驗機底座前邊，設計裝置一向上用腳控制的紅外

線光束，用來檢視同一衝擊點衝擊第二次時，衝擊位置是否相

同非常方便。

5-3依古典力學公式，能量E（焦耳，Joul）＝
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mν2（m：㎏－落

下裝置的重量；ν：m/sec－落下衝擊的末速度），用來計算自

由落體理論值衝擊落下的高度，以落下衝擊的末速度來檢查衝

擊能量是否符合。而使用之A、E、J、M、O五個標準頭型的

重量都是5㎏。

5-4衝擊吸收性選擇衝擊點原則：

        如首先測試前頭部區域，第一次衝擊選擇常溫處理安全帽

的正前方位置，衝擊結果吸收值如＜250G，第二次衝擊高溫

處理安全帽則選擇前頭部區域的其餘位置；第二次衝擊結果吸

收值如＞250G，則第三次衝擊低溫處理安全帽時，必須選擇

第二次衝擊的位置，直到確認該點品質＜250G為止。如此選

擇衝擊點原則實乃型式試驗之最佳驗證方法，獲益良多。

5-5加速度規校正： 

裝置瑞士EnDEVCO公司製造之加速度規，每年校正一

次，其校正後的電壓靈敏度無法在電腦軟體程式輸入更正之，

只以參考物質—查核樹脂墊（MEP）每2~3年分別與美國The 
Snell Memorial Foundation實驗室作交叉比對。
5-6傳輸轉送器訊號失真度確認方法：

該實驗室衝擊吸收性試驗機衝擊後之電子量測系統尚保

留傳統之示波器（Oscilloscope），由示波器小螢幕可顯示衝擊

振動加速度與振動發生持續時間之波動曲線，再以訊號傳輸轉

送器傳輸轉送至個人電腦，設計運用電腦軟體程式運算，並顯示於電腦螢幕上。如此保留示波器的設計，用來比對確認訊號傳輸轉送失真度的作法，是個不錯的規劃。
5-7交叉比對與能力試驗：

該實驗室備有一可固定於鋼鉆上之參考物質—查核樹脂

墊（MEP），由實驗室技術主管定期查核衝擊吸收性試驗機，

並據以宣告該公司實驗室測試之品質保證及能力試驗。而該參

考物質—查核樹脂墊每2~3年分別與美國The Snell Memorial 
Foundation實驗室作交叉比對，並作為該實驗室人員間測試交

叉比對與訓練。

（6）下額部（Chin Bar）試驗：

將全罩式安全帽固定在標準頭型上，其參考平面與水平面

成65±5°而使安全帽下額部向上，用重量5±0.2㎏、最小面積0.01m2的平面重錘，以速度3.5±0.2m/sec自由落下衝擊下額部中心部位，不可產生＞60㎜的向下凹陷。
（7）動態頤帶強度試驗： 

安全帽戴於標準頭型上，頤帶以正常戴用的鬆緊度扣緊固

定於直徑12.7±5㎜之二金屬圓卷軸、卷軸間隔76±0.5㎜的顎

狀掛勾上，顎狀掛勾下接載重裝置，先以重量23Kg±0.5Kg的初

載重持續60秒後，將垂直起始位置歸為零點，再以重量38±0.5Kg的重錘順著導引裝置自由落下150±5㎜的高度，安全帽頤帶的拉伸變化不可＞30㎜。

（8）帽殼耐穿透（Shell Penetration）試驗：
將安全帽固定於標準頭型上，總重量3±0.05㎏的落下重錘下端為硬度60 Rockwell（scale ±3 points）的圓錐尖狀頭，尖端頂角為60°±0.5°，及0.5±0.01㎜的半球狀，從3m
±15㎜高度垂直落下衝擊後，不可穿透帽殼接觸標準頭型。

（9）眼睛防護具耐穿透（Face Shield Penetration）試驗：
         將眼睛防護具固定於標準頭型上，將重量1 ±0.1g、直徑

5.5±0.1㎜的尖銳軟鉛彈，以500±20㎞/hr的速度射擊眼睛

防護具中央與距離左右兩端側80±5㎜等3個位置，不可穿透

眼睛防護具。

參、心得

（一）『機車安全帽與眼睛防護具』是攸關機車騎士與乘客生命的安

      全產品，本分局『安全帽專業實驗室』負責全國檢驗與驗證的工作，是國內唯一的專業實驗室，也因為是唯一，多年來在

檢驗實務上發生的疑問困惑，經過本次赴英國實驗室的研習與

技術交流，多有所收穫與澄清。

（3） 在研習過程，可以感受本分局人員雖在檢驗實務經驗上非常豐

富，但要成為真正專業人員，須在軟體方面的基本學理與技

術觀念上加強，不只要知其然，更要知其所以然，才能在檢驗

技術上更上一層樓。

（4） 目前『ECE R 22.05』標準與國家標準『CNS 2396、CNS3902、

  CNS13370』間有十五項不同之試驗項目、試驗方法與標準，在

逐項研習硬體方面的檢驗設備與檢驗方法、標準間，明白技術

人員應如何思考、蒐集使用環境對產品需求的資訊，應而規劃設計檢驗方法與設備，最後才制訂成為大家遵循的標準，其間付出的努力與辛勞。

（五）本分局『安全帽專業實驗室』依據CNS17025（ISO/IEC17025）

標準，在準備中華民國實驗室認證體系（CNLA）測試實驗室認

證過程中，因安全帽測試為破壞性試驗，試驗後便無法再進行

重覆性測試，關於人員訓練、能力試驗等規範要求之疑問，研

習中多方請教已得到明確清楚的概念作法。

（六）強制規範騎乘坐機車時必需戴用『機車用安全帽』，目的是為

維護保障機車騎士與乘客的行車安全，但仍無法完全避免意外發生導致危害生命，除了事前嚴格要求產品品質提升外，事後品質的鑑定更是嚴厲的挑戰，需要更多的努力與學習。

（七）研習中聽聞『UNECE R 22.05』標準是數個國家標準的融合，

係共同參與討論編修制定，也因此在研習過程多會遇到英國十技術人員也不明白處，都以交叉詢問方式來了解標準全貌。

肆、建議

（一）『UNECE Regulation 22.05』雖說是聯合國制定的法規標準，但 

  實際上標準內容的來源與相關的編審作業卻都在歐洲進行，因

應我國加入WTO簽署TBT協定，建請CNS參考國際標準，加速國家標準調和工作，儘速建立檢驗技術能力。

（二）國內氣候環境屬海洋型氣候─高溫潮濕，尤其在七、八月盛暑太陽高掛，氣溫高達35℃、相對濕度達90﹪以上，單是如此氣候已夠讓人不舒服，更何況戴用安全帽時的感覺。建請在國家標準與國際標準調和時，能參考日本JIS標準保留輕便型安全帽，才符合國內環境需求。

（三）歐洲大陸在不久之未來將位居世界第一的消費市場，透過實驗

  室相互承認，將可協助製造廠商降低驗證成本，建請設法在我

國外交困境下能突破對等之困難爭取商機。

（四）為確保機車騎士與乘客意外發生後有最起碼的理賠保障，建請

  參考國外保險制度，將『機車安全帽與眼睛防護具』納入強制

責任保險體系。

（五）為保障未來國內重型與大型機車騎士與乘客的安全，建請規劃

  建立防護衣服、皮靴、護膝等相關週邊設備的國家標準與檢驗

能力。
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